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SAMMANFATTNING

Planarbetet har inriktat sig pé att belysa dagens problem dér flygplatsens kapacitet
i vissa delar ar for lag i forhéllande till trafikvolym eller verksamhetsbehov.
LEV:s langtidsprognos visar en total tillviixt av trafikflyget fram till &r 2030 med
endast c:a 300 000 passagerare. En trafiktillvixt av den begrinsade omfattningen
kan omhindertas med storre flygplan och/eller Skad turtdthet.

Denna plan redovisar hur flygplatsen kan expandera om den totala
passagerarvolymen under planperioden kommer att uppga till 3-3.5 miljoner
arspassagerare, en tillvéixt som det nya avtalet beddéms kunna inrymma. Utifrin
detta har en plan for de olika verksamheternas ytbehov tagits fram. Flygplatsen
har delats in i delomriden for respektive verksamhet och funktion. For att bésta
langsiktiga funktion ska sdkerstillas bor verksamheternas fortsatta utveckling ske
inom de omraden som utredningen visar.

Dispositionsplanens langsiktiga forslag till hur ytorna pa airside ska disponeras
innebir samlokalisering av det litta allménflyget i soder. Allmanilygets platta 1
norr frigérs da for trafikflyget inkl. behov av hangarytor. En utékning av Ramp B
foreslas &t vister och norrut vilket medger plats for  ytterligare
uppstallningsplatser. Befintligt driftomrade kan expandera norrut frén nuvarande
lage mot den nya brinsledepén. Ytterligare yta finns pa den norra plattan for de
delar av driften som inte kriver omedelbar access till banan.

Dispositionsplanen medger &ven en utdkning av antalet p-platser samt forbéttrade
angoringsytor for buss och taxi. I planen har dven hinsyn tagits till den planerade
snabbsparviigen med hallplats i anslutning till terminalomradet samt behovet av
samplanering med det nya kopcentret, Bromma kdpeentrum pa vagsidan.

Oavsett i vilken omfattning volymtillviixten sker krévs omgiende fortsatt
planering for foljande verksamhetsomraden.

e Utbyggnad av bagagehall i bef. Termnal. (Projektering pagar)

e Samplanera med KF och Stockholm stad viglosningarna till flygplatsen
och Bromma képcentrum

e Samplanera med SL och Stockholm stad snabbsparvigens utformning och
anslutning till flygplatsen.

e Skapa utrymme for uppforande av nya hangarer.

e Generellt skapa forutsittningar for en béttre kollektivtrafik till flygplatsen

Dispplan 2008_081218.doc
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1 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

1.1 Bakgrund och syfte

Luftfartsverkets (LFV:s) dispositionsplan for Stockholm-Bromma dirport har
initierats av beslutet att forlinga upplitelseavtalet med Stockholms kommun
(Staden) och tillstandet att fortsdtta bedriva flygtrafik fram till & 2038.
Flygplatsen har en stor andel afférs- och allminflyg, dir frimst affarsflyget vintas
en fortsatt tillvixt. Enligt det nya avtalet med Staden fir flygplatsen BKa antalet
rérelser upp till 80 000 per 4r. Nu gillande dispositionsplan frén 2004 beskriver
var verksamheterna kan utvecklas fram till & 2011. For att kunna hantera den
méjliga volymokningen under den nya avtalstiden har flygplatsledningen beslutat
att uppdatera nu gillande plan. Planen beskriver hur marken kan anvindas pé
bista sitt med optimal disponering av de olika verksamheternas funktioner fram

tilt 2038

1.2 Férkortningar och fackuttryck
Trafikflyg Avser har reguljirflyg och charterfiyg.
Affirsflyg Avser hiir affirsflyg, taxiflyg, militirflyg och

bruksflyg.

Airside Sikerhetskontrollerad del av flygplatsomradet
BCL-F Bestimmelser for Civil Luftfart — flygplatser
IATA International Air Transport Association
LFV Luftfartsverket
Litt allminflyg Avser hir privat- och skolflyg
Peak Rusningstid for flygtrafiken
PBL Plan- och bygglagen
RAA Riksantikvarie Zmbetet
Rérelse Start eller landning av ett flygplan
Serviceniva Matt pa den utrymmesstandard som erbjuds

Dispplan 2008_081216.doc
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1.3

1.4

Miljo och tillstdnd

LFV arrenderar marken som Stockholm-Bromma airport &r byggd pa av Staden
sedan 1936 Det nya avtalet tecknades den 2007-09-21 och géller fram till och med
2038-12-31. Den arrenderade markytan har minskats p& bada sidor i flygplatsens
lingdriktning jamfort med tidigare avtal. Det 4r eft stort intresse frin Stadens sida
att bebygga dessa ytor med bostédder under forutsittning att konsekvenserna av
sidan bebyggelse inte paverkar flygplatsverksamheten. Detta provas vid
anliggning och bygglov till sadan bebyggelse. Staden har ocksd i avtalet
forbehallet sig ritten att dterta ca 35 000 kvm i flygplatsens norra del ar 2019

LFV skall inte tillata luftfartyg att trafikera flygplatsen med en ljudemission som
gverstiger 89 EPN dB i medeltal for de tre mitpunkterna enligt ICAO annex 16,
Vol 1, chapter 3, eller med de ldgre virden som meddelas av miljédomstolen,
LFV skall med olika atgirder soka stimulera flygbolagen som trafikerar
flygplatsen att anvinda flygplanstyper som har en ligre ljudemission &n det
angivna maximala vérdet.

Storre jetflygplan med en passagerarkapacitet pd mer dn 60 sdten som framfors 1
linjefart, som har en ljudemission over vad som angivits ovan, fir dock trafikera
flygplatsen med ett totalt antal flygplanrorelser per kalenderér pd maximalt 20 000

LFV kommer fortlopande att utvdrdera behovet inom ramen for gillande
miljotillstind av forandringar i det antal pa flygplatsen tillatna flygrorelser
respektive flygplan som anges ovan samt flygplatsens paverkan pa omgivningen.
Utvirderingen skall utgdra underlag f6r parternas samrad om verksamhetens
utveckling. Parterna skall i samverkan sarskilt utvirdera utvecklingen av uppmétt
bullerenergi frin verksamheten.

Passagerarutveckling

Utrikes reguljira passagerare har 8kat pa flygplatsen mellan &ren 2004 och 2007
fran 127 000 till 139 000. Inrikestrafiken har Okat f6r samma period fran
1114 000 till 1667 000 passagerare. Det totala antalet passagerare beriknas
under 2008 bli ca 1.8 miljoner.

Dispplan 2008_081216.doc
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1.3

1.6

Prognoser for rorelser och flygplansstorlekar

Tillgingligt antal rorelser enligt det nya avtalet &r 80 000 per ar fram till och med
2038. Enligt-fiygplatsons. affirenlan. 4 malet ot dz3sa sk fO1acias pa JU 70
Lijuraii, 23 70 allasinyg GO 20 70 allménflyg. Under &r 2007 var antal rorelser
for utrikes/inrikes linjefart och charter 36 432. Enligt LFVs langtidsprognos
berdknas passagerartillvixten inom planperioden att ka med endast 300 000
passagerare. Den oOkade passagerarvolymen kommer troligen att kunna tas
omhand genom &kad cabinfaktor och/eller storre flygplan i begrinsad omfattning.
Antal flygplanrorelser under planperioden kommer diarmed att ligga pa nivén ca

40 000 per ar

De stérsta flygplan som fan.tillats trafikera flygplatsen har kod C vilket innebér en
maximal vingspannvidd pd 35,99 m. Under &r 2007 forekom ca 215 olika typer
av luftfartyg pd Bromma flygplats. Det stora flertalet utgdrs av en- och
tvamotoriga kolvmotor- och turbopropflygplan samt affarsjetplan. Bade turbojet-
och turbopropflygplan anvinds i linjetrafik. De vanligaste flygplanstypen fn.dr
BAel46/RJ100 (fyrmotorig jetmaskin) , PA28 (enmotorigt propellerflygplan),
samt SAAB 340 (tvimotorig turboprop). RJ100, som har en spannvidd pd 26,34 n.
Det storsta affirsflygplanet, Gulfstream V, har en vingspannvidd pa 30,02 m men
trafikerar inte flygplatsen i ngon storre omfattning.

Mellan aren 2020 — 2025 forviintas nista generation flygplan komma som 4r bade
tystare och miljovinligare.

Intern fordonstrafik

Nagra prognoser for den interna fordonstrafiken pa flygplatsen finns inte. Intern
fordonstrafik utgérs huvudsakligen av rampfordon som servar flygplanen, fordon
som tillhér driftavdelningen och viss leveranstrafik. 1 samband med filtarbeten
kan dven entreprendrsfordon ha tillgéng till airside. Olika typer av rampfordon
forekommer; bagagetruckar med vagnar, tankningsbilar, cateringfordon, fordon
for tsmning av toaletter och pafyllning av vatten samt avisningsfordon. Pa
rampytorna finns i dag vigar markerade for den interna fordonstrafiken. I takt
med att flygplatsens utbyggnad sker lspande anpassningar av det interna
viigsystemet. Ur ett flygsikerhetsperspektiv dr det viktigt att minimera antalet
korsningar mellan flygplan och markfordon, vilket méste beaktas i planerings-
arbetet.

Dispplan 2008_081216.doc
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2.1

BEFINTLIG MARKANVANDNING

Till detta avsnitt hor oversiktsplanen i bilaga 1 som visar befintlig mark-
anvindning pi Bromma flygplats. En indelning i delomraden efter markanviind-
ning har gjorts. Omréde markerat som arrenderad yta i norr bestdr av ett antal
mindre arrenden pd olika I&ng 16ptid, dock léngst t.o.m. utgdngen av 2011, Om
denna yta eller delar av ytan ska kunna disponeras av flygplatsen fore 2011, kriivs
fortida uppsigning av hyresgisterna, en process som kan ta ling tid och kan bli
kostsam for flygplatsen Séder om rulibanan finns ett storre omrade som for
narvarade ar disponibelt. I &vrigt 4r flygplatsens tillgéngliga ytor begrinsade. En
utforlig nulagesbeskrivning av respektive delomrade foljer nedan.

Terminal

Bef. terminalbyggnad bestir av en avgangs- och ankomsthall med intilliggande
servicefunktioner, gateomrade , bagagehallar , kontor mm. Oster om terminalen
finns restauiaugbyggnaden som idag ftill storsta delen anvinds av ett
cateringforetag. Ny cateringbyggnad uppfors fn. soder om den ursprungliga
stationsbyggnaden och verksamheten beréknas flytta till denna byggnad i mitten
av ar 2009 .

Under aren 2005 till 2008 har l6pande anpassningar gjorts i terminalbyggnaden
for att svara upp mot trafikbkningen. Anpassningar som &r gjorda &r

- ombyggnad av incheckningsytan

- uttkning av ankomsthallen £57 wiies padsagerare

- ombyggnad av sikerhetskontrollen

- ombyggnad och utdkning av kommersiella ytor

Stationsbyggnaden och terminalbyggnaden &r byggnadsminne och ett vérdpro-
gram dr upprittat. Aven restaurangbygenaden har ett visst kulturhistoriskt viirde.
Huvudmalsittningen for de tre byggnaderna &r ait de kulturhistoriska vérden och
mal som preciseras i byggnadsminnesforklaringen och i vardprogrammet ska
bibehallas, vardas och utvecklas. Dessa utgors framfor allt av 1930- och 50-talens
insatser vilka ska tydliggéras och beaktas vid varje #ndring. Noggranna
forundersdkningar av befintliga material och byggnadsdelar ska genomfors och
dokumenteras infor alla forindringsétgarder.

Tispplan 2008_081216.doc
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2.2

2.3

Trafikflyg

Antalet passagerare har 6kat p& Stockholm-Bromma airport genom att linjeflygets
rorelser utékats. Forekommande flygbolag med destinationer under 2008 framgér
av tabellen nedan. Behov av fler uppstillningsplatser finns i dagslaget frémst
under peak-tid pi mornama, Totalt finns pad ramp A och B I8 st
uppstillningsplatser. Nagra av dessa lampar sig dock endast for mindre flygplan.
Det #r idag svart att utdka antalet uppstiliningsplatser for trafikflyget utan att det
sker pé bekostnad av affirsflyget och det ldtta allménflyget.

Tabell 4. Regelbunden tra i 2008

Bryssel Malmo

Aviation
Goteborg  Malmd
Aviation
Halmstad  Skyways/
Direktflyg
Kalmar Kalmarflyg
acopennamn—oAS
Commuter
Malmi Malmd
Aviation
Ronneby Blekingeflyg
Skien Vildanden

Sundsvall  Sundsvallsflyg
Trollhiittan Golden Air

Umea Malmé
Aviation

Visby Skyways
Gotlandsflyg

Viixjo Flysmaland

Arhus BA Express/
Sun Air

Angelholm _Kullaflyg

*[CAL klassindelning av flygplansstorlekar baserad v
méatt pd vingspannviad och spamidddirtadiandanmgsstall.

Affirsflyg

Med affirsflyg avses i denna dispositionsplan afférsflyg, taxiflyg, militirt flyg och
bruksflyg (ambulansflyg etc.) Dessa verksamheter motsvarar idag ca 10 % av det
totala antalet rérelser pa flygplatsen. Affirsflyget kan indelas 1 dels det Bromma-
baserade, som aterfinns i den nordvéstra delen av flygplatsen, dels det externa,
som parkeras p& Ostra rampen.

Dispplan 2008 _081216.doc
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2.4

Flygplatsens omride for Brommabaserat affarsflyg upptar ca 85 000 m? och in-
rymmer plattor och hangarer for ett antal affirsflygbolag, firmaflygforetag,
flygverkstider samt mindre privata flygplansigare. Flygvapnets transporttjdnst har
ven en hangar pa omrédet dir statsflygplanen &r baserade. Flygvapnets hangar
ligger pa omrédet med tomtrétt. Dessa operatOrer flyger med flygplanstyper dér
spannvidden understiger 24 m, d.v.s. kod B.

En landningsplats for helikoptrar och tankningsanliggning for smaflygplan finns
lokaliserad  omradet, I anslutning till dessa finns dven en helikopteroperator med
egna hangarer. Vid plattan for smihangarer finns en blandning av latt aliménflyg
och mindre affirsflyg operatirer.

Négon langsiktig planering av detta omrades disposition har inte funnits genom
sren vilket resulterat i ett mycket ineffektivt utnyttjande av ytorna.

Det externa affirsflyget utgdrs mestadels av utrikes affirsflygplan som goér over
dagen besék i Stockholm, eller som stannar hogst ett par dagar. De vanligaste
flygplanstyperna hos dessa operatbrer ar olika modeller av Cessna Citation,
Learjet, Hawker, Falcon, Challenger, Gulfstream och Global Express. Av dessa ir
den sistnimnda storst med ett vingspann uppit 30 m (kod C). Dessa parkeras pa
Ostra rampen.

Litt allmiinflyg

‘Det liitta allmanflyget (privatflyg och skolflyg) har idag tva skilda omr&den for sin

verksamhet. Merparten av allménflygets verksamhet finns lokaliserad kring den
norra plattan som pd den véstra och norra sidan &r omgiven av tilt- eller
plathangarer. P4 plattan finns ocksé uppstiliningsplatser for flygplan som star
permanent utomhus eller bestkande privatflygplan. Ett antal flygskolor och
flygklubbar finns ocksé representerade med egna hangarer och skolbyggnader.
Dessa har ett flertal en- eller tvAmotoriga flygplan stationerade pid omradet. I
gvrigt hyr foreningar och privatpersoner hangarplats hér for sina flygplan.
Flygplanen har i regel en vingspénnvidd understigande 15 m. Antalet tillgéingliga
uppstillningsplatser utomhus &r totalt ca 30 st pa den norra parkeringen. Antalet
platser minskar varje &r p.g.a. de undermaliga ytorna. Problematiskt for omrédet
4r de stora lutningar som finns pé plattan och som inte uppfyller kraven i BCL-F.
Omrédets placering gor ocksa att mojligheten att expandera Ramp B norrut for att
oka antalet uppstiliningsplatser for linjefarten begrdnsas. Utbyggnad kan dock ske
om omfattande markforstarkningsarbeten genomiors.

Omradet har tvA tankningsstillen for smaflygplan, en pé den noma sidan vid
brandstationen och en i soder vid ramp B. Utmed Ulvsundavigen, pé landside,
ligger ett antal kontorsbyggnader som inrymmer olika verksamheter med flyg-
anknytning.

Dispplan 2008_081216.doc
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Viss allminflygverksamhet finns &ven pd det sodra omrédet intill Lintaverken, se
bilaga 1. Har finns ett mindre antal hangarer for privata flygplansigare och flyg-
Klubbar. Vissa varmluftsballongforetag forvarar sina ballonger hir. Omradet har
en egen tillfart. Gott om expansionsyta finns i denna del av flygplatsen.

Antalet smaflygplan baserade pi Bromma &r f.n. 30-40 st.

2.5 Drift

Flygplatsens driftomrade &r beldget utmed Billstavigen i det nordvistra hémet av
flygplatsomradet. Hir finns idag kontor, personalutrymmen och fordonsgarage.
Ytan omfattar idag ca 15 000 m” ner mot taxibanan 1 vistra baniinden. Liget gor
det enkelt och smidigt att komma ut p4 bansystemet med exempelvis snéréjnings-
maskiner. Denna méjlighet upplevs som en stor fordel och bor tas till vara.
Behovet av yiterligare yta for nya verkstads- och driftbyggnader #r stort da
befintligt driftomrade &r tringt. . En ny verkstad och tvitthall for filtfordonen har
av privat aktor uppforts hosten 2004 vilken LFV disponerar. Den 4r beldgen pa
Stockholm stads mark vid grind B. I en andra etapp har &ven ett kallgarage for
fordonen uppforts, Omedelbart Oster om omradet har en ny brénsledepd
tillkommit. T samband med det utokades driftomradet med ca 6000 m?,

I flygplatsens norra del utmed Ulvsundavégen ligger flygplatsens brandstation
och ndgra mindre driftbyggnader. Dessa byggnader méste rivas for att ge plats for
den planerade snabbsparvégen.

2.6 Bilparkering

Befintlig langtidsparkering, beldgen uppe pd kullen, vid tornet, rymmer ca 900 p-
platser. Korttidsparkeringen &r beldgen vid terminalen. Hir finns plats fér ca 200
p-platser inklusive platser for hyrbilar och personal. P4 gatan utanfor terminalen
finns ytterligare ca 20 p-platser for angoringsparkering samt ett 20-tal forhyrda p-
platser. Vid LFV: s administrationsbyggnad finns dessutom p-platser for personal
anstilld pa flygplatsen. Tidvis 4r det brist pa parkeringsplatser. 1 anslutning till
terminalomradet ligger stormarknader med stora parkeringsytor. Idag sker inget
samarbete mellan flygplatsen och stormarknaderna for att samutnyttja
parkeringsytor.

Tabell 5. Sammanfattning

15
Langtidsparkering “kullen
Anggringsparkering utanfor terminal 20
Summa 920
Hyrbilar 95
Forhyrda samt personalparkering 100
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2.7 Allminna kommunikationer

Bromma flygplats 4r en cityflygplats med nérhet till centrala Stockholm och de
viistra stadsdelarna. Med tanke pa flygplatsens lige &r forutsatiningarna for en god
kollektivirafikforsérining bétire dn f6r minga andra flygplatser. Den kollektiv-
trafik som finns till flygplatsen idag &r trots det relativt dalig. De busslinjer som
forbinder flygplatsen med knutpunkterna i Alvik och Sundbyberg har en turtithet
pa som mest 2 ggr/h resp. 4 ggr/h. Sarskilt resenirer resande via Alvik riskerar
onddiga vantetider vid byte till buss. Just restiden #r ofta en avgdrande faktor vid
valet mellan bil/taxi och kollektivtrafik.

Den flygbuss som gar direkt mellan Cityterminalen och flygplatsen har en
tidtabell anpassad efter flyget pd Bromma flygplats. Samma giller for buss mellan
Bromma och Arlanda flygplats. Det gir inte att dka med SL-kortet pa flygbussen
vilket i viss mé&n kan gora den mindre attraktiv jamfort med den egna bilen.

Langtgiende planer finns nu att anldgga en snabbspérvig forbi flygplatsen. Se
vidare under kapitel 3.8.

2.8 Angoring

Angoringsytorna och dess placering ar inte optimalt utformade. En dversyn av
ytorna har nyligen gjorts med resultat att bl.a taxibilarnas angéringsytor utvidgats.
Under Pkt 3.10 nedan redovisas en utvecklad planlésning for angéring 1
anshutning tifl terminalen

Taxi

Den nya angoringen for taxibilar finns idag 1 tva taxifickor pa den vistra sidan av
iallen mitt framfor terminalbyggnaden. Laget &r enkelt att nd men taxikunderna
méste korsa genomfartsvigen for att komma till taxifickorna.

Buss

Vid angdringen pd den véstra sidan av terminalbyggnaden finns busshéllplatser
for flygbussar och chartrade bussar. SL: s busslinjer nr 110 (mot Alvik) och 152
(mot Sundbyberg) angor vid héllplatser utanfor den gamla stationsbyggnaden.

Leverans- och servicetrafik

Leverenstrafiken till verksamheterna i terminalen och angransande byggnader
angdr idag ytan framfor terminalen. De kommer relativt ofta och inlastningen
medfor backrorelser med lastbilar pd den mycket begrénsade ytan framfor
terminalen. Aven sopor himtas pd angbringsytan framfor terminalen. Detta sker
dar trangseln med bussar och taxi r som storst.

Angoringsparkering
Ett 20-tal platser finns pa gatan utanfér terminalen.

Angdring Airside
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2.9

Angoring till terminalen fran Airside bestdr i dag i huvudsak av bagagetruckar
som lastar och lossar bagage. Utrymmet mellan terminalen och rampen &r begrén-
sat och korsas av passagerare som gar till eller frin flygplanen varfor fordons-
trafiken hér har begrinsats.

Kommersiella funktioner

Reklamgkhitar &r en viktig intakt for flygplatsen, dessa finns dels i terminalen
men ocksd lings med infartsvdigen och Ulvsundavigen. Grundtanken &r att
reklamen ska formas efter passagerarflddena. Séledes 4r inte bef. reklamplatsplan
statisk utan tillats variera efter forandrade rorelsemonster och behov.

Den kommersiella verksamheten har de senaste aren utvecklats i
terminalbyggnaden. Ytterligare expansion planeras i takt med den forvintade
passagerarutvecklingen.
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3.1

FORSLAG TILL DISPOSITIONSPLAN

Brommas kannetecken r “den nara flygplatsen”. For att vidareutveckla och stirka
detta varumirke ar trafikflygets tillvéixt och behov av stérre yta i omedelbar nirhet
ti1l terminalerna en viktig friga. Utvecklingen av terminaler och bagagehantering
4r en annan. Dessa utgér tillsammans med angdringsproblematiken pa landside
och den nya tvirbanan tyngdpunkten i denna revidering av dispositionsplanen fran
2004,

Dispositionsplanens dversiktsplan (bilaga 2) visar ytor och forliggning for de
olika trafikslagen utan nirmare detaljering. Detaljutformning forvintas ske 1
kommande utredningar. Hur det skulle kunna se ut framgér dock av
illustrationsplanen (bilaga 3), som visar tankbara alternativ och 18sningar vilka
varit féremal for diskussion under arbetets gang.

Allmiinna planfriagor

For nirvarande pagdr programsamréad for en ny gversiktsplan for Stockholm med
sikte pa ett antagande &r 2010. I flygplatsens omedelbara nirhet kommer en stark
stadsutveckling att ske. Ulvsunda utpekas som en av 10 strategiska tyngdpunkter
for planeringen i ytterstaden. Hér kan ges plats for 3000 nya bostdder i sjonéra
lage kring tvirsparbanan och med starka kopplingar till Bromma center.

1 Bromma center planeras en omfattande utbyggnad av de kommersiella ytorna.
Antagna detaljplaner finns for f.d. SAS huvadkontor och hangaromrédet utmed
Ulvsundavigen. For resten av Bromma center med tvarbanehallplats och nya
byggnader for handel i ster och séder beriknas detaljplanen bli faststalld efter
sommaren 2009.

SLs forstudie om Tvirbana Norr Kistagrenen befinner sig i samrédsfasen. Banan
kommer frin sydost att passera utmed flygplatsens infartsvag och fortsitta i
gransen mot Ulvsundavigen mot nordvist. Hallplatser planeras i Bromma center
och vid flygplatsen. Byggstart #r tankt 2014 och detaljplaneldggning har skett fran
Alvik fram till banans forgrening i Ulvsunda.

Stérre delen av flygplatsomrédet inklusive terminalbyggnader och kullen med
parkering och flygledartorn ligger p& omréde med utomplansbestimmelser.
Framtida utbyggnader av hangarer e.d. kommer att krdva detaljplaneliggning.
Frin staden finns ett uttalat dnskemal om att behdlla den visuella Sppenheten fran
plattan framf6r f.d. hangarerna i Bromma center och ut mot flygplatsen.

P4 kullen finns ett omrade med fornminnen.
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3.2

33

Slutsatser av prognoserna

Enligt LFV:s langtidsprognos berdknas den totala passagerarvolymen ar 2020 bli
ca 2.0 miljoner och &r 2030 ca 2.1 miljoner.

Det nya avtalet uppskattas ge utrymme {&r en passagerartillvéxt upp 1 3.0 till 3.5
miljoner &rspassagerare.

Tabell 1. LFV:slingtidsprognos over ankommande och
ocerarantal (1000-tal).

avgdende

139 1667 1806

Prognos 2030

241 (+3.0%)

1812 (+0.6%)

Prognos 2008 143 (+ 3.5%) 1702 (+2.1%) 1845 (+2.2%)
Prognos 2010 189(+32.1%) 1727 (+1.4%) 1916(+3.8%)
Prognos 2015 222(+17.5%) 1781 (43.1%) 2003 (+4.5%)
Prognos 2020 229 (+3.1%) 1792 (+0.6%) 2021 (40.8%)
Prognos 2025 234 (+2.1%) 1802 (+0.6%) 2036 (+0.7%)

2053 (+0.8%)

Terminal

Sedan féregiende dispositionsplan har ytormna fér ankommande uttkats genom
sammanslagning av tidigare bagagehallar till en ny gemensam ankomsthall for
inrikes och utrikes passagerare.

Avgingshallen har utdkats genom flyttning av sikerhetskontroll och serviceytor.
Nya kommersiella ytor har tillkommit pé airside.

Cateringverksamheten har flyttats fran rest@[a.ng’ofg'gﬁﬁen till ett uppfort hus
séder om den ursprungliga stationsbyggnaden.

Gateytan kommer att utvidgas i samband med en planerad (2008) nybyggnad av
bagagehallen. Nybygganden sker genom en forlangning av gatebygganden at
sider. Den kommer ocksa att innehdlla loungeytor i §vre planet.

Dispositionsplanen anger en yta for terminalutbyggnad mellan nuvarande terminal
och blivande tvirbanehéllplats. Inom denna yta kan en framtida ankomsthall och
tilthorande bagagehantering rymmas. Drift och service som idag finns hér kan
beroende av funktion beredas plats inom nybyggnad eller flytta till nytt
driftsomrade utmed grénsen i nordvist. Administrationsbyggnaden kan alternativt
ersittas med nybyggnad pa kullen. Vid nybyggnader maste frisiktskravet fran
trafikledartornet beaktas.
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3.4 Trafikflyg

Ett huvudsyfte med dispositionsplanen ar att tillgodose trafikflygets behov av
utokad uppstillningsyta i terminalnéra lige. Det tillgodoses genom att det litta
aliménflyget flyttas soder om rullbanan och afférsflygets vastra omrade minskas
ndgot. Ytan for trafikflyget okar med drygt 70 000 m* jimfort med dagens
situation.

Uppstillningsytghs utvidgning mot nordvist forutsitter utplaning av marken for
att klara BCL-krav p& maximala lutningar. Det medfor att en nivaskillnad byggs
upp efter hand . Nivaspringet till befintlig yta tas upp i grinsen mellan
flygplatsen och det omrade som skall aterlamnas till staden 2019, Utmed denna
grins forliggs nya servicebyggnader som ersittning fér de som rivs for
tvéirbanan. Trafikflyget kommer pé detta sitt att pa eft positivt sitt exponeras mot
Ulvsundavégen.

Hur trafikflygets yta i detalj kommer att utformas &r under vidare utredning. Pa
bilaga 3 illustreras hur taxirorelser, uppstillningsplatser och nya hangarer skulle
kunna forlaggas. Har redovisas 28 platser mot dagens 18. Dispositionsplanen
redovisar ingen taxibana férbi trafikflygets platta utan taxirérelser sker inom
uppstillningsytan liksom idag.

3.5 Affirsflyg

Inom ytan for det Brommabaserade affirsflyget finns 6nskemél om ytterligare
hangaryta. Onskemdlet bor kunna tillgodoses genom att anvindningen av hela
detta omrade gors effektivare genom en detaljerad planering.

] dispositionsplanen minskas afférsflygets véstra omrade till formén for
trafikflyget bl.a. genom att det létta aliminflyget och landningsplatsen for
helikopter foreslas flyttad till sédra sidan om rullbanan, se kapitel 3.6.

For att kunna ta emot ett okat antal affirsflygplan som inte har sin bas pé
Bromma beh6vs en expansionsyta for affirsflyget. En utbyggnad av
uppstiliningsplatser har genomforts under 2003 i omradet norr om taxibana B, vid
den tidigare korsande banan 05/23. En operatdr har uppfort en affirsflygterminal
(GA-terminal) vid dstra rampen. Anliggningen har en egen infart och parkering
for att bittre lunna serva affirsflyget. Terminalen togs i drift i slutet av 2004.

Vid 6stra rampen foreslas ytterligare expansion ske i syfte att samlokalisera den
typ av affirsflyg som gor Gver dagen besok pa flygplatsen. Storleken pa denna
styrs av taxibanans dragning dér det finns tvé alternativ.

Om taxibana B bibehaller sitt lige #r ett yttillskott p& ca 13 500 m* mojligt.

Om taxibanan istillet flyttas till ett lige som motsvarar taxibana A (c168 m frén
rullbanan) kan yiterligare 17 000 m?* skapas.

{
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3.6

3.7

Litt allménflyg

Det litta allmanflyget (privatflyg och skolflyg) ér i dag placerat i norr nira ramper
for trafik- och affirsflyg. Expansionsutrymme finns inte dér och delar av plattorna
pé norra sidan uppfyller i dag inte BCLkrav {frimst lutningar).

Dispositionsplanen foreslar att hela auminflyget flyttar till omrédet séder om
tayibanan. Har finns idag en mindre etablering av privatflyg men det finns gott om
plats for fler hangarer och uppstillningsplatser. Infrastruktur (vatten, el, avlopp)
f5r en sidan etablering finns inte inom flygplatsens omréde idag men i dess
omedelbara nirhet.

En forutsittning for flytten 4r att en ny taxibana for det latta allméinflyget byggs ut
mot nordvist parallellt med rullbanan. Vid en sadan utbyggnad maste ev.
bullerstdringar av nérliggande villaomradet beaktas.

1 bilaga 3 visas hur omradet for l4tt allménflyg pé sodra sidan kan ntvidgas med
43 000 m?. Omradet kan med en rationell disponering rymma en utdkning av
dagens verksamhet inklusive den norra delen och en helikopterlandningsplats.

Drift

Befintliga ytor for driftsfunktioner medger direkt access till bansystemet vilket ger
en god effektivitet. Omradet &r relativt trangt och begriinsas av Billstaviigen 1 norr
och en bergknalle i s6der

De driftsbyggnader som finns utmed Ulvsundavigen kommer att rivas for
tvirbanan. En yta for nya driftsbyggnader anvisas utmed trafikflygplattans 1
grinsen mot omraddet som Aaterlimnas till staden 2019. Ett korreservat for
driftsfordon reserveras utmed grinsen mot tvérbana och Ulvsundavigen, framfor
de nya driftbyggnadema for att nd vidare till det vistliga affarsflygomradet. Via
basvigsgrinden och pd landside men innanfor flygplatsomradet, kan driftsfordon
ocksd na driftsomridet vid Ballstaviigen. Delar av driftytorna kan ligga pa
landside for att underlitta kontakten mellan de bada driftytorna samt tillgénglighet
for transporter mm. Méanga féltfordon saknar dock fordonsregistrering varfor
dessa inte kan r&ra sig pa allmin vig utan méste stanna inom inhdgnat omréade.

Brandstationen foreslas ett nytt lige soéder om rullbanan intill branddvningsytan.
Ett eventuellt samnyttjande av vissa funktioner diskuteras med staden.
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3.8

Trafikféring och kollektivtrafik

Forlaggningen av tviirbanan och bil- och busstrafikens angoring har studerats
ingende tillsammans med staden, SL och Bromma Center. Den av SL foreslagna
linjestréckningen har visat sig kunna ge ett bra hallplatslige for flygplatsen intill
terminalerna dir resendrerna inte behéver korsa andra trafikslag.

Byggstart fér denna del av tviirsparbanan tidigast &r 2014. SL planerar for 5-
minuterstrafik. Huravida affirsresendrer kommer att vilja sparvagn fore taxi beror
pa restidsbesparing och mélpunkter. Grenen Bromma flygplats — Kista kan
mycket vil leda till minskat taxiresande mellan dessa platser.

Det finns ett gemensamt intresse for ny, tydligt annonserad infart fran norr till
flygplats och handelsomréde. Frin anslutningen till Ulvsundavigen norr om fd
SAS huvudkontor och kan en dubbelriktad allmén vig dras utmed tvérbanan via
nuvarande flygplatsinfart tiil den sédra anslutningen till Ulvsundavigen. Savil
Bromma Center som flygplatsen nds frin denna genomgéende vég via sina interna
trafikytor som anknyter i norr och i séder. Langs denna vig skulle ocksé
genomgaende bussar passera med hallplats invid tvirbanans station och
flygterminaler.

Genom en klar atskillnad mellan den genomgaende vigen och den interna
terminalslingan kan flygplatsomrédet littare avspérras pa natten, vilket &r ett
sikerhetstnskemal.

Fér att klara den intensiva peaktrafiken utan storande plankorsningar mellan
tvirbana och fordonstrafik pa genomfartsvéigen bor tvirbanan forliggas pé bro
dven i sin norra strickning. Tvirbanan skulle ddrmed ligga pd ungefir samma
pushajd (ca + 11,5) utmed hela brommaomradet och sinka sig ned f6rst utmed
Ulvsundaleden for att sedan passera under Billstavigen.

En brofsrliggning kan ocksd gora det mojligt att utan nivéaskillnad né stationen
fran ett Svre plan i en framtida tvavaningsterminal. En sidan 16sning forutsétter
att ghende far korsa spéren.

Vigslingan utmed terminalerna forblir enkelriktad och utnyttjas for avslipp av
avgiende passagerare, flygbuss, charterbuss, service- och distributionstrafik och
recirkulering av taxi. Den kan ocksa nyttjas som véndslinga och tidreglering om
Bromma flygplats blir andstation for reguljér buss.

ST trafikerar Bromma flygplats med 2 reguljira busslinjer. En forbattrad turtithet
f6r existerande busslinjer och nya direktlinjer till innerstan och andra méalpunkter
kan minska bilresandet till/fran flygplatsen. De stora verksamhetsomradena som
ligger granne med flygplatsen kan ytterliggare bidra till en gynnsam utveckling
for denna typ av busslinjer.
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3.9

3.10

En mojlig trafikidsning illustreras pa bilaga 4. 1 dispositionsplanens huvudkarta
redovisas hela landside som ett fortsatt utredningsomride.

Bilparkering

Det antas att behovet av ling- och korttidsparkering okar i takt med
passagerarutvecklingen. P& ldngre sikt bor dock behovet av parkeringsplatser
minska genom forbittrad kollektivtrafik och mer miljovanliga resval. Det borde
vara naturligt att ta buss eller sparvagn till en cityflygplats som Bromma.

Utredningen har visat p4 svarigheter att uppné sd mnga som 360 nya p-platser
inom flygplatsomrddet med markparkering. Losningen kan bli en kombination av
effektiviserat markutnyttjande pa kullen och en parkeringsanldggning i flera plan
med utnyttjande av naturliga hojdférhéllanden for tillfarter och i ndra anslutning
ti1l terminalerna. 1 bilaga 4 visas ett exempel pa ett sidant parkeringsdick for 180
platser.

Dispositionsplanen visar parkering med ca 80 nya p-platser till allminflyget séder
om rullbanan.

Méjligheten till samutnyttjande av parkeringsplatser mellan LFV och Bromma
center bor utredas vidare.

Angiring

I ett nytt helhetsgrepp Gver trafikforingen pa landside kan angéringen goras
bekvimare och mer orienterbar. Det sker med effektiviserade ytor for parkering 1
déck och ett uppordnande av taxi for ankommande passagerare. Angoringen ir ett
fortsatt utredningsomrade men ett 1ngsiktigt exempel har tagits fram i
dispositionsplanearbetet och beskrivs nedan (bilaga 4).

Taxi, vintande

Ankommande passagerare korsar terminalslingan for att ni vintande taxi pa dvre
planet av parkeringsanldggningen via trappor och hiss. Vertikalforflyttning kan
ocksa tinkas inom terminalbygganden, inte minst i en framtida ankomstterminal.
Taxi nas dé utan att korsa annan trafik via sping frdn terminalen. Man ror sig pa
samma niva som tvirbanehallplatsen, + 11,5.

Kantstensléngd for vintande taxibilar ar i forslaget ca 250 m. Filtet nérmast
terminal kan reserveras for forbestéllda bilar.

Taxi avldmning
Kantstenslangd for avldmmning utmed terminal &r i forslaget ca 80 m.

Angdringsparkering
Angpringsparkering fir ske i parkeringsanldggningens nedersta plan.
Platserna ingér i de 180 som redovisas i forslaget.

H
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3.11

Bussar

SLs busslinjer foreslds f& héllplats utmed den genomgiende vigen intill
tvirbanans hallplats. Flygbuss och charterbussar utnyttjar den interna
terminalslingan och stannar utanfor terminalen.

Sparvig '

Om sparvigen forbi Bromma forverkligas ar det viktigt att gdngviigen mellan
terminalen och sparvigshallplatsen gérs attraktiv och lattiliginglig. 1 forslaget ror
sig trafikanterna pa mark mellan héllplats och terminal utan att korsa annan trafik.
Om SL tillater trafikanter att korsa sparen invid hallplatsen kan en framtida
ankomstterminal forbindas via spang pé hallplatsens niva.

Leverans- och service trafik

Den leverans- och service trafik som idag sker framfor terminalbyggnaden bor i
mojligaste mén flyttas bort fran angoringsomrédet. Omrédet &r till ytan begrinsad
och byggnadernas och kullens placering gor att ytan inte kan uttkas utan stora
atgarder. Aven sophanteringen bor ses dver for att se om inte ett limpligare lige
for denna verksamhet kan hittas.

Angdring Airside

En viss okning av fordonstrafiken pd plattan kan véntas i takt med den allménna
skningen av antal rorelser for trafikflyg och affirsflyg. Till stérsta delen torde
denna Skning besta i att existerande fordon utnyttjas mer 4n idag. Vid separation
av utrikes ankommande passagerare kommer bussning in till terminalen bli
aktuell. Detta kommer att jnnebira viss busstrafik pd plattan. Avsldppning av
passagerare vid terminalen innebdr en busshéllplats i anslutning till bagage-
lossningen. Detta kan innebéra viss storning for bagagetruckar nir de ska kora ut
ur bagagehanteringsanldggningen men beddms som acceptabel.

Vid planerandet av en ny egen ankomsthall kan der 16sas med separat ingéng for
utrikespassagerare och separat bagageband.

Kommersiella funktioner

De kommersiella ytorna planeras tka i takt med terminalutbyggnaden.

Nagon riktigt stor utvidgning planeras dock inte. Karaktdren av den snabba
flygplatsen innebir att trafikanterna inte i nagon hogre grad forviintas avsétta tid
for shopping i samband med resan. Ett mycket stort varuutbud kommer dessutom
att finnas i omedelbar néarhet i Bromia center.

Behov av konferensfaciliteter finns i omradet d& ménga foretag finns etablerade i
flygplatsens narhet. I utbyggnadsplanen frin forra dispositionsplanen for
terminalen finns ett forslag till konferensanliggning i den gamla
stationsbyggnaden. En noggrann marknadsundersokning av intresset bdr goras.

Utvecklingen av reklamaktiviteter pa flygplatsen foreslas ske enligt den reklam-
aktivitetsplan som &r under uppréttande.

f
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3.12

3.13

3.14

Profilerad griins mot staden

Fn prydlig grins mellan flygplatsen och staden bor anordnas i form av ett
gronomrade eller ett samlat och vilplanerat utseende pé planteringar, staket,
grindar, belysning, skyltar, reklam, och annan utrustning som ska ge flygplatsen
ett mer profilerat och stidat ansikte mot staden. Det som idag 4r en baksida frin
staden sett skulle kunna vindas till en attraktiv framsida och annonsera
verksamheten utét.

De byggnader som rivs utmed Ulvsundavégen for att ge plats 4t tvéirbanan innebdr
en mojlighet till 8gon kontakt med kiarnverksambeten pd flygplatsen. Den
annonseringen bor tas till vara liksom det potentiella reklamvérdet av en ny virdig
entré till hela omradet frin norr.

Kultarvirden

Den ursprungliga stationsbyggnaden och terminalen utgér statliga
byggnadsminnen och vittnar fortfarande och de teknikdrémmar och den
framtidstro som karaktdriserade tillkomsten av Bromma flygplats. Foér manga
resendren utgdr dessa sinnebilden for flygets barndom. I detta ligger ett
profilvirde som flygplatsen kan tillvarata. Det forlingda avtalet med staden bor
lcunna leda till en upprustning och passande anvindning for denna lokaltillgdng
dar de antikvariska aspekterna tas till vara. Vardprogrammet ger bra végledning
for detta arbete. :

Designprogram

Varje atgird som genomfors pé flygplatsen skall sittas in 1 ett helhetsperspektiv.
De 16sningar och den utrustning man anvénder ska vara valda s att de kan bilda
utgangspunkt for kommande Atgérder.

Ett designprogram for flygplatsen bor upprittas med overgripande riktlinjer for
utformning och val av utrustning bide exteridr och interitr. Malet &r att val av
detaljer som, kantsten, belysning, véxter, skyltning mm blir enhetligt och prydligt.
Designprogrammet kan vara ett levande dokument. De val och detaljlosningar
man gjort i ett delprojekt skrivs in i denna och bildar utgingspunkt i kommande
projekt.
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4 FORTSATT PLANARBETE

Det fortsatta planarbetet for att 16sa kapacitetsproblemen pa flygplatsen ska ske
enligt dispositionsplanens férslag till lokalisering av olika verksamheter och
funktioner.

Néirmast i tiden bor man vidare utreda placering av nya hangarer till
brommabaserade flygbolag som ex. Malm& Aviation, BAM och Svgi:gf:ﬂyg.
Samtidigt bér uppstillningsplattans utbredning utredas vilket p.g.a tkad
trafikkapacitet kan medfra en utbyggnad av terminalbyggnaden.

Det kriivs ocksé att man fortsitter samplanera med KF och Stockholms stad om
nya trafikala l6sningar och infarter till flygplatsen och Brommacenter.

Med en pagiende planering av tvdrbanans Kistagren dr det dven ddr viktigt att ha
en fortsatt kontakt med SL och Stockholms stad for samplanering av tvérbanans
hallplatslige samt utformning utmed flygplatsen.
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5 RITNINGAR OCH PLANER

Ritningar och planer aterfinns i bilagor enligt nedan.

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3

Bilaga 4
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Befintlig markanvindning - dversiktsplan
Dispositionsplan — ny markanvindning, oversiktsplan
Dispositionsplan - Illustration, méjligt utseende ar 2038

Trafik Landside — Skiss forstudie



