Hjelmco Oil

Aviation gasolines, turbo fuels & lubricants.

TILL HJELMCO:S SAMTLIGA KUNDER
Sollentuna den 92 05 12
NKR KOMMER AVGAS 91

Pa sistone har vi fatt flera frdgor om vart nya AVGAS 91
bransle och vi har foérstitt att man pd flera stidllen
vantar "otidligt".

Vart lager av AVGAS 80 &r den faktor som styr det hela.I
dagslaget har vi AVGAS 80 bensin som racker in till juni
manad i Aar.

Tyvarr kan vi inte i stor skala hantera AVGAS 91/96 innan
vi far tillgadng till AVGAS 80:s oljeterminalcisterner.

Darfor ber vi vara kunder att inte vanta pa det nya
branslet utan forst medverka till att cisternkapaciteten
for AVGAS 80 frigdres sd snabbt som mdjligt.

Nulaget kan liknas i en s.k. moment-22 situation.
DEN VIKTIGR FLYGMOTOROLJAN

Sasom leverantér av flygbrinsle och flygmotoroljor har vi
en lopande kontakt med marknaden sirskilt nir det galler
tekniska fragor.

Under de sista dren har vi erfarit att fler och fler
fragor uppkommer betraffande vilken flygmotorolja som man
bér anvanda.

I flera fall har vi erfarit att vara kunder varit
omedvetna om att vissa flygmotorer inte &r luftvardiga
utan att speciella tillsatser finns i oljan samt att man
inte kunnat tolka de olika benimningarna pi oljorna.

Detta kundbrev kommer i fortsidttningen att att handla om
kolvmotoroljor till flygplan.

VAD SAGER MOTORTILLVERKAREN

Motortillverkarens rekommendationer skall alltid féljas.
Dessa aterfinns dels i den motortekniska publikation som
skall tillhéra flygplansdokumenten dels i SERVICE
BULLETINER OCH INSTRUKTIONER.

Vissa motortillverkare rekommenderar att man anvinder
tillsatser i flygmotoroljan som blandas i den nya oljan
vid ol jebytet.
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I SERVICE INSTRUKTION nr 1409 daterad 25/9 1981
rekommenderar LYCOMING en oljetillsats bestiende i
huvudsak av fosfor till samtliga icke kompresszormatade
motorer. Tillsatsen har LYCOMING:s partnummer LW-16702 och
sdljs bl.a. av NYGE AERO m.f1..

Priset fOr en 6 ounces flaska 4r c:a 70:-- kr. Man skall
exempelvis anvanda en flaska fér ett oljetrag om 6-8
guarters och 4 flaskor fér en 23 guarters trag.

I SERVICE BULLETIN nr 446C daterad 23/11 1984 framgar att
ovanstaende oljetillsats &r obligatorisk fér bl.a.
LYCOMINGS motorer av typ 0-320-H (finns i Cessna 172-N),
LO-360-E (finns i Piper Seminole), 0-360-E (finns i
Enstroms helikoptrar)._I dessa fall ir motorerna icke

luftvardiga om_tillsatsen inte finns i olian.

I SERVICE BREV nr L 2292 daterat 19/7 1991 fran LYCOMING
framgar att dven nar det galler syntetoljor (exempelvis

MOBIL AV 1 helsyntetisk olja) skall ovanstiende bulletin
féljas och fosfor tillsittas oljan.

OLIKA KOLVMOTOROLJOR

I Sverige finns i huvudsak kolvmotoroljor tillverkade av
MOBIL, BP, SHELL och EXXON.

MOBIL tillhandahAdller sin helsyntetiska olja AV 1 med
viskositeten 20W-50. Genom att denna olja ir helsyntetisk
har den speciella egenskaper. Denna olja anvédndes bl.a. i
en CONTINENTAL IOL 200 pi flygplanet Voyager nar detta
flygplan gjorde sin jordenruntflygning utan
branslepafyllning. Svenska Armén anvinder bl.a. denna alja
till sina kolvmotordrivna helikoptrar.

BP har nyligen ersatt sin flygmotorolja D65/80 med en
multigrade olja D 20W-50.

Manga anvidndare av BP:s D&5/80 olja har trott att detta
var en vinter/sommarolja. Enligt den engelska normen

D 2450 motsvarar dock D65 olja av exempelvis EXXON:s EE 80
och D80 olja av EXXON:s EE 100, den senare en typisk
svensk hogsommarolia.

SHELL marknadsfér bl.a. oljorna W 65 och W 80, som ar
produkter av klassiskt god kvalitet. Under de senaste aren
har aven en semisyntetisk olja lanserats, (SHELL 1G5W-50)
med en speciell antifriktionstillsats /anti-wear/.

SHELL:s tillsats bestar hir bl.a. av fosfor i
storleksordningen c:a 1200 PPM (parts per million), dvs
sannolikt av samma typ som LYCOMING galjer i lésvikt.
Priset pa SHELL:s 15W-50 olja &r mycket attraktivt for den
som maste ha fosfortillsats och de svenska erfarenheterna
av denna olja dr mycket goda.
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AVIATION PISTON OIL GRADE SELECTION

AS WITH ANY AVIATION ENGINE LUBRICANT APPLICATION, THE MANUFACTURER'S
SERVICE BULLETINS AND OPERATIONS OR MAINTENANCE MANUAL SHOULD BE
CONSULTED. BECAUSE OF THE MULTI-VISCOSITY NATURE OF Esso/ExxoN AvIATION
OzL EE AND THE OVERLAPPING RECOMMENDATIONS OF CONTINENTAL AND LYCOMING,
SOME CONFUSION MAY EXIST. THE FOLLOWING TABLE WAS CREATED TO ASSIST IN
CHOOSING THE MOST APPROPRIATE EE GRADE FOR THE AMBIENT TEMPERATURE.

<—DURRRRRRNNTE SAE 30 RRURRRDORNRNNN [ RRRUUDUDEN SAE 50 [RRRLERLERQNN]—>

—11IITRNEN SAE 10W-30 RRUIRIDELNDE
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EXXON:s oljor marknadsfores bl.a. genom HJELMCC OIL.
EXXON:s oljor ar inte av multigradetyp men oljormna i sig
tverlappar delvis varandra. En rekommendationstabell fér
de olika oljetyperna bifogas. Viktigt har ar att utga fran
marktemperaturen sasom beskrivet "ambient ground air
temperature”.

EXXON:3 EE 65 olja, dve vinterclija har aven den en
tillsats av fosfor och i storleksordningen c:a 300 PPM.

Orsaken till detta &r att flygmotorer under vintersasongen
ofta stadr lange mellan flygpassen (bercende bl.a. pa
vadret) och att risk darvid finnes (galler alla
motoroljor) att oljefilmen torkar/spricker. En tillsats av
fosfor medverkar darvid till att fasta olijefilmen battre
samt Aven ge smorjning innan oljan helt blivit varm.

Det ar bevisat att nar en motor ar ordentligt kall och
forst startas ar det alltid under ett kort moment
otillrackligt med dverskottsolija mellan de rorliga
delarna vilket negativt paverkar livslangden hos de olika

motorkomponenterna.

EXXON:8 oljor a&r mycket val beprovade och ar av klassiskt
mycket god kvalitet.

VAD SAGER HJELMCO OIL

Kostnaden fér flygmotoroljan ar forsumbar nar det galler
flygningens totalekonomi.

Hjelmco rekommenderar darfir att man anvander basta
miéjliga olja och inte sparar in pa denna produkt.

Erfarenheterna visar dock att det inte alltid &r bast att
anvanda en dyrare clja. Normalt Ar dock att de
helsyntetiska oljorna pa grund av sina mera exklusiva
komponenter ar val varda sitt pris.

Normalt bytes flygmotoroljan var 50:e timme. En typisk
flygplansmotor har en oljesump pa c:a 8 liter. Literpriset
nar man koper i 20 liters forpackningar ar c:a 17-20 kr.
Det finns mycket fa enheter till ett luftfartyg som kostar
54 lite som oljebytet dvs c:a 150:- kr.

Vi rekommenderar diarfér att man byter olja ofta och att
man inte drar sig fdr att byta till ratt sasongsolja
(exempelvis vinterolja) omedelbart nir den omgivande
temperaturen sa pafordrar oavsett om den gamla oljan bara
gatt 5 eller 10 timmar.

Ren och ratt olja &r val satsade pengar.
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OLJA ATT ANVANDA TILL BLYFRI FLYGBENSIN

Ofta erhdller vi fragor kring vilken olja som ar bast
tillsammans med blyfri flygbensin.

Det ar logiskt att fraga om detta eftersom blyet i den
blyade bensinen normalt kan medverka till att smérja
motorn.

Det ar dock inget krav att ha bly i motoroljan for att
uppna erforderlig smor jeffekt - men det finns anledning
till att varna har.

Manga av de nyare flygmotoroljor som finns pd marknaden
har inte testats i en blyfri milijd.

Flygmotoroljor ar i princip "askfria" - men de olika
tillsatserna, som ofta finnes i mycket smda mangder lamnar
dock en viss mdngd aska efter sig.

Flygmotorol jefabrikanterna kan darfér i sin iver att ta
fram en "superaskfri" olja ha eliminerat nagra av de
tillsatser for att istdllet forlita sig pad blyet frin det
blyade branslet.

Det &r helt normalt att en del av blyet fran exempelvis
AVGAS 100 LL tages omhand av flygmotoroljan.

Niar kunden sedan provar denna "superaskfria" olja
tillsammans med exempelvis AVGAS 80 blyfri fungerar det
hela mindre bra och motorskador kan snart uppkomma.

Det finns indikationer pa att detta redan hant i Sverige.
I USA (dir man bl.a. flyger pa blyfri bilbensin) har en
stor flygmotoroljetillverkare redan dragit in sin produkt.

TILL BLYFRI FLYGBENSIN REKOMMENDERAR VI DARFOR FOLJANDE:
{till icke kompressormatade motorer)

(och utan rangordning)
Exxon EE 65, EE 80 eller EE 100
med tillsats LW-16702 fran Lycoming

(ref.Lycoming Service Instruction nr 1409)

Shell 15 W-50 med "anti-wear" tillsats.
(Shell har en fardigblandad olja}

Mobil AV 1 med tillsats LW-16702 fran Lycoming.

VARFOR SKALL OLJAN VARA ASKFRI

En ofta aterkommande fraga &r varfér flygmotoroljan skall
vara askfri.

Detta kommer sig utav att varje olja vid normal
forbranning lamnar restprodukter efter sig. Dessma
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restprodukter &r bl.a. i form av kol och sotpartiklar som
gvavar fritt och ibland fastnar i forbridnningsrummet.

I en bilmotor ar risken inte lika stor att restprodukterna
fastnar i fdorbradnningsrummet som i en flygmotor, eftersom
bilmotorn oupphérligt &ndrar varv under sin driftsperiod.
Flygmotorn daremot kan under flera timmar ha ett konstant
motorvarv vilket medverkar till att kol och sotpartiklar
kan fastna i férbridnningsrummet.

Om kol- och sotpartiklar stannar kvar i férbranningsrummet
kommer dessa efter en tid att bérja gléda, och darigenom
uppstar risk for glddtdndning, dvs branslet kan tédnda
innan kolven har natt sitt dvre lige.

En férbrénningsexplosion i en cylinder nar kolven
fortfarande &r pa vdg upp kan latt spricka denna.

Av denna anledning &r flygkolvmotoroljor askfria, till
skillnad fran bilmotoroljor.

VARNING FOR S.K. BLYTILLSATSER

Under varen 1992 har ett stérre svenskt oljebolag lanserat
ett nytt blyfritt bransle som marknadsférs for bilmotorer
som fordrar bly. Tillsatsen i detta bransle &r natrium i
storleksordningen 8-12 PPM.

Erfarenhet visar att blyets smirjande egenskaper i vissa
fall kan ersattas av alkalimetallerna natrium och kalium.

P4 sistone har dessa metaller bérjat sidljas i handeln som
bilbensintillsatser.

Det &r inte tillatet att anvidnda dessa tillsatser till
flygbranslen.

En flygmaskin som flyger pd blyfritt brinsle skall aven
kunna flyga p& blyat brédnsle. Detta a&r helt normalt och
sker ofta nar man tankar pd annan plats &n hemmabasen.

I blyhaltigt bransle (exempelvis AVGAS 100 LL) finns
alltid en s.k. scavenger (blybortagningsmedel). Scavengern
bestar nar det gdller flygbranslen av bromin-di-klorid och
denna kommer darvid att reagera med de alkaliska amnena
natrium och kalium och bildar dirvid oorganiska salter.
Niar exempelvis en kloridgrupp kommer i kontakt med vatten
verkar detta korroderande pad metall.

Detta inverkar sdrskilt ogynnsamt pd flygmotorer som ofta
star kallt, med hég luftfuktighet och har manga
kallstarter.

VAD GALLER FOR INKORNINGSOLJOR

Inkdrningsoljor skall anvandas nar man har en fabriksny
eller dversedd motor.
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Avsikten ar att med denna olja snabbt fa till stand en
stabiliserad och 13g oljefdrbrukning samt maximal
motoreffekt inom rimlig tid.

Vanligtvis saknar inkérningsoljor bokstavskombinationer
och heter som for EXXON, AVIATION OIL 80 eller ARVIATION
OIL 100.

Inkdérningoljor skall anvandas enligt motortillverkarens
rekommendationer.

Detta kan innebdra att om "specialdelar" (ex.vis olika
behandlade cylindrar) anvandes till en flygmotor vid
tillsyn maste man inhamta motordeltillverkarens
rekommendationer for inkdrningen.

Exempelvis galler detta nar man anvander kromade cylindrar.

Vid inkdrning av en dversedd motor med kromade cylindrar
ar inkérningstiden med inkérningsolja vasentligt langre an
om cylindrarna ir av "gammal hederlig" typ.

Samma sak galler nitridhdrdade cylindrar vad avser att fa
kolvens skrapringar att slitas in pa ett ratt satt.

MED VANLIG HALSNING
HJELMCO OIL AB

Yaw d““g‘?
Lars Hjelmbetg



