Spad inte ut soppan med vatten

FSr att en Flygmotor skall fungera riktigt ricker det inte med att den dr ritt
konstruerad och byggd och att den dr underhdllen efter konstens och tillverkarens
alla regler. Till slut hinger mycket p& bridnslekvaliteten.

Vatten i brdnslet sdnker kvaliteten avsevdrt och kan, om det vill sig illa,
gtdra motorns funktion - i virsta fall leder det till motorstopp. Vdnta inte till
dess att den situationen har kommit. Fundera litet i férvdg pd hur man kan hantera

problemet med vattnet.

vi skall inte diskutera férgasaris hir och nu. Vi skall

se p& den nédvindiga fSrutsdttningen I&r den sortens bekymmer. Vatten

pet finns alltid en viss
mingd vatten i brins-
let, Det dr ofrdnkom-
ligt. Den skepnad som
det upptridder 1 vaxlar
med miangd och tempera-—
tur. Det Ar just denna
skepnad som till slut
avgdr om det kommer att
ge oss motorstdrningar
under flygning.

Yatten i brinslet kan
upptrida i ndgon av dessa
formers

a.) vatten upplést i
brinslet

b.) vattenpartiklar
svidvande 1 brdnslet
(dispergerat)

a.) fritt wvatten
(utfdllt)

Upplost wvatten

Brinslet har en fSrmiga
att 718sa” vatten i sig.
Vid den hir sortens lés-
ning delar sig det Amne
som léses, dvs vattnet,
i sina minsta m&jliga
bestidndsdelar - moleky-
lerna - och lidgger sig
jamnt mellan molekylerna
i det ldsande &mnet, dvs
brinslet. P3 det viset
uppstdr en homogen
blandning, som rakt ige-
nom har samma vatten—
kencentration.

Det finns alltid sidant
hiar vatten i brinslet.
Mingden vatten kan va-
riera avsevirt och kem—
mer i huvudsak frdn f6l-
jande k&llor:

a.) Raffinaderiets
processer

b.} Den tid som gitt
efter dessa processer
¢.) Lagring

d.) Transporter

e.) Luftfuktighet
£.) Temperatur
Temperaturen och wvat-
tenmingden

Bensinens f&rm&ga att
14sa wvatten avtar nir
temperaturen sjunker.
Den f&rmigan beror ocksd
ph den mdngd vatten vi

redan har i branslet.
Vattnet kan fdllas ut,
men det kan ocks& stanna
i brinslet nir £6rhil-
landena dndras.

Hir har vi alltsd tvd
mSjligheter (Se diagram-
met!)

1. Det tankade brans-
let 8r relativt *torrt”.
Den verkliga mingden
vatten som Hr 1¥st i
brinslet &r mindre &n
den maximalt 1&sbara
mingden (punkt 1 i
diagrammet). I det har
fallet har det ingen
betydelse om vattnet
skulle bli 10° kaliare.
Vattnet blir dndd kvar i
brinslet i sin wpplésta
form.

2. Om brinslet i tan—
ken redan #r mittat med
vatten (punkt 2 i dia-

grammet) s8d leder av-
kylningen omedelbart
till att en del vatten
f3lls ut. Brdnslet och
vattnet &r inte li3ngre
blandade i molekyldr
form. Vattnet bildar nu
i stdllet smd droppar
som finns jamnt f£5rde-
lade i brédnslet. Bréns-
let &r grumlat (Se bild

1).

Inte heller detta "svi-
vande” (dispergerade)
vatten brukar orsaka

ndgra motorstdrningar,
i wvart fall inte om
bridnslets temperatur
ligger ovanfér £rys-
punkten. Om temperatu-
ren diremot sjunker till
under 0 3r det risk att
det bildas iskristaller.
pe kan fastna redan i
brinslefiltret. Is-
kristaller som fastnat
d#r hindrar f8rstds f16-

det. Ett motorbortfall
kan bli oundvikligt.
Aven f6r den som har
direktinsprutning.

B

Fritt vatten ("botten-
sate¥)

vVattnet kan upptrida
ocksi som fritt vatten/
bottensats i brinslet.
Eftersom vatten har en
higre specifik wvikt an
brinslet sjunker det
£i11 botten och sdtter
sig pd de 1ligsta stdl-
lena i tankar och led-
ningar. Brénslet har en
mycket god f&rmiga att
skilja sig fran vatt-
net. En blandning &r
praktiskt taget utesiu-
ten. Skiljelinjen mel-
lan brinsle och vatten
Ar mycket litt att se
{Se bild)
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Temperatur (°C)
Temperaturen har den Det visar en midttnads-  1&st i brinslet.
stdrsta betydelsen. Ju kurva. Varje punkt pi
varmare brinslet &r des- kurvan motsvarar den pet 1&8sta vattnet stér
to mer vatten kan det kombination brinsle/  inte motorns géng. Det
l&sa i sig. Diagrammet vatten dar den maximala  f£8ljer med brinslet in
hir ovan visar samman- Mméngden vatten vid an-  icylindrarna, f&réngas
hanget givna temperaturer &r och bléses ut.




Hur kommar det fria vatt-
net in i briénslet?
vattnet kommer in i
brinslet pd ndgot av
dessa fyra sdtt:

1. Genom att vatten—
mittat brinsle kyls ner.
Brénsle som hiller den
maximala mdngd wvatten
som det kan hdlla upp-
18st — alltsd brinsle
som Ar vattenmittat —
ger ifrdn sig vattnet
omedelbart wvid avkyl-
ning. De hir smd
vattendropparna, Som
svavar i branslet, sdt-
ter sig efter en given
tid nere p& tankens dju-
paste stidllen.

2. Genom kondense-
ring.

Utdver brinslet har vi
ndstan alltid ocksd luft
i +tankarna. Luften i
atmosfiren ar en bland-
ning av terr luft och
vattendnga. Temperatu-
ren avgdr hur stor ande-
len vattendnga &r i luf-
ten. Bttt mdtt pd detta
Ar den "relativa
fuktigheten”. Om Yuften
Hr “vattenmittad” si &r
den relativa fuktigheten
100%; vid avkylning
skiljs vattnet ut ome-
delbart. Detta kondens—
vatten sdtter sig mot
viggarna i tanken och pd

brinslets yta. DErifrin
sjunker det ned mot tan-
kens botten.

3. Genom tankning av
redan vattenhaltigt
brénsle.

Den som driver
f£lygbransleanlidggningar
ansvaray £6r att an-
liggningen £4r en sddan
skétsel, att en klan-
derfri drift garante-
ras. Till detta hir att
anliggningens tankar
rengdbrs regelbundet.
Redan en ringa nedsmats—
ning av tankbottnen kan
hindra vattnet frin att
rinna till tankens lag-
sta stdllen, "“vatten-

Bensin,
innehaller upplést
vatten, klar.

Bensin,
innehaller dispergerat
vatten, grumligt.

Bild 1

Bensin,

innehaller vatten
som bottensats.

Hur upptécker man vatt-
net och hur #£8r man
bort det ur tanken?

Bransleprovet £fréan
tankarnas drine-
ringskranar &r en vik-
tig del av den dagliga
tillsynen f8re flyg-
ning. Det provet skall
gdras fére dagens £or-
sta flygning och efter
varje tankning. P& det
sdttet kan man upp-
tdcka fritt wvatten i
tid. Om det skulle upp-
std. Kontrollen Ar en-
kel eftersom — som vi
redan sagt — £ritt vat-
ten och brinsle inte
kan blanda sig med var-
andra (Bild 1).

Oom brénsleprovet
skulle visa att det
finns vatten i dréne-
ringsgropen i tanken
s &4r det bara att
t&mma ur vattnet helt.
Drineringen miste fort—
gidtta till dess att det

inte kommer ut nagonting
annat &n brinsle ur dré-
neringskranen.

Det rdcker inte med
att bara t&mma vattnet
ur groparna. Eventuellt
vatten i ledningsystemet
miste ocksd tas bort.
DArfdr finns det en dri-
neringskran vid bensin-
filtret., Det filtret
finns vid bensinledning—
ens ligsta stdlle. Fore
dagens f3rsta £lygning
och efter varje tank-
ning skall man &ppna den
kranen ocksd £8r en 1li-
kadan kontroll.

Man kan inte med en
enda blick pd vitskan
se, om det Hr vatten
eller bensin som komner
ut. DarfSr bir man samla
upp den i ett genomskin-
ligt ké#rl. D& dr det
1idtt att kontrollera att
allt vatten Ar borta ut
tankar och rdr.

B

Iprincip innebir fritt
vatten i tanken alltid
att det brinsle som
flyter ovanpd vattnet
dr miattat med vatten.

B

Ni3gon g&ng hamnar man
kanske i det l3get att
det blir n6dvandigt att
tanka frén dunkar och
fat pd en okidnd flyg-
plats, d3r bensinkva-
liteten dr okidnd. D& &r
det klokt att tanka
gencm en tratt med vat-
tenfilter. PSr siker-
hets skull bdr man tan—
ka genom samskskinn.
Man kan ju rdka ut fér
andra f£8roreningar ock-
s&, som kan 813 sig ned
i brinslefiltret och
sitta igen det.

kopparna”. Just det
mdste hindras efterscm
tankarna bSr drineras
varje dag £ore tank-
ning. Trots alla sdker-
hetsdtgirder kan man
#ndd aldrig utesluta
nelt att man ndgon ging
rdkkar ut f&r
vattenhaltigt brinsle.

4, Genem att vatten
rinner in fOrbi otdta
tankleck.

otdta eller felaktigt
pasatta tanklock gbr det
m&jligt £6r regnvatten
att trdnga in i tanken.
Detta gdller sdrskilt
flygplan, som stidndigt
Ar parkerade i det fria.
Fritt vatten miste un-
der alla omstadndigheter
alltid avldgsnas ur tan—
karna eftersom det all-
tid — sedan det har
sugits in — leder till
motorbortfall.
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och s3 en anmirkning
till slut

Flygplan med gummit.
ankar (bladdexr cells)
eller gummifodrade
tankar kan ofta drab-
bas av problem. De
sorternas tankar har
niamligen en tendens
att bilda veck som
kan fungera som veri-
tabla vattenburkar.
Har vattnet en ging
samlat sig dér =&
kommer det inte fram
£1i1l1 dri-
neringskranarnas
tanksumpar. Det kan
alltsd inte léngre
komma ut den vigen.
Under stigning och i
kaurvor, alltsd vid
dndringar i flyg-
ldget, kan det &dnda
hdnda att vattnet
flyttar pd =sig. D&
kan det bli sd att
hela vattensamlingen
rinner ivédg och att
en del hamnar i led-
ningen till motorn.

Ndr man konstaterar
(eller har sk&l att
nmisstdnka) att ettt
flygplan med sidana
tankar har fatt vat-
ten i brédnslet dr det
alltsd dags fér &t-
gédrder. Féljande me-
tod har visat sig
vara effektiv:

a) 5tall upp pla-
net s& att vingarna
stédr vAgridtt och sédnk
planets bakdel sakta
{om planet har nos-
hjul). LAt det std si
i cirka tvd timmar.
b) slidpp ut brinsle
gsd linge att inget
vatten syns mer i
uppsamlingskdrlen.
Anvénd alla till buds
stlende sitt att dri-
nera tankarnaj;
dréneringskranarna
under vingtankarna,
vid brénslefiltret
och (eventuellt) vid
tankviljaren.

c) Ruska varsamt i
vingarna och 1at pla-
net std +tvad timmar
+4il1.

d) slidpp ut brénsle
igen p& samma sidtt
som i b). om det
fortfarande kommer ut
vatten sd &r det ett
tydligt tecken pd att
det finns veck i tank-
botten.

e) I sddana fall
méste man tdmma hela
brinslesystemet. Dir-
efter midste tank-
locken och -ppninga-
rna skruvas av och
tanken torkas uxr £6r
hand. Om man upp-
ticker veck vid det
hdr arbetet bdr tan-
ken bytas ut.




