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FLYGBLADET

Nr 4 December 1972

Citat:

" Bromma

Arendet om Bromma ir sa

stoxt, att det svirligen
kan redovisas i sina o-

lika faser i Flygrevyn."

Flygrevyn
Skandinaviens
stdrsta
flygtidning

Frigan HUR SKA DET BLI MED BROMMA? har st#llts mdnga gdnger i hdst av medlemmarna i
Stockholms Flygklubb. En &ttapersoners-kommitt& har f8rsdkt att f& konkreta svar pd fri-
gan. Hela f8rsta delen av detta nummer av FLYGBLADET, klubbens medlemstidning, #gnas it
den mycket allvarliga frdgan. Helt klarlidggande svar kan inte ges =~ speclellt inte som
kommunikationsminister Bengt Norling inte will svara pd frdgor - men flygklubben stiller
krav om att regeringens beslut omprdvas. Klubben ger ocksd en rad fdrslag som minskar
bullerstSrningarna f8r de nirboende. Se sidorna 3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-~13-14-15 och 16

i del 1. Del 1 sidnds till stora grupper i samh#llet, Tidningens del 2 &r julldsning f&r

flygklubbens medlemmar.




gtockholms f£lygkl

ubbs klubbhus ligger vid Norra uppstidllnings-—
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platsen pa Bromma. Foto: Jan Wirén.

gftersom det hir numret av Flygbladet
sven distribueras till en rad utomsta-
ende tycker vi det sy limpligt att i
korthet nimna nagot om klubbens mal-
sittning och program. ordféranden Bengt

Sstihl har ordet:

Sstockholms Flygklubb har sin verksamhet
baserad pa Brommazflygplats, dir vi ocksa
har vart ca 100 m” stora klubbhus.

Klubben har drygt 180 medlemmar och dispo-
nerar fo&r nirvarande ver 12 flygplan var-
av ett 3r tvamotorigt. Vi har ett samman-
lagt arligt flygtidsuttag av ca 2500 t

och dirmed &r vi en av landets tio stdrs-

+a moterflygklubbar.

F&rutom klubbhuset dgexr fiygklubben ett
av flygplanen. Ovriga flygplan &r privat-
dgda, Sverlimnade till £lygklubben for
uthyrning. Vi bedriver fsljande verksam-~
het frin vart klubbhus:

- uthyrningsverksamhet av flygplan
- flyosikerhetskurser och fdredrag

- visning av instruktionsfilmexr

- sprakkurser for medlemmarna

- cafeteria

Finansieringen har ordnats utan stdd -

statliga eller kommunala bidrag.
flygklubben har istdllet bildats
nomisk f8rening, dir medlemmar i
holms Flygklubb kan kopa andelar
kronor scm sedan ger utdeining och ¥
f8rdelar.

VAr malsittning &r att ti
mar kunna tillhandahalla giker och
flygtid samt med hidlp av Fly
olika instruktionskvdllar
na aktuell information av vikt f£or
verksamheten, Flygklubben skall pé
sitt £drstka att tillvarata nedlermma

intressen.

ad k1ubbELys

Du, som Annu inte vet v
ubbhuset at

ir vilkommen ut till kl
fa flygatmosfdr.
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HUR SKA DET BLI MED BROMMA?

Alla medlemmar i Stockholms Flygklubb har
fdrvanats &ver regeringens ovdntade beslut,
att lidgga ned Bromma flygplats 1978.

vi har didrfér forsdkt stilla fragan Hur
ska det bli med Bromma? Vi har vidnt oss
+ill en rad olika myndigheter och personer
- flygskoleorna, flygplatschefen, folk som
bor i flygplatsens ndrhet t.ex. Vi har
ocksd stdllt fri8gor till regeringen. Som
svarat med tystnad.

Efter var undersdkning dr vi dnnu mer f£or-

vanade #n nar vi bdrjade. Vi &r faktiskt

ganska bedrdvade Gver att vira folkvalda

politiker fattar si viktiga beslut pd dunk-

la tyckanden och mycket ringa faktaunder-
" lag.

De perspektiv som skymtar om flygplatsen
verkligen liggs ned Ar att allt tyngre flyg
tvingas &ver till arlanda, som da snart
blir trafikmittad och dessutom utan (!} al-
ternativflygplats inom regionen. Lidttare
aliminflyg bokstavligen vrdks ut péd flyg-
platser utan nddvidndig teknisk utrustning.

Inget tal om ersdttningsbygge f&r Bromma -
nej, tvirtom. Kommunledarna i regionen pro-
testerar:"Vi vill inte ha mexr flyg till Ska"
- "Yj vill inte ha mer f£lyg till Arlanda".
Samtidigt visar man upp en i deras position
icke tilliten okunnighet om vad man s& be-

; stimt uttalar sig om.

Vad 4r det fOr personer som styr samhédllet?
Det Hr en fridga som arbetsgruppen £&r flyg-
klubbens agerande i Brommafrigan flera gang-
er stilit sig under h®sten. Varfdr bdjer

slg de styrande £8r hégljudda minoritets-
grupper?

Fr de higljudda har ocksd regeringen Pal-
me biit sig.

Med motiveringen att flyget 4r ett stdrande

inslag. Med stdrande inslag menar man bul-
er.

Vad bullret betriffar har regeringen mest
h¥nvisat till tyckanden. Stockholms Flyg-
klubb har utfért en egen bullerundersdk-
ning och kunnat fastslé att den allminna
~ bullernividn i Brommaomradet ir s& hog att
bullret fr&n flyget svarligen kan mitas.
Flygklubbens undersdkning presenteras pi
sidorna 10 och 11. -

Bullret fran allminflyget dr si lagt att
det p& en del platser runt Bromma ligger
nder mitharhetsgrinsen pa grund av bruset

Y&n bilar och motorcyklar!
Wskor har skrikit lika hogt £or det: "Fly-
“ska bort!™

#ommunledningen i Stockholm &r beslu-
om nedliggningen av Bromma sikerligen
t alivarligare &n man sjdlva inser.

Men en del mén-

Alla borde minnas h&stens debatt om hur
illa huvudkommunen drabbats av lokalise-—
ringspolitiken.

Man har fasat Sver att Stockholm hiller
pa att bli en avfolkningskommun!

Stockholms Flygklubb hdvdar att kommun-
ledningen i Stockholm har ett oerhdrt an-
svar for att Bromma flygplats verkligen
pblir kvar. Man har ansvaret inte minst
f8r alla kommuner ute i landet, som £6r
att fa bittre kommunikationer med huvud-
kommunen sjdlva fir stora pengar byggt
egna flydplatser.

Forsvinner Bromma blir ocksa de kommun-—
dgda flygplatserna ute i landet mindre
trafikerade.

Politikerna tycks ha glémt att allménfly-
get till vidsentlig del giller kommunika-
tioner mellan utlokaliserade industrier
och f8retagens huvudkontor i Stockholm.
Detta gélier &ven en stor del av det s,
k. klubbflyget, som sa felaktigt i debat-
ten brukar ndmnas som "fritidsflyget".En
stor del av klubbflygplanen anvidnds allt-
s& av niringslivet som reseflygplan.

Debatten om Bromma flygplats skulle inte
ha blivit si infekterad om flygplatsled-
ningen pa Bromma agerat bittre. Flygplats-—
ledningen har helt enkelt inte uppmirksam-
mat anmdrkningarna fran allmidnheten. Hade
man tidigare Edrsdkt bemdstra problemen ha-
de vi sd@kerligen inte hamnat i den hdr all-
varliga situationen.

Vi som sysslar med allminflyg vet emeller-
tid att utvecdklingen inom flyget inte kan
stoppas. De behdvs savdl allmidnflyg som
charterflyg, fraktflyg och linjeflyg. Det
kommer sdkerligen att byggas fler flygfilt
inem regionen. Det dr bara att beklaga att
nuvarande makthavare inte inser detta.

Stockholms Flygklubb f£8resldr pd mittupp-
slaget 1 detta nr av Flyghladet en rad &t-
gédrder som minskar bullerstdrningarna fdr
de ndrboende. Dessutom innebir fdrslaget
att bade staten och kommunerna kan spara
betydande antal miljoner krenor.

Dessutom miste alla ha i dtanke att den s.
k. Kungshattsleden, som tdnkts passera om-—
rddet ur bullersynpunkt kan f£&rviantas bli

minst lika miljdov&nlig som nu flygplatsen.

Stockholms Flygklubb vill né&mligen inte £6r-
neka flygbullret. Men vi vet att det med
l8mpliga Atgiirder kan minskas avsevirt.
Dessutom dr det sjdlvklart att flygplanen
framdeles kommer att byggas mer tystgden-
de.

Intresset f6r tystare flyg dr ndmligen glo-
balt.
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BROMMA FLYGPLATS - kort historia

Bromma flygplats togs i bruk fér regul-
jédrt flyg férsta gingen dr 1936. °

1947 uppridttades ett avtal med Stockholms
stad att staten skulle Overta drift och
férvaltning f8r en tid av 50 &r.

Pram till &r 1960 88 Arlanda Sppnades var
Bromma enda trafikflygplatsen i Stock-
holmsregionen.

1962 Sverflyttades all internationell lin-
jetrafik till Arlanda.

Fran mitten av 60-talet dverfbrdes Hven
Svervidgande delen av den da kraftigt ex-
panderande chartertrafiken till Arlanda.

Ar 1969 flyttades Hven all SAS~inrikestra-
fik, som da Svergatt till jet-plan (DCS-
-20), over till Arlanda:

Hirefter &terstir bara Linjeflyg inrikes
linjefart, viss charter samt allmdnflyget
p& Bromma.

Antalet flygplansrérelser i Stockholmsre-
gionen har &kat snabbt och trots den suc-
cessiva bortflyttningen fran Bromma redo-
visades under 1971 ca 130 000 r&relser,
vilket ger ett dygnsgenomsnitt pa 330.

Trafiken fdrdelade sig enligt f&ljande:

Inrikes linjefart: 21%
Allmdnflyg H 75%
Charter : 2%

En ny flygplats i Stockholmsregionen for-
utom Arlanda diskuterades tidigt bercende
pad den starkt tilltagande flygtrafiken.

1968 behandlade Riksdagen ett antal motio-
ner i denna fréga.

I sitt utlitande i anledning av dessa ut-
talade davarande statsutskottet att det
var 1 hdg grad angeldget att markomriden
for ytterligare flygplatser inoni regionen
snarast reserverades.,

I januari 1969 tillsattes en utredning
{av KSL) £&r langsiktig planering av flyg-
faltsbehovet inom Stockhelmsregionen.

Utredningens direktiv war att finna en ny
inrikesflygplats, som alternativ till
Bromma, och vilken skulle kunna anvindas
som helt allsidigt flygfdlt+ inkluderande
funktionen som alternativ till Arlanda
fér internationell trafik. (Detta #r en

viktig sdkerhetsaspekt; se annan artikel.)
I en slutrapport juli 1971 redovisades
fyra alternativa ldgen, ndmligen Rydbo,
Ské-Edeby, Ekerd samt Tullinge, av vilka
dock inget kunde godtagas med hdnsyn t£ill
de fodrutsittningar, som gidllde £&r utred-
ningsarbetet.

Lokaliseringsfrigan fick ny aktualitet i
samband med Linjeflygs ansdkan 1972 om
att under en fdrsdksperiod f& trafikera
Bromma med jetflygplan av typ Fokker F 28.

Efter luftfartsverkets tillstyrkan av lin-
jeflygs ansSkan har lokaliseringsfrigan
tagits upp i flera av de besvdr som an-
forts Over LFV:s beslut, di& frimst med
h&nvisning till att.Bromma &dr och f6rblir
en sanitdr oligenhet.

I sina yttranden 8ver dessa besvdr har
LFV uttalat att en samlad bedSmning av de
olika intressen och faktorer som giller
Bromma maste g¥ras.

Det gédller salunda att p& en ging ta hin-
syn till rimliga miljdkrav frén en del av
Stockholm och de regionalpolitiska krav
pa effektiva och snabba flygfdrbindelser
med Stockholm som &vriga landet har.

LFV har &dven ansett att en utredning bér
innefatta forutsdtitningar £8r sividl Brom-
mas behdllande, med tanke pd miljdvinliga-
re flygplanstyper, som Overflyttning av
inrikestrafiken till Arlanda respektive
ny flygplats inom regionen.

Sa kom d& den 30/6 Kungl Maj:ts beslut om
att Bromma skulle vara helt avvecklat ar
1978 och uppdrog samma dag &t LFV att sna-
rast vidtaga vissa Atgdrder betrdffande
Bromma.

Redan 1973 skall kvarvarande charter
bortflyttas.

Ingdende studera m8jligheterna att
paA kort sikt 6verfbra vissa delar av
allminflyget till andra flygplatser.

Utf&rda lokala restriktioner fér
flygverksamheten for att begrinsa
stSrningarna.

Betrdffande Linjeflygs av LFV tillstyrkta
anstkan har Kungl Maj:t beslutat att det
meddelade tillstandet skall st& fast och
om detta kan man lésa f&ljande i Stats-—
rddsprotockoll 11 1611/72 fri&n Kommunika-
tionsdepartementet:

"Vad slutligen angar Linjeflygs anst-—
kan har beaktats dels vad som framkom-
mit i &rendet, dels den begridnsade tid
som flygverksamheten avses fortsdtta
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VAD SKER

Som tidigare ndmnts har en utredning till-
sats f8r att langsiktigt utreda flygplats-—
frdgan i Stockholmsregionen.

Den 6.7 tillskrev KSAK Kommunikationsde-
partementet och begdrde att som allmidn-
flygets huvudorganisation f& representera
detta. I den slutgiltiga kommittén f£inns
dock ingen representant £6r allmdnflyget,
ej heller, vilket kanske Hr &nnu mer an-
mirkningsvirt, ndgon representant fran ni-
ringslivet.

Den 4.9 begdr KSAK, i brev, att istlllet
f& bidraga med experter och ftreslar
professor Bjdrkman och generaldirektor
Sundén.

ben 14.9 tillskrev LFV bade KSAK och SPAF
och meddelade att Verket avsag att under
vecka 39-40 ta kontakt med respektive or-
ganisation £6r att inhdmta kompletterande
uppgifter angdende deras planerade verk-
samhet och hur den skulle paverkas av de
dtgidrder, avseende flygverksamheten &
Bromma, som Verket fitt i uppdrag att ge-
nomfdra., Den 19.9 har, pd SPAF:s initia-
tiv, en gemensam f&rhandlingsgrupp bildats
di&r KSAK fHretrids av generaldirektdr A,
Sundén, FFA, och direktdr I.Ehrenstrdm,
samt SPAF & sin sida av Ake Astrand och
Hans Stromberg.

Den 13.11 sammantriddde férhandlingsgrup~
pen. Nirvarande var da dven representan—
ter frédn SFK., MOtet blev bara en genom-
ging av aktuella frigor, i avvaktan pa att
det aviserade mitet med LFV skall komma
till stand.

LFV:s pigiende utredning

Som framgdr av resumén har LFV f£4tt i upp-
drag av kommunikationsdepartementet att
vidtaga vissa &tgirder, ndmligen

A Flytta bort A&terstidende chartertrafik
senast under 1973.

B Understka mijligheten att bortflytta
allmidnflyget fran Bromma under 1973-
-78.

C Skyndsamt genomfdra ytterligare stdr-
ningsreducerande adtgédrder vid Bromma.

Steg C har resulterat i ett férslag till

st8rningsreducerande &tgdrder i 8 punkter,

som £8r n#rvarande &r ute pa remiss, och

innebdr i huvudsak:

- nattetid endast reguljdr luftfart,

- & huvudsak f£&rbud mot jet (undantaget
F 28),

JUST NU?

- £8rbud mot F 28 nattetid,
- forbud mot viss s k reversering natte-
tid.

Arbetet med steg A och B handhas fdr nér-
varande av en projektorganisation inom
LFV, som skall redovisa alternativa ut=-
flyttningsidrslag och deras konsekvenser
fdre utgangen av 1972.

¥Or ndrvarande finns fyra lokaliserings-—
alternativ. De tre fdrsta spaltar upp all-
mdnflyget pd olika s&tt mellan Bromma, Ar-
landa, Ska& och Barkarby, dock alltid si
att inrikes taxi- och affdrsflyg finnes
kvar p4 Bromma, medan det fjdrde alterna-
tivet endast innehdller Arlanda och Brom-
ma.

Dessutom papekar LFV att en eventuell ut-—
flyttning av flygtrafik till andra f&lt
kan f£& konsekvenser som miste utredas, t
ex med avseende p& f£o&ljande:

- Jluftrummet, d v s m&jligheten till si-
ker och effektiv in- och utflygning
vid en flygplats med hénsyn till trafik
pd nirbeldgna filt,

flygbuller, 4 v s stdrningar av omgiv-
ningen,

- investeringsbehov,

- drift.

Den 10.11 hade LFV inbjudit kommunfolk
bland andra, till en informationstriff pé
Bromma, Vad som ddr redovisades kunde man
l8sa om i dagstidningarna den 11.11, da
stort rabalder hade utbrutit bland kommun-
representanterna frin de tédnkbara utflytt-
ningsalternativen, Skd respektive Barkar-
by.

Enligt vad som framkommit vid underhands-
kontakter med den tillsatta projekigrup-
pens ledning, d4r det visserligen korrekt
att Verket inte ansvarar for anldggandet
av f&lt f6r allménflyget, men att man i
detta fall inte slipper frAgan sid l&tt, u-
tan utreder alternativa 1ldsningar &nda
fram till fullt fungerande f&lt med far-
digt (permanentat) bansystem, navigations-
och inflygningshjdlpmedel samt flygtrafik~
ledning, bade med avseende pd flydopera-
tiva och ekonomiska konsekvenser. )

Det stora spdket som dndock kvarstér &r
fr&gan om vem som skall betala kalaset.
Det dr ldtt att bestimma om Brommas ned-
ldggande, men man kommer inte f£ran det
faktum att alla alternativa l8sningar till
Bromma kostar en wmassa pengar och bade

LFV och allmdnflyget 4r i s& fall beroende
av de aktuella kommunernas positiva in-
stdlining f&r att en ldsning 8verhuvudta-
get skall kunna komma €ill stand.
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FRAGA REGERINGEN!

Regeringen tillsatte den 30 juni ~72 tio sakkunniga f86r att
utreda den fortsatta lokaliseringen av flygverksamheten pa
Bromma £lygplats. I statsrddsprotokollet frin samma dag star
att ldsa "utredningsarbetet skall energiskt inriktas p& att
skapa fOrutsdtiningar £&r en snar bortflyttning av flygverk-
samheten pd Bromma. Riktpunkten skall under alla férh&llanden
vara att en bortflyttning frin Bromma skall Kunna ske senast
under loppet av Ar 1978. Detta stidller krav pd att utrednings-
arbetet slutfdres under loppet av &r 1973."

samheten p& Bromma, hade utredningens sek-
retariat i det ndrmaste fardigt.

Vi hade en ling friga, om det kunde anses
rimligt att regeringen fattat ett s& brad-
stortat och illa underbyggt beslut som
att ligga ned all flygtrafik pid Bromma u-
tan ndgon riktig bullerundersdkning och
utan nigon enkdt bland befolkningen runt
Bromma och utan utredning forst.

Olhede svarade, att det fick vi friga re-
geringen om. Men det dr tdnkbart att Lin-
jeflygs kdp av jetplanet Fokker F 28 &-
stadkom att "den som gapar @éver mycket,
mister ofta hela stycket”.

Generaldirektdren podngterade, att utred-
ningens direktiv var att redovisa de tek-
niska &tgirder som fordras £&r att kunna
avveckla flygtrafiken pa Bromma och vad
kostnaderna kommer att bli. Dirvid skall
man sd objektivi som m&jligt beakta alla
ingdende delproblem, som t ex alternativ
flygplats till Arlanda, allménflygplats
f6r instrumentflygning, personalproblem,
flyttning av f8retag, &ndringar av anta-
let flygresenirer och markkommunikatio-
ner. Kontakter skall under utredningens
gang tas med berdrda grupper och fSretag.
I fragor som rdr allmidnflyg kommer utred-
ningen att ridgdra med representanter £8r

Ordfdrande i utredningen &r generaldirek-
t¥ren vid Vigverket, Sven-Gdran Olhede,
som i tidigare verksamhet sysslat rmed
flygfragor. Han har bland annat tjdnst-
gjort som meteorclog vid Bromma flygvidder-—

tidnst, varit anst&lld pd SAS som sakkun- allmdnflyget. )
nig i meteorclogiska friagor och deltagit P4 var frdga om utredningen skulle lata
i utredningén om Arlanda flygplats. géra en riktig bullerunderstkning pd Brom~

ma av savidl littare som tyngre flyg, sva-
rade Olhede nej. Det ingick inte i direk-
tiven f&r utredningen.

. . an B .
- Tyvirr, sa S-G Olhede, kan jag inte ge om nu flyget flyttas bort fran Bromma

. - pt
ndgra upplysningar av stdrre intresse.Ut- Vad blir ddr istdllet?

redningen har hittills haft endast ett Det visste inte §-G Olhede. Nagon fast-
sammantride, dir riktlinjerna for arbetet stdlld stadsplan fdr omrddet finns inte.

drogs upp och det férsta steget planera- Kanske skall flygplatsen ligga ddr tyst

des. Det steget, som bland annat innebar v s a s o .
o X - och spdklik vintande p& de dbdstysta flyg
kartliggning och prognoser av flygverk planen.

Flygbladet fick en intervju med S-G Olhe-
de en lordagkvdll hemma i Spangavillan.
Vi hade rustat oss med tvd sidor fragor.
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MEN REGERINGEN SVARAR INTE!

Vi ringde t£ill kommunikationsminister Bengt Norlings sekrete-
rare, Hon 1&t oss f£6rstd att statsridet inte gdrna beviljar
intervijuer. Men vi kunde ju sdnda in skriftliga frigor...

bet gjorde vi. Nir Flygbladet g&r i press 1 vecka 52/72
har statsridet dnnu inte svarat. Flygbladet publicerar fra-
gorna, postade till hr Norling den 14 november:

TOLV FRAGOR TILL KOMMUNIKATIONSMINISTER 10, Har regeringen beaktat att utveck-

BENGT NORLING OM BROMMA FLYGPLATS lingen av tystare flygplantyper &r under
intensivt arbete? Hr det inte kortsiktigt

1. Om Bromma flygplats liggs ned, vad att om fyra-sex &r ldgga ned en flygplats,

skall 44 omrddet anvidndas till? som inte gar att f£a tillbaka om tio &r?

2. Har regeringen funnit ndgot som talar 11, allmé&nflyget svarar f£&r 75 procent av

mot en nedliggning av Bromma flygplats? rdrelserna pa Bromma, Varfdr blev det

i R ) ; ; " L den
. I Kungl Maj:ts uppdrag it Luftfartsver~ Lngen representant f£or allminflyg 1

ﬁet (72 36 30? anbe?gllsgatt vissa itgir- &V regeringen tillsatta tiomanna-utred-
der £5r att minska stSrningarna av flyg- ningeg om avvecklingen av Bromma flyg-
trafiken pi Bromma skulle vidtas. Hur de-  P-&tv8¢

finieras "stdrningar"? 12. Om den av regeringen tillsatta utred-

4. Betriffande allminflyg (det l&tta fly- ningen kommer fram till, att Bromma flyg-

: , 2o _ plats inte kan avvecklas utan att detta
gggirfgggid;ngz g?érﬁﬁ?ﬁiﬁﬁf&?ﬁi Z?i medfdr odverstigliga problem £6r flygtra-

o p : e fiken, kommer di regeringen att omprdva
ﬁ?ﬁg;iggz E;éizirssgrgbzzzdéégz.a;; 32: sitt beslut angdende nedliggning av Brom—

rimligt att den trafikantgrupp, som bull- ™@ flygplats?
rar minst, skall tvingsfdrflyttas?
5. Kommer nya riktigare och mer omfattande

bullermitningar av sivdl allmdnflyg som PS ".,,,ingen anledning

tyngre flyg att utfbras?

6. Bromma ir den flygplats,som har flest "

rérelser i hela Skandinavien. Kan den av- C]ff S\/(JF(JS.

vecklas innan ett fullgott alternativ har - |

byggts? - @ Den 29 december anlinde féljande brev frén

kommunikationsministern:
7. Att i dagens lige modernisera Bromma
till en fullgod flygplats dr kostnadsbe-
rdknat till 40 milj kr. Att bygga en lik-
nande flygplats ber&knas kosta 500-700

"FSr en tid sedan begidrde ni hos min sekrete-
terare tid for en interviju r8rande bl.a.
Bromma flygplats. Jag begdrde d& att f& se
Lt ; . N - _ fragorna skriftligt, och jag tackar f&r att

milj kr. - Ar det d& ekonomiskt flrsvar : -

bar% att ligga ned en befintlig utmédrkt jag fick dem med brev av den 14 november.

flygplats? Sedan jag nu sett vilka frigor det giller

tvingas jag meddela, att frigorna tycks upp-
ridttade som om beslutet rSrande Bromma flyg-
plats framtid &nnu inte skulle vara klart.

Som bekant har regeringen under juni mlnad i

dr beslutat att flygverksamheten pa Bromma

9., Om det dr si olyckligt att regexringen flygplats skall avvecklas. En utredning har

har f6r avsikt att Bromma skall avvecklas tillsatts med uppgift att lokalisera om

utan att ndgot nytt likvdrdigt flygfdlt flygverksamheten till andra flygplatser i

bygges i Stockholmsregionen, hur skall dd gtockholmsregionen.

t ex f6ljande problem ldsas:

I alternativflygplats till Arlanda?

II allminflygplats f6r instrumentflyg-

8., Har regeringen helt blundat £6r att
flygplatsutredningen 1969-70 inte kunde
£f4 fram ett godtagbart alternativ till
Bromma?

Det finns alltsi £6r mig ingen anledning att
svara pa de frigor ni sint mig, eftersom de
alla &r inaktuella genom regeringens beslut.

ning?

III stagionering av flygverkstédder? Jayg sdnder emellertid, som komplettering till

IV fristilining av en stor del av de vad jag hir sagt, det pressmeddelande som of-~
1300 miénniskor, som nu arbetar vid fentliggjordes i samband med regeringsbeslut-
Bromma flygplats? et om Bromma under sommaren.

v nedging av_antalet flygresendrer Hdgaktningsfullt

till Stockholm? Bengt Worling"




FLYGKLUBBENS




° Bromma flygplats maste f£4
bii kvar. Regeringens be-
slut om nedliggning miste
dterkallas.

@ Bullret kan begrdnsas ge-
nom restriktioner. Vissa
flygplantyper kan £6r-
bjudas.

] Flygvdgarna in till flyg-
platsen kan l&ggas om.Kirs-
6n bér inte wvara vintlige.
I stdllet l&dggs vidntldgen
vid Lambarudd-och sjdomra-
det mellan Xppelviken och
Stora Essingen. Pa sa sétt
minskas bullret f&r stora
grupper Brommabor och mi-
lartbor.

e Flygvigarna in till Bromma
kan hdjas. Restriktioner
kan dven utfiardas f£8r snab-
baste stigvinkel efter
start i fdrhallande till
minst bullrande men till-
rickligt sdkra motorvarv-
tal.

° All Svningsflygning f£8rldggs
till andra flygplatser, hu-
vudsakligen Barkarby.

) Flygklubben fdreslar slutli-
gen att de ledande inom Stock-
holms kommun omedelbart star-—
tar en utredning om allvaret
i regeringens beslut att Bromma
liggs ned.

e Kommunen kan i det utred-
ningsarbetet t.ex. under-
s6ka mtjligheten att kipa
in husen i ur bullersyn-
punkt mest drabbade omra-
den. Klubben &r Svertygad
om att flertalet av de
minniskor som bor i dessa
hus 6nskar bo kvar, Flyg-
klubben vet ndmligen att
hela Brommadebatten genom
vissa politikers agerande
totalt har snedvridits.

=t ==t =4z p= b mdbmt =t mt=t=t=t=+t=t=+=

Bilden som publicerxas hdrintill
dr ett flygfoto 1971 av Rikets
allminna kartverk. Godkind for
reproduktion och spridning av ri-
kets allminna kartverk den 15 de-
cember 1972,
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I den kénsloladdade Brommadebatten har man vid upprepade tillf#llen £&r—
sOkt att fa allmidnflyget att framsti som en vdsentlig faktor nidr det g&l-
ler bullerst®rningarna kring Bromma. En stor del av antalet flygplansrérel-
ser pd Bromma utfires av ldtta enmotoriga flygplan, privat-, skol- eller
klubbdgda, cftast av fabrikaten Piper och Cessna med motoreffekter mellan
100 och 200 hkr. Dessa enmotoriga plan bullrar inte alls sa mycket som
t.ex, Linjeflygs Convair CV 440. bilden. Diagrammen forklaras i texten.

FOr att bidra med lite fakta i denna ndgot Vi har fir att ®verhuvudtaget kunna f£3
foérvirrade debatt har vi gjort ndgra bul- fram anvindbara mdtvirden varit tvungna
lermdtningar, vilka pd intet s&tt gBr an- atl stdlla oss i punkter placerade rakt
sprik pd att vara fullst#ndiga, bara att under flygvdgarna och pd tysta &terviinds~

ge en uppfattning om vilka nivier wvi gator. Fig.l (&ven betecknad POS 2) &r
egentligen rdr oss med. uppmidtta nivder frin startande plan p&
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bana 30 (riktn.VNV) i en punkt rakt under
banans f£8rlingning pd Svenskbyvigen ca
250 m frin Sundbyvidgen (fdrsta bebyggel-
sen fran fdltet rdknat). Cl77 stir f6r
Cessna 177 och Cl72 £8r Cessna 172 samt

R f&r Rallye Commodore (150 Hkr).

Bdgge sistnimnda har som framgir av note-
ringar p& remsan redan ndtt sin hir max.
tilldtna h&jd; 1000 fot. Av skrivarens
registrering framgdr det Hven att bak-
grundsnivan (frin passerande forden pa
Sundbyviigen) relativt ofta Hr mindre &n
10 dB ligre dn de toppar vi &r intressera-
de av, vilket Ar kravet £8r att man mat—
tekniskt skall kunna betrakta dessa max.
vdrden som riktiga.

(OBS! Jdmfbrelsen med en Convair CvV4490)
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Fig.2 {(POS 1) visar nivderna fri&n samma

flygplan i en mdtpunkt, fortfarande Eakt
‘under flygviagen, men nu ca 3,5 km ffan
fdltgrdnsen, pa Skiljevigen. Som vintat

dr den enda skillnaden den att nivén fran
Cessna 177 har sjunkit d& dven denna ndtt

max.tilldtna hdijd.

e Trafiken pa vigarna runt Bromma flyg-
plats bullrar nidstan lika mycket som
de enmotoriga latta flygplanen,visar
Stockholms Flygklubbs undersdkning,
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Fig.3 (POS 3) 4r ljudnivan frin tre
Sverflygningar (p& marschvarv 1000 fot i
trafikvarvet) fortfarande rakt Sver mat-
mikrofonen, som nu &r placerad pé Odmirds-
vdgen i Traneberg rakt under inflygnings-
linjen mot bana 30. Kven hir &r bakgrunds~
nivan besvdrlig mittekniskt sett.
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Fig.4 slutligen visar ljudnivierna i sam-
ma punkt som fig.3, men nu f&r landande
flygplan, dvs man befinner sig pa den
slutliga finalen mot bana 30 och héjden
dr ca 700 fot. Oturligt nog har de tva
sista maskinerna kommit valdigt tdtt,var-
f8r deras nivler hir blivit sammanlagrade.

FOr 6vrigt kan anmirkas att midtningarna o
skedde en 18rdag, CAVOK, wvind ocmkring 270
och 8 knop samt med en temperatur av ca
+29¢,

Médtvdrdena 4r hela tiden angivna i storhe-
ten dB(A), dir A:et indikerar att ett vig-
ningsfilter anvints som i stort efterlik-
nar Srats frekvensgidng och alltsi Er ett
matt, enligt praxis, p& hur en minniska
uppfattar bullret,

Vi kan dessutom till&gga att man anser att
en nivadkning pd 10 dR uppleves som en fHr—
dubbling av lijudnivén,
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FLYGSKOLORNA BEHOVER BROMMA !

Bromma bdr behallas som flygplats. Det &r skolcheferna vid

flygskclorna pd Bromma helt eniga om.

Skolflygverksamheten bdr vara baserad pid
Bromma med hdnsyn till tillgingen pa tek-
nisk tjdnst, kommunikationer och skolbygg-
nader. Men alla flygdvningar, sirskilt
landningsfvningar, kan férliggas till and~
ra flygplatser, t ex Barkarby.

- I dag &r ungefdr 90 procent av land-
ningstréningen £8rlagd till andra flyg-
platser dn Bromma, papekar Olle L&fgren

pd Bromma Flygskola. Ett definitivt ut-
flyttande av skolflyget fran Bromma skul-
le inte pdverka verksamheten pd Bromma pi-
tagligt.

Olle LOfgren har ocksd receptet f6r hur
bullerstdrningarna ska angripas:

~ Man bdr infdra restriktioner £8r tyngre
trafik och bullersamma flygplantyper samt
genom att fBrbjuda all flygtrafik natte-
tid., Jag yrkar p3 att Bromma ska behlllas
som flygplats. Man kan disponera om filtet
en del sa att fdltet utnyttjas bittre.
Eventuellt kan bana 05 - 23 ldggas ner £0r
fristdllande av mark f6r t ex industrier.

Jesper Hydén i Stockholms Flygskola, s#-
ger att hans skola &ven i fortsdttningen
ska basera huvuddelen av sina landnings-—
Svningar till Ska flygfdlt. Stockholms
Flygskola arrenderar n#dmligen Sk& flyg-

f&8lt pd lAngtidskontrakt. Och Sk& ir,
trots 40.000 landningar varje &r, fortfa-—
rande en idyll.

I Motorflygskolan sammanfattar Gbran Bodis
synpunkterna om Brommafrigan s& hir:

- Bromma bdr vara kvar tills ett annat
godtagbart flygfdlt f&rdigstillts. Om man
médste vdlja mellan Sk& och Barkarby &r
Barkarby att f&redra. Sk& ligger simre
till ur kommunikationssynpunkt och saknar
alla faciliteter varfdr stora investering-
ar erfordras f£6r att gdra flygplatsen an-
vindbar.

— Flygskolorna i hela landet upplever f£dr
ndrvarande en kraftig nedgdng i elevanta-
let och en utlokalisering av flygskolan
skulle dventyra dess foribestdnd. Persona-
len drabbas av de avsevidrt ldngre reseav-
st&nden. till arbetsplatsen.

- Motiven till nedldggningen &r tveksamma,
fortsétter han. Om det &Hr bullret man vill
komma &t bdr det vara tillrHckligt att be-
grdnsa operationer med speciellt buller-
samma typer och att minimera flygverksam-
heten nattetid. En utlckalisering av all-
minflyget pdverkar inte bullernivan. Fler-
talet personer som bor i ndrheten av Brom—
ma, t ex i Sundbyberg, stdrs mer av bil-
trafiken 8n av flygverksamheten!

e Klubbordféranden Bengt Stdhl
kommenterar: Flygskolechefer—
na har absolut r&tt ndr de hiv-
dar att skolflyget beh&ver
Bromma kvar. Som bas, inte
dvningsflygningarnas manga
landningar och starter.




December 72 e=

BROMMA KAN BLI

Flygplatsdirektiren £0r Bromma flygplats,
Gunnar Lidbjérk, har varit verksam vid
Bromma sedan 1945.

Han tog emot oss en eftermiddag i mitten

av november pd sitt tjdnsterum, frén vil-
ket man har en grann utsikt Sver flygfilt
och flygplan.

Det planeringsarbete, som pdbdrjats for
att delvis bygga om och £5rbidttra Bromma
flygplats, har avbrutits, berdttade han.
Ingen arbetar lidngre pa projektet, som

var kostnadsberdknat till ca 60 milj kr.

Stora svdrigheter kommer att uppstd for
flygtrafiken i Stockholmsregionen om
Bromma avvecklas, innan ett fullgott al-
ternativ dr fardigt.

Ndgon bullermitning och bulleranalys avse-
ende alla sorters flygplan dr inte plane-
rad pd Bromma. Hilsovidrdsfdrvaltningen har
begdrt 250 000 kr f£6r att installera tva
fasta midtplatser, som bara &dr registreran-—
de och inte kan observera flygplanstyper.

Det kan inte anses rimligt att flygplan
tvingsESrflyttas till annat fdlt, om det

':mcooouoonooooooooooooo'

BROMMA
EUROPAATTA

Att trafiken pid Bromma &#r intensiv,
det vet alla allminflygare. Men alla
kanske inte vet att Bromma finns med
pd den europeiska tio-i~-topp~listan?
84 hir sdg statistiken uf i juli i

dr: (1971 Ars siffror)

1. London/Heathrow 273.493
2. Rom 212.014
3, Frankfurt 206.323
4. Paris/orly 181.901
5. Kdpenhamn 171.841
6. Amsterdam 147.532
7. Ziirich 133.306
8. Stockholm/Bromma 130.670
9, Diisseldorf 120,235
10. Minchen 112.1286

Siffrorna gdller "rdrelser", alltsi
starter och landningar. I ett avse-
ende ir Bromma Eurcopaetta! Det gil-
ler allmdnflygplanens starter och
landningar - 1971 57.570.

TYST NATTETID!

innebdr en flygteknisk férsimring. Men
kan man anvisa ett godtagbart alternativ,
far flygplansdgaren finna sig i det. Brom-
ma Ar fSrst och fridmst en trafikflygplats,
men nagot kategoriskt f£drbud mot smdflyg-
plan Ar inte sannolikt. Den grupp pa Luft-
fartsverket, som nu &r sysselsatt med att
studera Brommas problem, har gjort ett
férslag p4 Atta punkter med ytterligare
st8rningsreducerande a&tgidrder, som kan ge-~
nomf&ras under 1973.

Bland annat skall endast tillstdnd f6r
reguljdr luftfart l&mmas k1l 22-06. Denna
trafik, som utgdres av postflyg, har si
liten omfattning, att det &r m8jligt att
den senare gir att f8rligga till Arlanda.
Bromma skulle di bli en tyst flygplats
22-06, och endast nd3r Arlanda har oland-
ningsbara f6rhdllanden 8ppnas f5r landan-
de under denna tid. Vidare kommer en del
sdrskilt bullersamma flygplanstyper att
fbrbjudas pd Bromma, samt inflygningsvi-
garna till Bromma att ldggas pa ndgot hdg-
re h&jd.

Landnings—- och parkeringskort till Bromma
kommer inte att sdljas f6r lidngre tid, &n
de sdkert kan gilla.

Aven om flygtrafiken avvecklas p& Bromma
fo6rsvinner inte allt flygplansljud frin
omradet. Mycket av det flygplansliud
stockholmarna hor kommer frén trafik till
och fran Arlanda.

Vad Bromma skall anvédndas till om flyg-
verksamheten avvecklas dr f&rdolt. Nagra
bestdmda planer kdnner vi inte till. -
Kanske flygplatsen fdr ligga ndgra &r i
vintan pa det tysta flyget.

Avslutningsvis gjorde vi en jidmfdrelse
mellan de flygplatser vi kidnde till. Flyg-
bladets medarbetare framh#1ll att Bromma
maste vara en av Europas bista flygplatser
f6r mindre och medelstort flyg. Bromma har
jamfért med Svriga nordeuropeiska flygplat-
ser ovanligt bra landningsvider, vilket &r
av stdrsta betydelse. Bland alla andra
f&rdelar kan ndmnas nirhet till staden

med goda kommunikationer. Vidertjinst,
matstéllen, affdr, post och flygverksti-
der ligger pé korta gangavstldnd (mycket
sdllsynt pi& flygplatser).

bet vore en obotlig skada att f&rdirva
denna f8rndmliga flygplats. Det har inte
svenskt naringsliv rid med.
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AN PERSONALEN DA?

Ca 1250 midnniskor arbetar vid Brom-—
ma flygplats. Personalen &r av vitt
skilda yrkeskategorier och uppdelad
pd midnga olika f&retag.

Linjeflyg 640 personer
Allm&nflyg
gv.flygverkstidderna

Mindre flygbolag

250 "

Tull och polis

Luftfartsverkets
driftpersconal
trafikledning
vidertjdnst

130 !

servering
restaurang
butik

Mindre verkstdder
#lygskoloxr
En del mindre f£8retag

75 u

100 "

Brandkar

Bensinbolag 50

Summa 1250 personer
1250 ménniskor blir v&l inte arbets-—
18sa om Bromma ldggs ned, men for
manga miste det bli fraga om fri-
stdllning. Sd&rskilt om Bromma av-
vecklas innan ett nytt likvirdigt
flygfdlt dr fardigt att tas i bruk
i Stockholmsomridet,

"ROSTER OM BROMMA _

Man har de senaste aren 1ldtt kunnat fa
uppfattningen att det finns ett assivt
missndje med Bromma flygplats existens.

Vi som har wvarit verkligt intresserade av
fragan har dock lika 1l&tt kunnat konstate-
ra att det stindigt varit samma handfull
médnniskor som f&rstkt piska fram yttring-
ar av detta missndje. I verkligheten vi~
sar det sig ytterst svirt att i det bexdr-
da omriddet hitta minniskor som medger att
de &dr stdrda av flygplanen. Det visar sig
kanske bdsta av att man inte alls &r int-
resserad av fragan och ned en axelryck-
ning bdrjar tala om nigot annat.

Vi lyssnar pa ndgra rdster ur den férvir-
rade likné&jdheten:

Fordldrafreningen vid Bromstens och
Sundby skolor har ingivit en skrivelse
till h8lsovardsnimnden om vddan av dkat
buller i samband med eventuellt inférande
av reguljért jetflyg pa Bromma. Ordftran-

F&r alla anstdllda vid Bromma inne-
-péir dock regeringens firhastade be-
slut, att Bromma skall avvecklas
senast under 1978, ett osdkerhets-—
tillstadnd. Fér flertalet Hr risken
stor att £4 sin tillvaro tilltrass-
lad, vad gdller arbete, ekonomi och
bost#der. Och med sidana bekymmer
fdljer rent personliga problem,

Personalen vid Bromma uppfattar re-
geringsbeslutet som si beféngt, att
de inte tror pd det, Uppfattar det
som en politisk fint. Men anser

det vara en oximlig metod att forst
fatta ett principbeslut och déref-
ter tillsdtta utrédningar for att
se hur beslutet skall kunna genom-
féras. Den riktiga arbetsordningen
b6r vara den omvdnda.

Personalen vid Bromma vigrar att
td regeringens hot pid allvar. Men
det kanske dr dumt av den., Den bhor-
de kanske protestera si det gungar
till i kommunikationsdepartementet
tver det vardsldsa hanterandet av
médnniskor. och pengar.

- Inte kan vil makthavarna tro att
en bostadsproduktion pd Bromma
skall l&sa sysselsdttningsproblem
pd léngre sikt.-

den Bernt Lundberg i fordidrafdreningen
framhdller att det beslut om att Linje-
flyg skulle fa flyga jet, medan det eko-
nomiskt f8rsvarslSsa smidflyget férdrivs,
inte alls 8r vad de fdltet nirboende ns-
kar.

En lArarinna pa l&gstadiet i Sundby skola
{hon vill vara anonym, di hon inte wvill
bli beskylld £f&r att bedriva politisk
verksamhet) fornekar att det &r ndgot sté-
rande buller trots att det nu dr flera
jetrbrelser varje dag. Hon siger att man
kan hora en del plan om fdnstren #r Sppna,
men att detta aldrig stdr undervisningen
pd minsta sHtt.

Till debatten om fHltet har ocksd fram=-
forts det klart uttalade Snskemilet frin
350 villadgare i fdltets omedelbara nir-
het att de vill ha flygplatsen kvar, Frian
politiskt hall har man underkidnt detta
inléigg med hdnsyn till att en stor del av




FLYGVADRET PA BROMMA AR BAST!

N&ja, inte precis de gamla grekerna, men
i alla fall... Redan i januari 1961
skickade fdrestdndaren vid Arlanda flygvi-
dertidnst, L-0 Turesson..(nu anstdlld vid
Luftfartsverket), in en bunt diagram till
Sveriges Meteorologiska .och Hydrologiska
Institut. I bifogade brev stod "Under ar
1960 har vid flygviderlekstijdnsten pd Ar—
landa gjorts en jaAmfbrande statistik Gver
frekvens av ddligt flygvidder pi& Arlanda
och Bromma .flygplatser... Av statistiken
framgdxy bl a att antalet fall med diligt
vider wvarit flera pd Arlanda &n pa Bromma.

Fr den som arbetar som flygmeteorolog i
Stockholmsregionen #r det vdl kdnt, att
av de st®rre flygfilten i regionen (Arlan-
da, Breomma, Tullinge och Barkarby) har
Bromma den minsta frekvensen av oland-
ningsbart vider.

Lit oss titta pd en jimférelse mellan Ar-
landa och Bromma under en l0-&rsperiod
1961-1970 med avseende pd antalet obser-
vationer av mycket dédligt landningsvider:
sikt mindre #n 800 m och molnbas mlndre

observation i timmen, s3ledes 24 observa—
tioner per dygn.

de -350 bor wvid sidan av startbanan och
alltsd inte hér till dem som stdrs. Man
drar sig dock inte f6r att gbra svart till
vitt genom att pistd att Mariehdll, som
ligger pd& andra sidan av banan fast lédngre
ifrdn, dr djupt £Srslummgt pd grund av
bullret frén fHltet.

Stig Eriksson pad Erik Tegels vig i Brom-—
sten sdger:

- Jag 'bodde tidigare i flera ar i Marie-—
h&ll. Jag htrde aldrig ndgra flygplan.

Sven Gdran Olhede i Brofsten uttrvcker na-
got liknande (han har ocksd bott i Marie-
h311).

Villadgare som bor under glidbanman till
bana 12 (planen passerar pa ca 200 meters
h8jd)

De stdrsta planen stdr bara nigon ging nir

man sitter ute i tridglrdent

Villadgare som saknar TV-antenn (har en
bit jirntrid instucken 1 TV-mottagaren)

klagar Sver att hans TV2-bild stdrs av pla-

nen. "Det dr tur att man inte flvger med

ARLANDA BROMMA
antal antal
ar cbserv., % ar observ. %
1961 122 1,4 1961 <77 0,9
1962 118 1,3 1962 83 1,0
1963 271 3,1 1963 117 1,3
1964 260 3,0 1964 83 1,0
1965 209 2,4 1965 75 0,9
1966 285 3,4 1966 88 1,0
1967 177 2,0 1967 lo2 1,2
1968 210 2,4 1968 98 1,1
1969 164 1,9 1969 6l 0,7
1970 Y 1,9 1970 59 0,7

Medeltal 2,3% av
antalet observa-
tioner

Medeltal 1,0% av
antalet observa-
tioner

Om man #r riktigt relig, kan man sHga att
vidret &r dubbelt s& bra pa Bromma som pd
Arlanda. -

Av tabellen framgdr klart att Bromma &r
ett vdrdefullt alternativ £ill Arlanda i
dimsituationer. Skall Bromma ersittas med
ett annat flygfdlt utanfSr Stockhelm, blir
det svart att hitta en plats med lika bra
"flygklimat". Den liga frekvensen av dim-
ma pd Bromma kan ndmligen till en del +ill-
skrivas nédrheten till stadens virme.

Mona Lidman

jetplan f8r de dr virst." Att jetplan re-
dan nu si gott som dagligen flyger in +ill
Bromma har han inte mérkt,

Dam i Kristineberg avbryter sig 1 telefon-
samtalet: "H8rde du f£lygmaskinen? Usch,
vad det bullrar." Sagda dam bodde till f£&r
nagra 4r sedan i villa .i Sundby men di be-
svdrades hon aldrig av flygplanen.

Fru Ebba Gustavsson p& Risvidgen 4 i Flysta
hoppas att flyget skall vara kvar om man
slipper de stora jetplanen. Hon framhiller
med eftertryck att hon inte p& nigot sdtt
dr stdrd av flygets nuvarande omfattning.
"Och smiplanen 3r ju ndrmast hemtrevliga.”

Hur kan de ansvariga sdga att de atdder
sig pd en massiv opinion? Det verkar vara
en ren légn.

@ De tio sakkunniga i Brommautred-
ningen &r fdljande: generaldirek-

t8r 8.E.Olhede, direktdr B.Bjdrnstrém,
linsradet G&sta Falk, landstingsraden G.
Hjerne och S;Johansson, riksdagsledamoten
R.Jonsson, borgarrddet T.Sundstrém, dSver-
sten W.Wagner, departemen” ridet K-O Wen-

nerheorn och generaldirek+dr H.Win'..rg.




EFTERTANKE

Allmdnflygets utdvare i det hdr landet
£illhdr tydligen med f£4 undantag verkli-
gen det tama folket. Sndllt och utan ndmn-
vdrda protester accepterar vi oproportio-
nerligt stigande avgifter, nya restrik-
tioner m m och nu scm kronan pad verket -
bortmotandet fran flygplatser. - Eller
gbr vi inte det ldngre?

Bromma utgdr vdl f8r ndrvarande ett all-
ménflygets centrum, det ligger i landets
ekonomiska och industriella centrum, inom
bekvdamt rickhill fo&r ett stort befolk-
ningsunderlag. Det kan erbjuda de teknis-
ka hjdlpmedel som det vdlinstrumenterade
allmdnflyget behdver, samt den ndrhet
till allminna kommunikationer som ocksd
dr ett midste - kort sagt, hdr finns allt.
Fdltet Hr ocksd tillrdckligt stort £8r,
att utan svirighet, kunna hysa det aktuel-
la flygplansbestdndet (trots att vissa
delar 4r upplatna f8r andra &ndamil).

I kommunikationsdepartementets anvisning-
ar till LFV f8r utflyttningen fran Bromma,
finner man att alimiinflyget blivit en
bricka utan egen talan i ett elakt poli-
tiskt spel - i ett f¥rsbk att rdttfirdiga
Linjeflygs jet-tillstand, samt att £3& slut
pa miljSaktivisternas hdgljudda klagan ge-
nom att lova att slinga ut en del av all-
minflyget frian Bromma.

Det som g¥r det hela sd fullstidndigt orim~
ligt och som istdllet fir dessa anvisning-
ar att framstd som ett grovt svek mot be-
folkningen i omradet, &r det faktum att

de saknar all teknisk grund. Ingen ansva—
rig, sakkunnig skulle vaga ta pd sitt sam-
vete och pastd, att stdrningsgraden runt
Bromma f£ér ndrvarande skulle minska ndmn-
virt genom de fdreslagna atg#rderna, som
i samtliga alternativ huvudsakligen be-
r8r de ldtta enmotoriga flygplanen, Oav-
sett om man hinvisar till Naturvardsver-—

kets omgivningshygieniska sektions nyli-
gen publicerade rapport om flygbuller,
eller allt det som skrivits om kritiska
bullergpinser, finner man ingenstans un-
derlag f8r beddmning av si 1l3ga nivier
som det hidr r8r sig om. (Se sid 10-11 om
bullermiitning!)

D& Bromma flygptats ir stor till ytan fal-
ler alltsd stdrsta delen av den aktuella
"bullermattan” inom fidltomridet, och om
det inte gbr det beror detta till stor
del pd de lokala h8jdrestriktioner som
gdller VFR-trafiken.

Eftersom vi hela tiden drabbas av héjda
avgifter i alla sammanhang, miAste vi va-
ra en faktor att rikna med (i pengar),
varfsr vi dven borde kunna kriva att vdra
synpunkter och 8nskemdl tas i beaktande.
Det #r skrdmmande att behdva konstatera
att LFV, helt i enlighet med sina direk-
tiv, inte har ndgot ansvar fdr anlidggan-
det av fdlt £8r allminflyget - men heller
intet emot att kassera in avgifter frin
detta. Men vem bdr di detta ansvar? Det
dr en principfrdga av yttersta betydelse
- d3 konsekvensen kan bli att Bromma
sténges for allmdnflyget, utan att frigan
om vem som skall betala £8r en alterna-
tiv l¥dsning dr klarlagd.

Det dr dock gliddjande att kunna konstate-
ra att LFV gdr ett mycket grundligt ut-
redningsarbete, fram till fullt fungeran-
de alternativl¥sningar, varfdr det miste
vara ett oerhdrt rimligt krav frén all-
minflygets sida att man nu frin ansvarigt.
pelitiskt hdll verkligen anvidnder sig av
denna sakliga utredning och att man fast-
stdller vem som skall ansvara fbr att de
ekonomiska konsekvenserna av ett sddant
eventuellt utflyttningsbhbeslut verkligen
tas,
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Klubbnyhet

Arets klubbmisterskap i flygning har av-
verkats under histen i form av en serie
landningstévlingar. Av resultatet fradn de
tre tdvlingsdagarna réknades de tva bista.

Segrare och klubbmdstare blev Tage Bick,
som var mistare Aven fdrra aret.

Tyvdrr fir inte hela prislistan plats.
De tio bidstas resultat ses hir intill.
Ni kan ocksd se vilka delresultat som
rdknats £f6r deltagarna.

Namn dag T dag IT dag IIT sum-
ma
T.Bick 57 2 59
I.Arnbacke 75 94 169
H.Lidman 104 88 1582
K.Westbery 79 139 215
S5.0.88derlund 124 130 254
0.Sandstrdm 124 133 257
J.Firstenbach 140 136 276
H.Adolfsson 198 133 331
S.Andersson 150 200 350
B.Linevik 160 210 370
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: Flygbladet

+
| Medlemstidning £0r Stockholms Flygklubb
i Klubbens adress:

1 Bromma Flygplats R .

+161 69 BROMMA Telefon 08/28 32 46°

-

Detta nr av Flygbladet har utarbetats

+
av en redaktionskommitt& med Mona och ¥
Henry Lidman, Hans Adolfsson, Lars Os-

terman, Bengt och Ulla 8t&hl, Jan Wi-
rén samt Stig ¥ngve (redigering, layout ﬁ
och tryck). ’
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