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FORORD

Stockholm-Bromma flygplats har genom &ren aterkommande varit utsatt for
nedldggningshot. Av denna anledning har nigon langsiktig utvecklingsplan for
flygplatsen aldrig funnits, ett faktum som avspeglar sig i flygplatsens utformning.

Senare drs kraftiga trafiktillviixt har pd nytt skapat ett behov av att se dver
flygplatsens verksambheter, funktioner och markanvéndning for att kunna hantera
den fortsatta volymékningen under den dterstdende avtalstiden. Bromma flygplats
har enligt gillande avtal tillstdnd att bedriva verksamhet t.o.m. utgéngen av ar
2011. Mot denna bakgrund har flygplatsen tagit initiativ till ett projekt att utreda
hur flygplatsomréidet ska disponeras under denna tid.

Bestiillare for projektet dr Marie Louise Reinius, Stockholm-Bromma flygplats.
En projektgrupp bestdende av representanter fran flygplatsen, LFV Teknik, FHM
arkitektkontor och flygplatsarkitekten, har under hést och vinter 2003/04 arbetat
med att ta fram en plan for hur marken inom flygplatsomradet bér disponeras
under den aterstdende avtalstiden. Bland projektgruppens uppgifter har varit att
beskriva och analysera de olika verksamheternas behov och redovisa vilka
dtgirder som #r nodvindiga for att kunna hantera dessa behov Arbetet har
resulterat 1 ett forslag till dispositionsplan. Ett delomréde som ansetts allt for
komplext for att ingd som en del i dispositionsplanen &r terminalen och de
kapacitetsproblem som finns dér. En sirskild utbyggnadsplan har upprittats for
terminalen och arbetet med den kommer att fortgd vid sidan av

dispositionsplanen.

En forutsittning under planarbetet har varit att dispositionsplanen ska medge
fortsatt drift av flygplatsen dven efter &r 2011, om ett sddant beslut skulle bli

aktuellt.

Denna rapport redovisar resultatet av projektgruppens arbete med forslag till

/ ans-lvar Glantz

;

Projektledare for projekt Dispositionsplan 2004,
Stockholm-Bromma flygplats
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SAMMANFATTNING

Planarbetet.har inriktat sig pa att belysa dagens problem-dar flygplatsens kapacnet'
ar for 1ag i forhallande till trafikvolym. eller verksamhetsbehov. Prognoser dver:
ﬂygtraﬁkens utveckling har anvints fSr att dimensionera framiida behov
tillsamimans med.de behov flygplatsen sjilv-uttryckt, Utifrén detta har en plan for
de olika verksamheternas ytbehov tagits fram. Flygplatsen har delats in i del-
omriden for respektive verksamhet' och funktion. Eor att bésta. langsiktiga
funktion ska sidkerstidllas bér verksamheternas fortsatta utveckling ske inom de
omraden som utredningen visar. .

En fSrutsttning under planarbetet har varit att dispositionsplanen ska medge
fortsatt diift av flygplatsen dven efter ar 2011, om ett sidant beslut skulle bli

aktuellt.

Av s#rskilt intresse har terminalen varit somredan idag,tidvis har kapacitetsbrist.
En sidrskild. utbyggnadsplan f6r terminalen i tre etapper har dérfor arbetats fram
som en separat del och redovisas inte i dlspositiorispianen Dispositionsplanen
kommer att ligga till. giind for det-fortsatta.arbetet med terminalens utbyggnads-

plan.

Dispositionsplanens langsiktiga forslag till hur ytorna pa. airside 'ska disponeras.
innebir ‘samlokalisering av det ldtta allménflyget.i séder. Allménflygets platta i
norr frigdrs d& for ny driftyta men kan efter ombyggnad ocksd anvéndas av
trafikflygét. En utdkning.av Ramp B foreslds:At vister och norrut vilket medger
plats for ytterligare ett par uppstillningsplatser. Ett helt nytt omrade for det
externa Affarsflyget foresls, och &r redan under uppbyggnad, vid den nya ostra
rampen, P4 s& séft frigrs dven ‘ndgra av uppstillningsplatserna pd Ramp B {or
anvindning-av trafikflyget.

Befintligt driftomrade kan expandera norrut frin nuvarande lige mot en framtida
bransledepa. Ytterligare yta finns p4 den norra plattain fr de delar av driften som
inte kréver omedelbar access till banan. )
Dispositionsplanen’ medger 4ven en utkning .av :antalet p-platser med ca 250
platser samt forbittrade angoringsytor for buss och taxi. [ planen har dven hidnsyn
tagits till den planerade snabbsparvigen med hallpla’cs 1. :anslutning  til}
terminalomradet.

Dispplan BMA_D41220.doc
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1 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR '

1.1 Bakgrund och syfte

Luftfartsverkets dispositionsplan fir Bromma flygplats har initierats av senare &rs
mycket positiva trafikutveckling vilket medfort att flygplatsen under 2003 hade
ndrmare 1,3 miljoner passagerare. Flygplatsen har ocks# en stor andel affirs- och
allminflyg, dér framst affirsflyget véntas en fortsatt tillvixt. Gallande avtal med
Stockholms kommun medger 65 000 rorelser per ar. Flygplatsen har enligt avtalet
ritt att bedriva verksamhet t.o.m. utgingen av ar 2011, For.att kunna hantera den
vintade volymdkningen under den aterstiende avtalstiden har ett behov att se dver
flygplatsens verksamheter, funktioner och markanvindning identifierats. Flyg-
platsen har beslutat uppritta en dispositionsplan for att utreda hur marken kan
anviindas pd bésta sitt. Dispositionsplanen skall medge att de olika verksam-
heternas funktion sikerstilis dven efter &r 2011 om sédant beslut kommer.

1.2 Firkertningar och fackuttryck
Affiirsflyg Avser hir affarsflyg, taxiflyg, militarflyg och
bruksflyg.
Airside Sakerhetskontrollerad del av flygplatsomradet
BCL-F Bestdmmelser for Civil Luftfart — flygplatser
IATA International Air Transport Association
LFV Luftfartsverket
Litt alménflyg Avser hir privat- och skolflyg
Peak Rusningstid for flygtrafiken
PBL Plan- och bygglagen
RAA Riksantikvarie dmbetet
Rérelse Start eller landning av ett flygplan
Serviceniva Mitt pa den utrymmesstandard som erbjuds

Dispplan BMA 041220.doc

passagerarna. LFV:s riktlinjer redovisar graderna A-F
enligt IATA:s rekommendationer
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Dispositionsplan 2004

1.3 Miljé och tillstind

Lufifartsverket arrendetar marken som Bromma flygplats 4r byggd pd av

Stockholms Stad. En forigngning av arrendet frén 1936 skrevs 1994 och 16per il

och med ar 2011. Den arrenderade arealen uppgér sedan 1997 till 142 hektar.

Under 2002 har dven nytt tilliggsavtal till markupplatelseavtalet tecknats. Avtalet

innebdr begrinsningar i flygplatsens oppettider -och begrinsning av antalet

rorelser till 65000 per ar varav linjefart far sti for maximait 35 000. Detta medfor -
" begransningar for hur flygplatsen kan utvecklas fram till 2011.

I startavgifterna ingar en bulleravgift vars syfte dr att fungera som ett incitament
for anviindning av tystare flygplan. Den 6vre gransen for hur mycket ﬂygplanen
som trafikerar Bromma fir bullra &r enligt flygplatsens miljovillkor 89 EPNdB'.
Enligt avtalet med staden giller dock generellt for flygplan i linjefart den Gvre
gransen 86 EPNAB. Undantagna frn 86-griinsen 4r maximalt 18 000 rorelser med
storre jetflygplan med en passagerarkapacitet pd mer #n 60 séten. Den begrins-
ningen innefattar dven afférsflyg med flygplan i motsvarande storlek. Det tillétna
antalet flygplansrorelser under lérdagar och sondagar i linjefart med stome
jetflygplan som bullrar mer dn 86 EPNdB fér inte verstiga 1 600 ( det antal som
ridde 2001). I Svrigt begridnsas bullerpdverkan #dven av inflyttade bantrdsklar,
vilket gor att inflygningarna passerar pa en ndgot hogre hojd 6ver underliggande
bostadsomriden. Atgirden forstirks av att en brantare inflygningsvinkel &n
normalt tildmpas.

1.4 Prognoser for passagerare

Utrikes reguljira passagerare har 6kat pAd Bromma flygplats mellan ar 2002 och
2003 till 117 000. Detta beror ph att forbudet mot ytterligare reguljér utrikestrafik
hivdes i februari 2003, vilket 6ppnade upp for nya reguljdra utrikeslinjer till
Bryssel och K&penhamn. Det totala antalet passagerare var under 2002 drygt 1
miljon och dkade till ca 1,3 miljoner under 2003. Under den &terstdende tiden
fram till 2011 vintas en fortsatt passagerartillviixt, om #n ndgot svagare. Som
dimensionerande tal ar 2011 har 2 miljoner passagerare valts. Defta motsvarar en
50 procentig tillviixt jamfort med 2003. Flygplatsens unika roll som cityflygplats
med en enkel och snabb genomstrdmning gér att den kommer ha en fortsatt stark
attraktivitet, framst bland affirsresenirer. Det finns déirfor anledning att tro p& en
fortsatt stark passagerartillvixt under perioden.

''Matt p& EPNL (Effective Perceived Noice Level), vilket dr medelvirdet av ljudnivan i tre
mitpunkter kring resp. flygplanstyp i samband med start och landning. De. mitta jjudnivierna
justeras sedan for frekvens, varaktighet, hastighet mm.

Dispplan BMA_041220.d0c
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1.5

abell 1. Prognos dver ankommande och avgdende passagerarantal (1000-tal).

Utfall 2003 117 110 7 1164 1281

Prognos 2004 127 (+8,1%) 122 5 1114 (-4,3%) 1241 (-3,2%)
Prognos 2005 135 (+6,3%) 130 5 1140 (+2,3%) 1275 (+2,7%)
Prognos 2006 143 (+5,9%) 138 5 1160 (+1,8%) 1303 (+2,2%)
Prognos 2007 153 (+7,0%) 148 5 1180 (+1,7%) 1333 (32,3%)
Prognos 2008 163 (+6,6%) 158 5 1200 (+1,7%) 1363 (+2,3%)

Prognoser for rorelser och flygplansstorlekar

Tillgngligt antal rorelser d&r 65 000 per &r fram till och med 2011. Enligt
flygplatsens affirsplan &r malet att dessa ska fordelas pd 50 % linjefart, 25 %
affirsflyg och 25 % allminflyg. Under &r 2003 var antal rorelser for
utrikes/inrikes linjefart och charter 30 428. Flygplatsens prognos for antalet
rorelser for dessa trafikslag redovisas i tabellen nedan. Det senaste tilliiggsavtalet
med Stockholms Stad innebir att linjefarten far std for max 35 000 rorelser av de
tillgdngliga 65 000. D4 detta tak uppnds kommer en fortsatt Skning av antal
reseniirer innebira hogre beliggning pa planen, vilket i sin tur kan innebéra att
framst de mindre turbopropflygplanen ersitts med nagot stérre flygplan.

Tabell 2. Prognos for antal rorelser i inrikes/utrikes linjefart och charter.

Utfall 2003 4485 3198 1287 25943 30428

Prognos 2004 4460 (-0,6%) 4000 460 25840 (-0,4%) 30300 (-0,4%)
Prognos 2005 4680 (+4,9%) 4200 480 26020 (+0,7%) 30700 (+1,3%)
Prognos 2006 4880 (+4,3%) 4400 480 26320 (+1,2%) 31200 (+1,6%)
Prognos 2007 5080 (+4,1%) 4600 480 26620 (+1,1%) 31700 (+1,6%)
Prognos 2008 5280 (+3,9%) 4800 480 26620 (0,0%) 31900 (+0,6%)

De storsta flygplan som tillats trafikera flygplatsen har kod C vilket innebdr en
maximal vingspdnnvidd pa 35,99 m. Under &r 2002 férekom 214 olika typer av
luftfartyg p& Bromma flygplats. Det stora flertalet utgbrs av en- och tvimotoriga
kolvmotor- och turbopropflygplan samt afférsjetplan. Bade turbojet- och turbo-
propflygplan anvinds i linjetrafik. Den vanligaste flygplanstypen ar 2002 var
BAel46/RJ100 (fyrmotorig jetmaskin) f6ljt av PA28 (enmotorigt propelierflyg-
plan), samt SAAB 340 (tvamotorig turboprop). RJ100, som har en spinnvidd pl
26,34 m, vintas vara ett av de vanligaste flygplanen pd Bromma dven under den
aterstiende avtalstiden. Det storsta affirsflygplanet, Gulfstream V, har en ving-
spdnnvidd pd 30,02 m men véntas inte trafikera flygplatsen i ndgon stérre

omfattning.

Disppian BMA_D41220 doc
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1.6 Intern fordomstrafik

Négra prognoser for. den interna fordonstrafiken-pa flygplatsen finns inte. Intern

- fordonstrafik utgérs huvudsakhgen,av rampfordon-sorn sérvar flygplanen, fordon
som. tillliér driftavdelningen. och viss leveranstrafik. [ samband. med filtarbeten
kan #dven entreprentrsfordon, ha tillgéng till airside.. Olika typer av rampfordon
forekommer; bagagetruckar med vagnar, tankningsbilar, cateringforden, fordon
-for témning: av toaletter och pafyllning..av vatten .samt avisningsfordon. P
rampytoma finns i dag vAgar markérade for den .interna fordonstrafiken. ']
dagsliget fyller dessa. viigar sin funktion 'men i takt med att flygplatsens terminal
expanderar och .rampytoma omdisponeras $ka en &versyn av vigamnas dragning
géras. Filodena inom flygplatsomradet och de malpurikter som finns bér da
analyseras. Ur ett -flygsédkerhetspérspektiv dr det viktigt -att minimera antalet
korsningar mellan flygpldn och markfordon, vilket .méste: beaktas i planerings-
arbetet.

Dispplan BMA_041220.dac



L F v Ookumsntiyp ) Disrienummmer Sida

Stockhoim-Bromma'Afrport DISPOSITIONSPLAN SB 2003-0267-151 5(23)
anummlbelsdmlng .
Dispositionsplan 2004 TalMaAb 03:130
: Godkand Datum Ver.rav Réfarens
2004-12-20 01.00 760003.10.10
2 BEFINTLIG MARKANVANDNING

Till detta avsnitt hor 6versiktsplanen i bilaga 1 som visar befintlig mark-
- anvindning’pd Bromma flygplats: En indelning i delomriden efter markanvind-
ning: har gjorts. Omrade markerat som arrenderad yta i norr bestir av ett antal*
mindre arrenden p&-olika lang I6ptid, dock ldngst;t.o.m. wtgdngen av'2011. Dennd
yta dr darfor inte disponibel for flygplatsen. SGder om.rullbanan finns ett storre
omrade som for nirvarade-dr disponibelt. I dvrigt 4r flygplatsens tillgéngliga ytor
begrinsade.. En utforlig'nuldgesbeskrivning:av:respektive delomréde foljer nedan.

2:1 ‘Terminal

Terminalbyggnadeh bestdr av en avgangs- och ankomsthall (730m?) med ‘intil-
liggande servicefunktioner, gateomradde (610m2), bagagehallar (230+80m?),
kontor mm. Oster om terminalen finns restaurangbyggnaden som idag:till storsta
delen anvinds av-ett -cateringfSretag. Ytterligare dster om. denna byggnad ligger
den ursprungliga stationsbyggnaden. Den anvinds 1 dag som termindl for affdrs-
flyg (GA-terminal) och drdelvis uthyrd till kontor for flyganknuten verksamhet.

Restaurangbyggnaden har, med sitt strategiska ldge mitt emellan terminalen och
den gamla stationsbyggnaden, ett attraktivt ldge f6r verksamheter 'som. behdver
ligga niira terminalen. Cateringverksamhetén som. idag ligger dar behéver inte:
ligga s& centralt utan skulle kunna placeras utanfor sjdlva flygplatsomradet.
Verksamheten alstrar dessufomn en hel del varutransporter som inkréktar pa
angbringen framfor terminalen. Hanteringen av livsmedel innebir att-det inte-far
forekomma géngtrafik genoin loKalerna. Dirigenom skérs- terminalen av fran:
stationsbyggnaden, vilket'r olyekligt.

Stationsbyggnaden och terminalbyggnaden dr byggnadsminne och eft vardpro-
gram &r uppréttat. Aven restaurangbyggnaden har -ett visst kulturhistoriskt virde.
Huvudmalsattmngen for de tré byggnaderna 4r att de kultufhistoriska varden och
mal som preciseras i byggnad$minnesforklarifigen och i véardprogrammet ska
bibehallas; virdas och utvecklas, Dessa uigsrs framfor allt ay 1930- och 50-talens
insatser vilka ska tydliggdras och beaktas vid varje #ndring. Det rekommenderas
att noggranna fSrundersékningar av befintliga material oc¢h byggnadsdelar
genomfrs och dokumenteras infor-alla forandringsatgarder.

‘Begridnsade mojligheter finns att bygga ut terminalen utan att inkrékta pa
uppstéllningsplatser pa ramp A eller B. For en uitforlig besknvmng av terminalen
och dess funktioner hanvisas till den sérskilda’ utbyggnadsplanen for terminalen.

¥Se.utredning "Utbyggnadsplan. f5t.terniinalén, Stockholm-Bromma Airport 2004”, LFV
dokument: Ta/MaAb 04:19.

.Dispplan BMA_041220.doc
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2.2 Affiirsflyg

2.3

Med affirsflyg avses i denna dispositionsplan affirsflyg, taxiflyg, militédrt flyg och
bruksflyg (ambulansflyg etc.) Dessa verksamheter motsvarar idag ca 10 % av det
totala antalet rirelser pé flygplatsen. Affdrsflyget kan indelas i dels det Bromma-
baserade, som aterfinns i den nordvistra delen av flygplatsen, dels det externa,
som. parkeras pA Ramp B éller Ostra rampen.

Flygplatsens omrade f5r Brommabaserat affirsflyg upptar ca 85 000 m” och in-
rymmer plattor och hangarer for ett antal affirsflygbolag, firmaflygfretag,
flygverkstider samt mindre privata flygplanségare. Flygvapnets transporttjanst har
dven en hangar pa omridet dér statsflygplanen &r baserade. Flygvapnets hangar
ligger p& omradet med tomtrétt. Dessa operatorer flyger med flygplanstyper som
Falcon, Learjet, Cessna Citation, Gulfstrearn och King Air. Spinnvidden pa dessa
flygplan understiger 24 m, d.v.s. kod B.

En landningsplats for helikoptrar och tankningsanliggning for sméaflygplan finns
lokaliserad i omradet. | anslutning till dessa finns 4ven en Lelikopteroperatdr med
egna hangarer. Vid plattan for sméhangarer finns en blandning av Jitt alilminflyg

och mindre afférsflyg operatorer.

Négon langsiktig planering av detta omrades disposition har inte funnits genom
iren vilket resulterat i ett mycket ineffektivt utnyttjande av ytorna.

Det externa affiirsflyget utgérs mestadels av utrikes affarsflygplan som gor dver
dagen bestk i Stockholm, eller-som stannar hgst-ett par dagar. De vanligaste
flygplanstyperna hos dessa operatdrer &r olika modeller av Cessna Citation,
Learjet, Hawker, Falcon, Challenger, Gulfstream och Global Express. Av dessa dr
den sistnimnda storst med eft vingspann uppét 30 m (kod C). Dessa parkeras inte
inom det pd dversikisplanen markerade affarsflyg omradet utan anvisas till
uppstéllningsplatser p& Ramp B.

Litt allminflyg

Det latta allménflyget (privatflyg och skolflyg) har-idag tva skilda omréaden for sin
verksaimhet. Merparten av allménflygets verksamhet finns lokaliserad kring den
norra plattan som pé4 den vistra och. norra sidan #r omgiven av tilt- eller
plathangarer. P4 plattan finns ocks& uppstillningsplatser for flygplan som star
permanent utomhus eller besSkande privatflygplan. Ett antal flygskolor och
flygklubbar finns ocksé representerade med egna hangarer och skolbyggnader.
Dessa har et flertal en- eller tvAmotoriga flygplan stationerade pd omrddet. I
gvrigt hyr foreningar och privatpersoner hangarplats hdr for sina flygplan.
Flygplanen har i regel en vingspénnvidd understigande. 15 m. Antalet tillgéngliga
uppstillningsplatser utomhus 4r totalt ca 30 st p4 den norra parkeringen. Antalet
platser minskar varje 4r p.g.a. de undermaliga ytorna. Problematiskt for omradet
ir de stora lutningar som finns p& plattan och som inte uppfyller kraven 1 BCL-F.
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Omréadets placering gor ocksé att mojligheten att expandera Ramp B norrut for att
oka antalet uppstillningsplatser for linjefarten begrénsas.

OmrAdet har tvA tankningsstillen for smaflygplan, en pad den norra sidan vid
brandstationen och en 1 séder vid ramp B. Utmed Ulvsundavégen, pd landside,
ligger ett antal kontorsbyggnader som inrymmer olika verksamheter med flyg-
anknytning.

Viss allménflygverksamhet finns dven pd det sddra omrédet intill Lintaverken, se
bilaga 1. Hér finns ett mindre antal hangarer for privata flygplansdgare och flyg-
klubbar. Vissa varmluftsballongftretag forvarar sina ballonger har. Omradet har
en egen tillfart. Gott om expansionsyta finns i denna del av flygplatsen.

Antalet smaflygplan baserade pa Bromma &r totalt 30-40 st.

Trafikflyg

Antalet passagerare har kat pd Bromma genom att linjeflygets rorelser utdkats.
Férekommande flygbolag med destinationer under 2003 framgdr av tabellen
nedan. Behov av fler uppstillningsplatser finns i dagsliget frdmst under peak-tid
p& momarna. Totalt finns pd ramp A och B 18 st uppstéllningsplatser. Nagra av
dessa ldmpar sig dock endast for mindre flygplan och de dvriga pd Ramp B delas
mellan trafikflyget och affirsflyget. Det dr idag svart att utdka antalet upp-
stiillningsplatser for trafikflyget utan att det sker pa bekostnad av affirsflyget.

ir 2003

Bryssel RJ100 C
Aviation

Goteborg  Malmo RI100 C
Aviation

Kiopenhamn SAS Dash-8 C
Commuter

Malmi Malmo RJ100 C
Aviation

Ronneby Swedline Saab 340 B

Trollhittan Golden Air Saab 340 B

Umea Malmé RJ100 C
Aviation

Visby Skyways Saab 340 B
Gotlandsflyg  Saab 340

Arhus BA Express Jetstream 31 B

Angelholm  Kullaflyg Saab2000 B

*ICAO klassindelning av flygplansstorlekar baserad pa
matt pd vingspédnnvidd och sprvidd for huvudlandningsstall.
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2.6

2.7

Drift

Flygplatsens driftomrade dr beldget utmed Ballstaviigen i det nordvéstra hdmet av
flygplatsomradet. Hir finns idag kontor, personalutrymmen och fordonsgarage.
Ytan omfattar idag ca 15 000 m” ner mot taxibanan i viistra bandnden. Laget gor
det enkelt och smidigt att komma ut pa bansystemet med exempelvis snéréjnings-
maskiner. Denna mdjlighet upplevs som en stor fordel och bor tas till vara
Behovet av ytterligare yta for nya verkstads- och driftbyggnader 4r stort dé
befintligt driftomréade 4r trangt.

Bilparkering

Befintlig lingtidsparkering, beldgen uppe pé kullen, vid tornet, rymmer ca 530 p-
platser. Korttidsparkeringen 4r ocksa beldgen uppe pd kullen men nérmre termi-
nalen. Hér finns plats for ca 200 p-platser inklusive platser for hyrbilar. Pa gatan
utanfor terminalen finns ytterligare ca 20 p-platser for angéringsparkering samt ett
20-tal forhyrda p-platser. Vid LFV: s administrationsbyggnad finns dessutom p-
platser for personal anstilld pd flygplatsen. Tidvis dr det brist pd parkerings-
platser. I anslutning till terminalomradet ligger stormarknader med stora parker-
ingsytor. Idag sker inget samarbete mellan flygplatsen och stormarknadema for att

samutnyttja parkeringsytor.

Tabell 5. Sammanfaitning av antal p-platser pa Bromma plats

Léngtidsparkering "kullen” 530
Korttidsparkering “kullen” 165
Angoringsparkering utanfor terminal 20
Summa 715
Hyrbilar 05
Férhyrda samt personalparkering 100

AHBminna kommunikationer

Bromma flygplats ir en cityflygplats med nérhet till centrala Stockholm och de
viistra stadsdelarna. Med tanke pa flygplatsens ldge ér férutsittningama f6r en god
kollektivtrafikforsdrjning bittre &n for manga andra flygplatser. Den kollektiv-
trafik som finns till flygplatsen idag &r trots det relativt dalig. De busslinjer som
forbinder flygplatsen med knutpunkterna i Alvik och Sundbyberg har en turtéthet
pa som mest 2 ggr/h resp. 4 ggr/h. Sirskilt resendirer resande via Alvik riskerar
onddiga véntetider vid byte till buss. Just restiden #r ofta en avgdrande faktor vid
valet mellan bil/taxi och kollektivtrafik

Den flygbuss som gér direkt mellan Cityterminalen och flygplatsen har en
tidtabell anpassade efter flyget. Flygbussen dr snabb di man vill ta sig frén
centrala Stockholm till flygplatsen. Det gar inte att dka med SL-kortet pd
flygbussen vilket i viss méin kan g6ra den mindre attraktiv jimfort med den egna
bilen.
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2.9

En utredning for fortsatt utbyggnad av projekt Tvérbanan pigér. Se vidare under
kapitel 3.9.

Angoring

Angoringsytorna och dess placering 4r inte optimalt utformade. Genom en {ver-
syn av samtliga angéringsytor borde en stérre effektivitet kunna uppnds. Sarskilt
taxibilarnas anggringsytor bor utvidgas.

Taxi .
Angoring for taxibilar finns idag i svéngen strax innan terminalbyggnaden. Denna
angdring #r redan idag: underdimensionerad och det blir tidvis trdngt for taxi-

bilarna.

Buss
Vid angéringen for taxibilar finns #ven busshillplatser for flygbussar och

chartrade bussar, SL: s busslinjer nr 110 (mot Alvik) och 152 (ot Sundbyberg)
angor vid.hillplatser utanfor den gamla stationsbyggnaden.

Leverans- och servicetrafik

Leverenstrafiken till verksamheterna i terminalen och angrinsanhde byggnader
angdr idag ytan framfér terminalen. Framfor allt utgbr varutransporterna fill
cateringverksamheten en oldgenhet. De kommer relativt ofta och inlastningen
medfér backrorelser med lastbilar p4 den mycket begrinsade ytan framior
terminalen. Aven sopor hidmtas pa angéringsytan framfor terminalen. Detta sker
dér tringseln med bussar och taxi r som storst.

Angoringsparkering
Ett 20-tal platser finns pA gatan utanfor terminalen.

Angiring Airside

Anggring till terminalen frin Airside bestdr i dag i huvudsak av bagagetruckar
som lastar och lossar bagage. Utrymmet mellan terminalen och rampen 4r begrin-
sat och korsas av passagerare som gér till eller frdn flygplanen varfér fordons-

trafiken hér har begrinsats.

Kommersiella funktioner

Reklamskyltar #r en viktig intakt for flygplatsen, dessa finns dels i terminalen
men ocksé ldngs med infartsvigen och Ulvsundavigen.

Arbete pigdr med att uppritta én reklamaktivitetsplan for Bromma, flygplats.
Planen utgr frin de passagerarfl6dén som finns i terminalen och til/frén flyg-
platsen. Planen ska ange riktlinjer for hur reklamen ska exponeras mot kunden.
Grundtanken #r att reklamen ska forma sig efter passagerarflédena. Saledes
kommer inte planen bli statisk utan tillats variera efter fordndrade rérelsemonster

ach behov.
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3.2

FORSLAG TILL-DISPOSITIONSPLAN

Allminna planfragoer

I Stockholms oversikisplan & Bromma flygplatsomrade angett som ett
utvecklingsomrade. Enligt Stockholmsberedningens delbetinkande® avseende
flygplatskapaciteten beddms dock flygplatsen finnas kvar till dess !okalisenng av
en.ny storflygplats i Stockholmsregionen har 16sts.

"Bromma kan avvecklas utan allvarliga men for regionen och landet bara om
flygtransportarbetet kan utforas pa en alternativ cityndra flygplats i Stockholms
lan.”

I den kommunala detaljplaneldggningen som péagér for den kommersiella verk-
samheten 1 hangaromridet mot Ulvsundaviagen héller stadsbyggnadskontoret
frigan om flygplatsens vara eller icke vara &ppen. Planeringen syftar till att
modernisera de fastighetsrittsliga forhillandena. Vissa nybyggnader f6r kommer-
siella &ndamal diskuteras ocks? dels i slénten norr om tvérbanan samt séder om
SAS gamla kontorshus. Detta hus dgs av KF och stér i dag tomt. Géllande plan
medger anviindning for kontors- och hotelldndamal.

[ ndsta steg planerar stadsbyggnadskontoret att se &ver barackomradet dster om
hangaromridet. Omradet kan komma att anvindas-for handel, kontor, verkstéder o
dyl. Bostider 4r inte mdjligt hdr d4ven om flygplatsen upphér, detta p.g.a. trafik-
‘buller fran Ulvsundavigen.

Stiirre delen av flygplatsomradet inklusive terminalbyggnader och kullen med
parkering och flygledartorn ligger pa omrdde med utomplansbestdmmelser. Nya
byggnader inom detta omrade kan endast beviljas tillfilliga bygglov. Fér nérvar-
ande finns bygglovanstkan inne for bransledepa i flygplatsens norra del.

Stadsbyggnadskontoret undersker ocksd om det dr méjligt att forbinda det
kommersiella omradet och flygplatsomrédet med en vég i niirheten av den plats
dir grind K finns i dag. Detta skulle medge en bussforbindelse mellan flygplatsen
och det kommersiella omridet och eventuellt ocksd ett samnyttjande av parker-
ingsytor i den mén peak-tider for de olika verksamheterna ej sammanfaller, se

vidare avsnitt 3.8.

Slutsatser av prognoserna

Enligt nuvarande prognos dr det osdkert om rorelserna for linjetrafiken kommer
uppnd maximalt tillatna 35 000 innan.avtalstidens utgéng. Skulle s& 4nd4 ske kan
endast affirsflyg och i viss man allminflyg fortsitta att Ska nagot tills det &ver-
gripande taket for antal.rérelser, 65 000 per ar, 4r uppnétt. Detta skulle for linje-

3 Tillracklig flygkapacitet i Stockholm - Malardalsregionen. Delbetinkande av
Stackholmsberedningen. SOU'2003:33,
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fartens del innebdra hogre beldggningsgrad men ocksa ndgot storre flygplan for att
kunna ta hand om den prognostiserade volymdkningen under peak-tider. Som
tidigare konstaterats torde -det frimst vara de ndgot mindre passagerarflygplanen
(30-50 passagerare) som blir ersatta av ndgot storre flygplan (50-90) passagerare.
Tillvixten for linjefarten kommer att pAverka terminalbyggnaden mer d& uppemot
50 % fler passagerare ska kunna hanteras 2011. Gatéomradet 4r redan vid dagens
passagerarvolym tring under peak-tid. Dessutom kommer det kande antalet
utrikesresendrer kriva separat hantering vid ankomst.

Fler uppstéllningsplatser for linjefarten kommer inté att behdvas i ndgon storre
utstrickning. For affirsflyget, finns storre marginal for utokat antal rorelser varfor
dessa troligen kommer aft beh6va fler platser.

3.3 Terminal

Ankommande utrikes passagerare ska p.g.a. securitykrav separeras frin Ovriga
trafikanter. Utrymmen for detta ska rymma bagageband, utrymmen for tullfilier
och ev. passpolis samt ankomst yta ddr métande kan uppehélla sig.

En l6sning for ankommande utrikes passagerare méste bygpas snarast och i
utbyggnadsplanen foreslds att en'ny ankomstlinje for utrikes passagerare placeras
i direktanslutning till ankommande inrikes i garaget i A-hangaren. Deita
forutsitter att uppstéllningsplats 10 pa ramp A flyttas och att annan 18sning for
fordonen i paraget 1 A-hangaren hittas.

Aven ytomna for ankommande inrikes passagerare behtver byggas ut. I utbyge-
nadsplanen foreslas de tva befintliga bagagehallarna for inrikes passagerare slds
ihop och bli en ankomsthall for béde utrikes och inrikes passagerare.

Ett arbete for att finna l9sningar till ovanstiende pagir under 2004 och redovisas
nérmare i flygplatsens utbyggnadsplan f&r terminalen.

Ett arbete bor inledas som syftar till att hitta en alternativ placering av catering-
verksamheten i restaurangbyggnaden. Detta skulle 6ppna upp méjligheter for att
anvénda dessa lokaler pa ett for flygplatsen mer dnidamalsenligt vis.

3.4 Affirsflyg
(se bilaga 3)

For att kunna ta emot.ett $kat antal afféarsflygplan som inte har sin bas pd Bromma
behévs en expansionsyta for afférsflyget. En utbyggnad av uppstiliningsplatser
har genomforts under 2003 i omriddet norr om taxibana B, vid den tidigare
korsande banan 05/23. En operatér har unidertecknat ett avtal med flygplatsen om
att uppfora och driva en affirsflygterminal (GA-terminal) vid Gstra rampen.
Anldggningen fir en egen infart och parkering for att béttre kunna serva
affidrsflyget. Terminalen berdknas tas i drift i slutet av 2004.

Dispplan BMA_041220.doc
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Vid 6stra rampen foreslds ytterligare expansion 'ske i syfte att samlokalisera den
typ av affirsflyg som gor ver dagen besok pé flygplatsen. Storleken pé denna
styrs av taxibanans.dragning dér. det finns tv4 alternativ.

Om taxibana B bibehéller sitt lage &r ett yttillskott pd ca 13 500 m* m&jligt. Inom
detta omride kan en platta pa ca 5500 m? anldggas for ytterligare 4 uppstéllnings-
platser som en andra etapp.

Om taxibanan istillet flyttas till ett lige som motsvarar taxibana A (c175 m frdn
rullbanan) kan ytterligare 17 500 m? skapas. Enligt regelverket kan centrumlinjen
pa taxibanan forldggas pa ett avstind av minst 93 m frdn rullbanans centrumlinje.
Ytterligare yta kan alltsa tillskapas om taxibanan flyttas dnnu nérmare rullbanan.
Totalt kan enligt férslaget ett expansionsomrade for affirsflyg pa mellan

30-50 000 m? skapas.

Litt allméinflyg
(se bilaga 4)

Det litta allménflyget (privatflyg och skolflyg) 4r i dag placerat i norr ndra ramper
for trafik- och affirsflyg. Expansionsutrymme finns inte dédr och delar av plattorna
pa norra sidan uppfyller i dag inte BCL-krav (frimst lutningar). Dispositions-
planen foreslar att det tyngre aliménflyget (flygplan Sverstigande 5700 kg), ligger
kvar i norr och att de sma aktorerna flyttar till omridet soder om taxibahan. Har
finns idag en mindre etablering av privatflyg men det finns gott om plats for fler
hangarer och uppstédllningsplatser for allménflyget. Infrastruktur (vatten, el,
avlopp) for en sidan etablering finns inte och méste 16sas.

Hangarerna p4 s6dra omridet kan med fordel stillas upp vipkelratt mot taxibanan.
Avstindet mellan hangarerna skall vara minst 24 m. For att mojliggéra upp-
stillning av flygplan utomhus, mellan hangarerna, ska plattbredden mellan
hangarerna 8kas till minst 63 m for att flygplanen inte ska blockera hangar-
portarna. Dimensionerande matt for hangarerna & D=20 m x B=15 m per
flygplan. For uppstillningsplatser utomhus giller L=15 m x B=18 m bredd per
flygplan. I dispositionsplanen har hénsyn tagits till de dimensionerande matten
ovan och visar att denna verksamhet med litthet kommer att kunna inrymmas i
omradet.

Trafikflyg
(se bilaga 5)

For att kunna bygga ut terminalen s& som redovisas i utbyggnadsplanen krivs att
uppstéllningsplats 10 flyttas for att tillréickligt utrymme, ca 20 m, ska bibehéllas
for rampfordon mm. Forlusten av denna uppstillningsplats-kan pé kort sikt kom-
penseras av omfordelningen mellan platser for trafikflyg och afférsflyg, ddr en
betydande del av affirsflyget flyttar till den nya ostra parkeringen. Sparvigen
och omfbrdelningar vid grind K kommer att innebéra att uppstéliningsplatser 17
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och 18 frsvinner. Dessa kan flyttas ndgot 4t nordviist, se bilaga 3. P4 lingre sikt,
nér allminflyget enligt forslaget flyttat ffdn norra plattan, kan bade ramp A och B
expandera vésterut med ca 16 500 m®. Totalt beddms 6-st nya uppstillningsplatser
for kod B/C flygplan kunna skapas vilket ger ett nettotiliskott pa 3 platser. Detta
bedoms vara.fullt tillrickligt da antalet rérelser begrinsas av gillande tillstand.

Drift
(se bilaga 6)

‘Beﬁntliga ytor for drifisfunktioner medger direkt access till bansystemet vilket ger

en god effektivitet. Omradet 4r relativt tringt och begrénsas av Billstaviigen i norr
och en bergknalle i sder. En ny verkstad och tvitthall for féltfordonen &r under
projektering for uppforande hésten 2004. I en andra etapp planeras dven ett kall-
garage for fordonen. Omedelbart &ster om omradet planeras en ny brénsledepa.
BP har ldmnat in bygglovsansokan for detta. Dispositionsplanen foresldr att den
planerade- brénsledepan forskjuts osterut s att befintligt driftomrade kan utdkas
med ca 6000 m>.

Dispositionsplanen foreslar ocksa att en del av den yta som. idag anvinds av
allminflyg frigérs genom att det ldtta allménflyget flyttar till omradet séder om
Rullbanan. Detta omrade.kan sedan anvindas for de driftsfunktioner som betjénar
uppstiliningsplatser for trafik och affirsflyg. Under en 6vergingstid kan en del av
det ldtta allménflyget ligga kvar hir. Nédr omflyttningen dr helt genomfdrd ar den
ytan.som hir kan nyttjas for driftfunktioner ca 40 000 m?2.

Dispositionsplanen foreslar att de bada ytorna frbinds med en interngata utefter
Billstavigen och Ulvsundavidgen. Delar av driftytorna kan ligga pa landside fir
att underldtta kontakten mellan de bada driftytora samt tillgénglighet for trans-
porter mm. Manga filtfordon. saknar dock fordonsregistrering varfor dessa inte
kan rdra sig p4 allmén védg utan maéste stanna inom inhiignat omrade. Grinsen
mellan airside och landside foreslas flyttas enligt dispositionsplanen. Idag toms
avlopp fran flygplanen i en avloppsbrunn i flygplatsomrddets norra hém. En ny
avloppsbrunn anoidnas nirmare rampomridet om grinsen mellan airside och

landside flyttas.

Ytan mot Ulvsundavigen med de kontorsbyggnader som idag inrymmer
verksamheter med flyganknytning kommer att piverkas av sparvégens stridckning.

‘Eventuellt kan dessa verksamheter beredas mdjlighet till ersdttningslokaler inom

det nya driftomradet.
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Bilparkering
(se bilaga 7)

Antalet passagerare vintas fram till 4&r 2011 6ka med 50 %. Det antas att behovet
av lang- och korttidsparkering &kar lika mycket vilket innebér en dkning med ca

360 parkeringsplatser.

“kullen”
Korttidsparkering “kullen” 165
Angbringsparkering utanfdr terminal 20 -20
Omdisponering och ev. tillkommande p- yta + 50-90
pd f d airsideomradet
P-dick +100
Summa 715  +200-240
Hyrbilar 95
Forhyrda samt personalparkering 100

En utékning av langtidsparkeringen planeras med ca 70 p-platser. 20 platser vid
30-min parkeringen utanfor terminalbyggnaden ersiitts med platser for forbestilld
taxi. Omdisponeringar och ev. tillkommande yta pd det f.d. airsideomridet kan ge
50-90 p-platser. Ett nytt parkeringsdéick 1 3 plan kan skapa ca 100 nya p-platser.
Detta ger totalt 200-240 p-platser.

Utredningen har vistat pd svdrigheter att uppné sd manga som 360 nya p-platser
inom flygplatsomrédet till en rimlig kostnad. Placering, storlek och kostnad for ett
parkeringsdick bor utredas for att klargéra hur médnga p-platser som kan inrym-
mas I ett p-déick.

En kontakt mellan LFV och handelsomréddet invid flygplatsen bor tas for att
utreda mdjligheten till samutnyttjande av parkeringsplatser. Dispositionsplanen
visar att ca 80 nya p-platser vid parkeringen for allménflyg séder om banan kan

skapas.

Behovet av parkeringsplatser kan minskas genom forbiittrad kollektivtrafik.

Alminna kommunikationer

Fér att minska behovet av ytterliggare parkeringsplatser bor kollektivirafiken till
flygplatsen forstérkas. Det borde vara naturligt att ta buss eller sparvagn till en
cityflygplats som Bromma. En forbittrad turtéithet for existerande busslinjer och
nya direktlinjer till innerstan och andra mdlpunkter kan minska bilresandet
till/frin flygplatsen. De stora verksamhetsomradena som ligger granne med
flygplatsen kan ytterliggare bidra till en gynnsam utveckling for denna typ av
busslinjer.
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3.10

Ett forslag till fortsatt utbyggnad av sparvdgen mellan Hammarby Sjostad och
Alvik till Kista har redovisats av SL (projekt tvirbanan). Forslaget innebir att en
sparvig bygpgs utmed infarten till terminalen och vidare runt flygplatsens norra
grins fSrbi brandstationen och vidare mellan Ulvsundavigen och verksamheterna
vid allminflygets platta. Tidigaste driftstart for denna etapp 1, som berdr
flygplatsen, dr under 2008. Sparvigen innebér att ena hornet av ramp B skérs av

och ddrmed kommer uppstillningsplatserna 17 och 18 forsvinna. Mojlighet att

flytta dessa till annan plats finns. Dessa platser anvands idag av'ambulansflyg och
mindre taxiflygplan. En héllplats fér snabbspérvigen ar planerad strax norr om
grind K med anslutande gingbana till terminalbyggnaden.

Spérvigen kommer att gora flygplatsen mer lattillganglig, sérskilt for de
omgivande stadsdelarna, och kan medverka till att minska bilresandet till
flygplatsen. Huruvida affiirsresenirer kommer att vilja sparvagn fore taxi beror pi
restidsbesparing och mélpunkter. Grenen Bromma flygplats — Kista kan mycket
vil leda till minskat taxiresande mellan dessa platser. Projektet paverkar ett antal
flygplatsfunktioner varav ndgra maste flyttas, bl.a. brinsleanidggningen. Grind K
med tillhdrande vaktbyggnader behéver ocksa flyttas. Brandstationen kan ligga
kvar.

Angiring

(se.bilaga 7)

Taxi, viintande

Genom att flytta busshallplatsen for flygbussar och chartrade bussar frén omrédet
framfGr terminalbyggnaden till en ny hallplats utanfor stationsbyggnaden skapas
mer utrymme for angdring i anslutning till terminalbyggnadens entréer. Detta
utnyttjas for att utvidga utrymmet fér vintande taxibilar. Kantstenslingd {or
véntande taxibilar kan utdkas frén ca 140 m till ca 300 m.

Taxi avidmning
Kantstenslingd fér avlimning #r idag ca 50 m genom en omdisponering av
taxiytoma bor denna lingd kunna utékas till ca 90 m.

i
Taxi, forbestalld
I dag finns ca 15 platser for forbestélld taxi. Dessa kan utokas till 20 platser och
ersitta 30-min parkering rakt utanfér terminalen.

Angoringsparkering
20 platser flyttas frin omrddet rakt utanftr terminalbyggnaden till parkerings-
utrymmet norr om terminalbyggnaden.

Bussar
Samtliga busshallplatser placeras utanfor stationsbyggnaden. Mdjlighet for ny
angoring vid sparviigshéllplatsen kommer att finnas da sparviigen blir-klar.
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Sparvdg

3.11

3.12

Om spéarvdgen forbi Bromma forverkligas dr det viktigt att gingvigen mellan
terminalen och sparvigshallplatsen.gérs attraktiv och lattillginglig.

Leverans- och service trafik

Den leverans- och service trafik som idag sker framfor terminalbyggnaden bor 1
mojligaste mén flyttas bort frin angdringsomradet. Omuradet &r till jtan begrédnsad
och byggnadernas och kullens placering gor att ytan inte kan uttkas utan stora
atgiarder. Om cateringverksamheten flyttar avldgsnas de mest stdrande av varu-
leveranserna. Ett lampligare l4ge for sophanteringen bor ockséa utredas.

Angiring Airside

En viss 6kning av fordonstrafiken pé plattan kan véntas i takt med den allminna
Okningen av antal rorelser for trafikflyg och affdrsflyg. Till stdrsta delen torde
denna tkning bestd i att existerande fordon utnyttjas mer &n idag. Vid separation
av utrikes ankommande passagerare kommer bussning in till terminalen bli
aktuell. Detta kommer att innebéra viss busstrafik p plattan. Avsléppning av
passagerare vid terminalen innebdr en busshéllplats i anslutning tili bagage-
lossningen. Detta kan innebéra viss stéming for bagagetruckar nér de ska kora ut
ur bagagehanteringsanléiggningen men bedéms som acceptabel.

Vid en utbyggnad av A-hangaren kommer uppstillningsplats 10 att flyttas. Detta
for att medge passage av rampfordon mellan Terminalen och utblasningsskydden
vid uppstéllningsplatserna. Passagen ska goras bredare dn den &r idag for att en
utdkad ramptrafik ska kunna hanteras.

Kommersiella funktioner

I forslaget till utbyggnadsplan for terminalen foreslas viss Skning av butiksytan i
terminalen. Denna fSranleds av den 6kande andelen ldgprisresenirer som vistas
lingre tider p4 flygplatsen och som dérfor har stérre behov av service och butiker.

Behov av konferensfaciliteter finns i omridet d4 manga foretag finns etablerade i
flygplatsens nidrhet. I utbyggnadsplanen for terminalen finns ett forslag till
konferensanliggring i den gamla stationsbyggnaden. En noggrann marknads-
understkning av intresset bor géras.

Utvecklingen av reklamaktiviteter pi flygplatsen foreslds ske.enligt den reklam-
aktivitetsplan som &r under upprattande.

Gron grins-mot staden

I dispositionsplanen finns en smal.gron linje markerad pa planen. Denna symboli-
serar ett smalt grénomrdde som ska ge flygplatsen ett mer samlat och stidat
ansikte mot staden. Det som idag &r en baksida frdn staden sett skulle kunna
véndas till en attraktiv framsida.

Qispplan BMA_041220.doc



LFV Dokumentyp Diarienummimer Sida

Stockhoim-Bromma Airport DISPOSITIONSPLAN S8 2003-0267-151 21(23)
Dokumenibatechning
Dispositionsplan 2004 Ta/MaAb 03:130
Gadkind Datum Verrev Reforens
2004-12-20 01.00 760003.10.10

3.13 Designprogram

Varje 4tgird som genomfors pa flygplatsen skall séttas in i ett helhetsperspektiv.
De I6sningar och den utrustning man anvénder ska vara valda sa att de kan bilda
utgingspunkt fér kommande Atgirder. Detta giller framfor allt de K-minnes-
mirkta byggnadema.

Ett designprogram for flygplatsen bdr upprittas med &vergripande riktlinjer for
utformning och val av utrustning bade exteridr och interiér. Malet 4r att val av
detaljer som, kanisten, belysning, vixter, skyltning mm blir enhetligt och prydligt.
Designprogrammet kan vara ett levande dokument, De val och detaljlosningar
man gjort i ett delprojekt skrivs in i denna och bildar utgingspunkt i kommande
projekt
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4 ATGARDER FRAM TILL 2011

Foreslagna atgdrder under pertoden fram till och med & 2011 d& nuvarande
arrendeavtal gir ut avser frimst nddvindiga atgirder for att klara periodens
vintade tillvixt, Atgirderna ska dock vara anpassade s att funktionen sikerstiills
dven efler det, i hiindelse av en eventuell forlingning av flygplatsens avtal. Stérme
nvestenngar i bansystem, plaitor mm bed6ms inte. m&jliga utan en fbrlangnmg av
nuvarande avtal. Atgirderna #r listade i prioriterad ordning:

« Ny terminal for affirsflyg(ektern finansiér)

»  Utbyggnad langtidsparkering "Kullen ca 70 p-platser

« Ny fordonsverkstad

«  Utbyggnad terminal enl, etapp I i utbyggnadsplan

»  Flytta uppstiliningsplatser 10, 17 och 18

»  Forbittrad angéring for taxi/buss landside

«  Utbyggnad langtidspark "Kullen” p-dick 100 p-platser

»  Utbyggnad 8stra parkeringen med 4 platser for affiérsflyg

P4 lidngre sikt kan foljande bli aktuellt (forutsstter forlingt avtal efter.2011);

»  Omlokalisering av det l4tta allménflyget till s6dra sidan (Linta)

+  Omdisponering av upgstalimngsmonstret pa ramp A och B inkl. utbyggnad
med upp till 16 500 m

«  Utbyggnad av terminal etapp IT och I1I

«  Utokat driftomrade pa norra plattan

5 FORTSATT PLANARBETE

Det fortsatta planarbetet for att 16sa kapacitetsproblemen pad flygplatsen ska ske
enligt dispositionsplanens forsiag till lokalisering av olika verksamheter och
funktioner, Ndrmast i tiden ligger en om- och tillbyggnad av terminalen for att
mota de Skade passagerarstrémmarna. Hur detta ska 1gsas i detalj beskrivs ndrmre
i den utbyggnadsplan som upprittas parallellt med dispositionsplanen.
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6 RITNINGAR OCH PLANER

Ritningar och planer aterfinns i bilagor enligt nedan.

. Biilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4
Bilaga §
Bilaga 6

Bilaga 7
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Befintligt markanvidndning - dversiktsplan
Dispositionsplan — tversiktsplan

Dispositionsplan — delomrade externt affirsflyg
Dispositionsplan - delomrade litt-aliminflyg
Disgmsitionsplan — delomride trafikflyg
Dispositionsplan — delomrdde affirsflyg och driftomriade

Dispositionsplan — delomride angéring pi landside



