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Utlatande 2008:22 RI (Dnr 314-4285/2007, 310-1231/2001)

Avtal med L uftfartsverket om forlangning av upplatelsen av Stockholm-

Bromma flygplatsomrade
Hemstallan fran exploateringsnamnden

Avveckling av Bromma flygplats
Motion av Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller (b&da mp) (2001:52)

Kommunstyrelsen féresar kommunfullméktige besluta féljande
1. Avtal samt tillaggsavtal med Luftfartsverket om forlangning av upplatelsen
av Stockholm-Bromma flygplatsomrade enligt bilagor 3.1-3.10 godkanns.
2. Exploateringsndmnden bemyndigas att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt 6verskridande av medgiven
trafikvolym enligt avtalet.
3. Motion (2001:52) av Christopher Odmann och Cecilia Obermiller (bada mp)
anses besvarad med vad foredragande borgarradet anfort.

Foredragande borgarradet Kristina Axén Olin anfor foljande.
Arendena

Nuvarande avtal for Stockholm-Bromma flygplats fran 1994, med tillaggsavtal fran varen 2002, upphor att
galla den 31 december 2011. For att angeléget underhdll och investeringar ska kunna bedrivas planenligt
ar det viktigt att en forlangning av avtalet sker i god tid. Ett nytt avtal har férhandlats fram mellan staden
och Luftfartsverket (LFV). Avtalet skatradai kraft férsta dagen i forsta kalendermanaden efter att beslut
fran regeringen samt kommunfullmaktige vunnit laga kraft. Regeringen har den 15 november 2007 bifallit
LFV:s hemstéllan om godkannande av avtalet.

Av avtalet framgdr att Stockholm-Bromma flygplats ska vara en flygplats for reguljar trafik, med extra
kapacitet under hogtrafiktid samt for afféarsflyg. For icke flygplatsanknuten verksamhet krévs enligt avtalet
stadens skriftliga samtycke. Avtalet innebéar en arrendeupplatel se fram till 2038. | samband med att
tvarsparvagen till Kista byggs kommer gréansen mot handelsomradet att justeras ytterligare. Verksamheten
inom omréadet begransas till 80 000 flygrorelser per ar, dvs. 40 000 starter. Den arliga arrendeavgiften blir
en krona. Dértill kommer att staden under avtalstiden far tillgodogtra sig en del av flygplatsens intakter,
fem kronor per avresande passagerare, vilket bedoms uppgatill cirka 4 mnkr per ar.
Exploateringsnamnden har for egen del godkéant avtalsforslaget och Gverlamnat det till
kommunfullméktige for godkannande samt begart bemyndigande att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt Overskridande av enligt avtalet medgiven trafikvolym.

Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller (béda mp) har den 17 september 2001 |&mnat in en motion

om avveckling av Bromma flygplats. Motionérerna anfor att eftersom flygplatsen bade fororenar luften
och marken, forsamrar manniskors héd sa och kréver stora markomraden bor flygplatsen avvecklas och
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marken istéllet anvéandas for bostadsbebyggelse som ska byggas i enlighet med moderna ekol ogiska
principer.

Beredning

Arendet angéende forlangt upplétel seavtal med Luftfartsverket avseende Stockholm-Bromma
flygplatsomrade har remitterats till brand- och réaddningsnamnden, miljé- och halsoskyddsnéamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsndamnden, stadsdel sndmnderna Bromma, Kungsholmen,
Spanga-Tensta och Sodermalm samt till stadsledningskontoret.

Sadsledningskontoret ar positivt till en forléangning av avtalet med LFV om Stockholm-Bromma flygplats
och anser att flygplatsen & en viktig del i stadens och regionens infrastruktur och dess utveckling.
Stadsledningskontoret anser att Stockholm-Bromma flygplats behdvs som ett komplement till Stockholm-
Arlanda, Stockholm-Skavsta och Stockholm-V asteras flygplatser, som en citynara flygplats och som ett
alternativ for affarsflyg, regeringsflyg m.m. som g ar tidtabel | sbundet.

Forlangningen ligger ocksai linje med stadens mdl i Vision 2030 om att staden ska ha ett valfungerande
och attraktivt transportsystem och erbjuda bekvama flyg-, bét- och tagforbindelser. Avtalet ger LFV
mojlighet till 1angsiktiga planeringsforutséttningar for verksamheten pa flygplatsomradet, vilket ocksa bor
vara positivt for staden och regionen.

Kontoret anser att erséttningen for upplatelsen av marken for flygplatsen maste betraktas som osaker och
|ag men anser anda att avtalet maste bedémas som godtagbart for staden da flygplatsen medfor andra
positiva effekter for bade staden och regionen. Avtalet ger ocksa vasentligt hogre intakter for staden i
jamforelse med nuvarande avtal.

Sockholms brandforsvar har i sitt kontorsyttrande ingen erinran mot att uppl atel seavtalet mellan
Stockholms stad och L uftfartsverket om Bromma flygplatsomrade forlangs. Brandforsvaret vill dock i
sammanhanget patala att konsekvenserna av ett flyghaveri i anslutning till flygplatsen sjavfallet blir
alvarligare om flygplatsen finns i tatbebyggt omrade. Brandforsvaret forutsatter darfor att Luftfartsverket
aven fortséttningsvis vidtar erforderliga atgarder for att minimerarisken for flyghaveri i ansdlutning till
Bromma flygplats.

Milj6- och hél soskyddsnamnden beddmer att det med nuvarande sammanséttning av flygplansflottan inte
ar mojligt for LFV att utnyttja hela den 6kning av trafiken som avtalet medger. Overskrids ett villkor i
tillstandet enligt miljobalken & namnden skyldig att dtalsanmala LFV for brott mot villkoret.

Att bygga nya bostader inom det omrade dar bullret fran flygverksamheten i dag inte 6verskrider 55 dBA
FBN men dar det enligt villkoret far gora det riskerar ledatill att staden far fler invanare som stors av
flygbuller och som varken miljo- och hélsoskyddsndmnden som tillsynsmyndighet eller staden som
avtalsslutande part kan hjdlpa. En annan risk for staden &r att |ansstyrel sen kan komma att 6verpréva och
stoppa detaljplanlaggning i dessa omraden, med konsekvens att staden inte kan utnyttja det man forhandlat
sigtill i avtalet.

Sadsbyggnadsnamnden har nyligen tagit stallning till Brommas betydel se tillsammans med framfor allt
Arlanda for regionens né&ringdliv och invanare vad géller affars- och turism- och privatresandet till Stock-
holm och regionen. Namnden ser avtalet som ett led i arbetet med stadens framtidsma som de uttrycktsi
den av kom-munfullmaktigei juni antagna Vision 2030.

Stadsbyggnadsnamnden tillstyrker uppldtel seavtalet som ger langsiktiga forutsattningar for
markanvandningsplaneringen av flygplatsomradet och dess omgivningar. Den forstudie for
oversiktsplanens stadsutvecklingsomrade, Vision Béllstaviken”, som pagar och dar Brommaingar, visar
att en utbygg-nads-potential finns med bibehdllen flygplatsverksamhet. De nya méj-ligheter som avtalet
ger att planerafor ny bostadsbebyggel se inom omraden nordost och syd-vast om flygplatsomradet blir
avgorande for utvecklingen.

For den formella planeringen enligt plan- och bygglagen blir det naturligt for namnden att inom arbetet
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med nasta 6versiktsplan behandla hur Stock-holm-Bromma flygplats som riksintresse enligt miljobalken
skatillgodosesi forhadlande till be-byggel se-planeringen.

Trafik- och renhallningsnamnden konstaterar att avtalet innebar att Stockholm-Bromma flygplats under
|ang tid fram6ver kommer att kunna spelasin roll som citynéra flygplatsi stadens infrastruktur.
Stockholm-Bromma &r ett komplement till Arlanda och bidrar till kommunfullmaktiges inriktningsmal.
Den jamforel sevis |anga arrendetiden medger att forutséttningar skapas for investeringar i
flygplatsomradet, vars attraktivitet darmed kan hojas. Att ansvaret for flygplatsinfarten fran
Ulvsundavéagen fram till flygplatsgrindarna 6vergar till staden anser namnden vara hogst rimligt.

| avtalet stadgas att staden ska bygga en ny trafikplats mellan Bromma Center och flygplatsen, mot vilket
namnden inte har ndgrainvandningar. Namnden forutsatter att trafikplatsen, i enlighet med avtalets
stadgande, finansieras inom ramen f6r Bromma Center-projektet.

Trafik- och renhallningsndmnden vill i sammanhanget betona kollektivtrafikens majlighet att pa ett
smidigt sétt trafikera Bromma flygplats och konstaterar att en bussférbindel se mellan Ulvsundavégen och
flygplatsslingan vid terminalen avsevért skulle forbéttra tillgangligheten till flygplatsen ur
kollektivtrafikperspektiv.

Avslutningsvis noterar namnden med tillfredsstéllelse att avtalet tar hansyn till tvarbanans Kistagren
varmed tillgangligheten till flygplatsen avsevért forbéttras.

Bromma stadsdel sndmnd anser att Stockholm behéver en citynéra flygplats och att det i dagsléget inte
finns n&got alternativ till Bromma. Aven om andra alternativ kan komma patal skulle det ta mycket lang
tid innan detta kan bli verklighet, varfor det ar bra att ett |angsiktigt avtal nu tecknats.

Namnden vill paminna om att Bromma flygplatsinte bara & en lokal fréga utan en nationell; flygplanen
forbinder inte bara Stockholm med landet utan lika mycket landet med Stockholm. | en ny utredning fran
Néringsdepartementet listas Bromma och Arlanda som tva av de tio viktigaste flygplatsernafor hela
Sverige.

Foreliggande avtal ger forutsattningar till upprustning av flygplatsen. Avtalets langd gor ocksa att
planeringsforutsattningarna for bebyggel se forbattras. Den 6kning av tilldtna flygrorelser som foreslas
ligger inom géllande gransvarden och kommer inte att tillatas medféra en kning av emissioner och buller.
Kungshol mens stadsdel snamnd konstaterar att en flygplats med Brommas centrala |age anses vara en stor
tillgang for staden och dess och regionens majligheter till utveckling. Stadsdel sndamnden noterar att ljud
och buller fran flygtrafiken paverkar Kungsholmen. Flygets stérningar & dock betydligt mindre &n
storningarna frén vag- och spartrafik. Vid en samlad bedémning menar stadsdel snamnden darfor att
avtalet kan tillstyrkas.

Spanga-Tensta stadsdel snamnd anser att Stockholm behdver en citynéra flygplats och att det i dagsl aget
inte finns nagot alternativ till Bromma. Aven om andra alternativ kan komma patal skulle det ta mycket
|ang tid innan detta kan bli verklighet, varfor det ar bra att ett |angsiktigt avtal nu tecknats.

Foreliggande avtal ger forutsattningar till upprustning av flygplatsen. Avtalets langd gor ocksa att
planeringsforutsattningarna for bebyggel se forbéttras. Stadsdel sndmnden konstaterar avslutningsvis att det
ar rimligt att med beaktande av den tekniska utvecklingen forvanta sig tystare och energisnaare flygplan
framover.

Soder malms stadsdel snamnd anser att det finns bade for- och nackdelar vad géller en forléangning av
avtalet med LFV om upplatelsen av Stockholm-Bromma flygplatsomrade. De affars- och
konkurrensmassiga fordelarna for néringslivet torde vara en fordel for utvecklingen av hela
storstadsregionen och far vagas mot férlusten av mark fér bostadsbyggande samt de miljo- och
riskkonsekvenser som den fortsatta verksamhet vid Bromma flygplats medfoér.

Stadsdel snamnden avstar fran att kommentera foreslagna 6verenskommelser om teknisk forsorjning,
nyttjanderétt, underhall av byggnader och fysisk planering med mera utanfor arrendeomradet da plan-,
bygg- och markfragor hanteras av berorda facknamnder samt Bromma stadsdel snamnd.
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Christopher Odmanns och Cecilia Obermiillers motion har remitterats till gatu- och fastighetsndgmnden och
naringslivsnamnden samt till stadsledningskontoret.

Sadsledningskontor et anser att motionen bor avstyrkas. Flyget har en central betydelse for
stockholmsregionens attraktionskraft och tillvaxt. En forbéttrad flygplatskapacitet & en nodvandighet for
att regionen skall kunna konkurrera som etabl eringsomrade och utvecklas som métesplats.

Att avveckla Bromma skulle enligt kontoret vara férenat med stora problem, inte minst sékerhetsmassiga,
om alt privat- och affarsflyg skulle samlas pa Arlanda. Bromma flygplats kommer &ven fortséttningsvis
att behtdvas som komplement till Arlanda.

Stadsledningskontoret instdmmer 1 vikten av att det skapas nya och fler bostéader i Stockholm. Det finns
dock enligt kontorets mening manga omraden som &r angel agnare att exploatera an Bromma.

Gatu- och fastighetsnamnden konstaterar att det inte foreligger nagra alternativ till Bromma flygplats. Att
nu inleda planering av ett bostadsomrade infér en eventuell nedlaggning kan enligt namnden inte anses
varamotiverat.

Naringslivsndmnden konstaterar att det &r viktigt att understryka vilken betydelse Bromma har for
utvecklingen av néringslivet i stockholmsregionen.

Mina synpunkter

Sedan 1936 har Bromma flygplats varit en viktig transportknytpunkt for Stockholm och Sverige. Bromma
flygplats anvands av affarsresendrer sdval som privatresenarer och knyter pa ett effektivt sétt samman
Stockholm med Oresundsregionen, Géteborg och Bryssel. Bromma flygplats bidrar till att gora
stockholmsregionen mer l&ttillgéanglig for foretag som redan &r etablerade i var region och forbéttrar
regionens mojligheter att lockatill sig nyetableringar. En citynéaraflygplats har stor vikt for néringslivet
som i alt hdgre grad behdver snabb tillganglighet till mycket goda kommunikationer. Bromma flygplats
ska bevaras sa lange en alternativ, citynéra flygplats inte finns.

Flygets betydel se har tenderat att Okai takt med globaliseringen, och Bromma &r ett oundgangligt
komplement till Arlanda nér det blir alt viktigare for foretag med huvudkontor i var region att hatillgang
till en flygplats nérafor egna och inhyrda flygplan. Utan en sddan majlighet skulle Stockholms
attraktionskraft minska och varamajligheter att konkurrera med andra regioner forsamras darmed.
Bromma flygplats har utpekats som en nationellt strategisk flygplatsi den statliga flygplatsutredningen
(SOU 2007:70). Skalet & bland annat att tillgangligheten och dtkomligheten till Stockholm &r viktig for
andraorter i Sverige. Nér tillgangen till attraktiva start- och landningstider minskar vid Arlanda paverkar
det vanligtvis inrikesflyget som har svarast att konkurrera om de attraktivatiderna. En god tillgénglighet
till Stockholm &r av stor betydel se for andra svenska orter.

Som en liten flygplats kan Bromma konkurrera med en snabb och smidig hantering vilket innebar att den
storsta konkurrensférdelen — nérheten till Stockholms centrala delar — Okar ytterligare. Det & vanligt med
citynara flygplatser i manga av de stéader som vi konkurrerar med. Fér Kdpenhamns vidkommande &r
behovet av en citynaraflygplats av mindre betydel se eftersom den internationella flygplatsen Kastrup ar
beldgen néra K 6penhamns centrum.

Sett Over tid har tillganglighet och atkomlighet forsamrats. Detta galler saval for inrikes- som utrikesresor.
Om Bromma flygplats inte fanns skulle tillganglighet och &komlighet forsamras ytterligare. Statens
transportpolitiska malsattning &r att 6ka tillgangligheten och &komligheten. Genom att sikra Bromma
Okar mdjligheterna att na de transportpolitiska malen.

N&r Bromma flygplats invigdes praglades omradet av landsbygd, men sedan dess har staden vuxit och
Bromma ar i dag en stor och viktig stadsdel i Stockholm. En avvégning mellan miljoproblem och
bullerstorningar och Stockholms forutséttningar som en attraktiv storstadsregion med goda forbindel ser ar
nodvandig att gora. Det & min uppfattning att Bromma flygplats & helt nédvéandig for att Stockholm
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framgangsrikt ska kunna konkurrera om féretagsetableringar och nya jobb.

Bromma flygplats har i fleradecennier arbetat intensivt med milj6éfragor och med att minimera
bullerstérningarna. Sedan 1960-talet har det upplevda bullret minskat med 70 procent och bullermattan har
minskat med 90 procent. Y tterligare utveckling vantas som kan sanka bullret i &n hogre utstrackning.
Forutséttningarna for att minimera den stérning som flygplatsen innebér kar om verksamheten kan ges
mojligheter att planera for en langre tidsperiod. Darmed blir investeringar i ny, modern teknik magjliga att
goravilket 6kar mojligheterna att minska milj6- och bullerpaverkan. Bromma flygplats har ocksa ett vl
utvecklat program for dialog och utbyte med de kringboende.

Som flygplats & Bromma ett féreddme avseende miljo. Flygplatsen omhandertar t.ex. storre delen av de
amnen som krévs vid avisning och har 6vergatt till fjarrvarme for uppvarmning av anléggningen.
Luftfartsverket har aviserat att man kommer att intensifiera diskussionerna med bl.a. Storstockholms
lokaltrafik for att Oka kollektivtrafikandelen i resandet till och fran flygplatsen. Samtliga dessa atgarder &r
viktigai det lokala miljcarbetet. Genom att flygplatsen ges ett 30-arigt avtal Okar mojligheternatill
ytterligare investeringar som minskar miljépaverkan och bullerstérningarna lokalt. Langsiktigt stabila
forutséttningar ar darmed positivt for samtliga berérda parter. Luftfartsverket har de senaste aren
genomfort bullerdampande étgarder i samtliga fastigheter de blivit dlagda av miljédomstol att &tgérda och
avvaktar nu ny miljddom for att fortsétta det arbetet. Jag forutsétter att det arbetet sker snabbt och i god
dialog med bertrda fastighetsagare.

Flygindustrins utveckling & svar att forutspa. En slutsats som kan dras fran historien &r dock att flyget
vuxit i betydelse och idag ar det ett transportmedel som &r tillgangligt for alla. Vi ser en utveckling dér det
genomsnittliga antalet passagerare per flygning okar, vilket beror pa att antalet landningar minskar
samtidigt som antal et passagerare per landning okar. Oron for den paverkan vi manniskor har pa vart
klimat skatas paallvar. Jag menar att det &r det politiska systemets ansvar att gora avvagningar som &r
kloka sa att vi pa basta st kan fatta rétt politiska beslut. Den tekniska utvecklingen kan i samverkan med
val 6vervagda regleringar skapa forutséattningar for ett offensivt miljdarbete inom flygindustrin. En sadan
utveckling har redan borjat. | den bredare miljéfragan bor Bromma flygplats inte hanteras annorlunda &n
andraflygplatser. Snarare &r det sa att Bromma flygplats miljopaverkan ar relativt andra flygplatser
mindre. Brommas citynéara lage medfor kortare transportstréckor till och fran flygplatsen, vilket ocksa ar
positivt ur miljésynpunkt.

Jag menar att ur saval ett regionalt perspektiv som fran stadens utgangspunkter anvands marken vid
Bromma flygplats bast sa som den anvandsidag. Att lagga ned flygplatsen och bygga bostéder pa marken
skulle varamycket kostsamt. Det beror dels pa att markférhdllandenainte ar lampliga for bostader, men
ocksa pa att marken ar delvis fororenad. Fran andra stadsutvecklingsprojekt vet vi att kostnaderna for att
exploatera mark som &r olamplig for bostader tenderar att bli mycket htga. Infrastrukturen & ocksa
otillrécklig och ett omfattande bostadsbyggande i omradet skulle kréva avsevarda investeringar i nya végar
och ny kollektivtrafik. Utvecklingsmdjligheterna vid Bromma flygplats tillvaratas bast om flygplatsen
finns kvar och om handel splatsen som &r etablerad déar kan vidareutvecklas. Avtalets 1&ngd ger nddvandig
trygghet for verksamheterna och skapar forutsattningar for omradets vidareutveckling. Initiativ har redan
tagits av naringsidkare i omradet att tillsammans férbéattra och utveckla omradet kring flygplatsen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2001:52) av Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller (bdda mp) om avveckling
av Bromma flygplats
3.1. Auvta mellan Luftfartsverket och staden avseende forlangning av upplatelsen av
Stockholm-Bromma flygplatsomrade
3.2. Dd till avtalet (bilaga 2atill avtalet)
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3.3. Karta(bilaga2b till avtalet)

3.4. Karta(bilaga3till avtalet)

3.5. Dedltill avtalet (bilaga 4atill avtalet)

3.6. Karta(bilaga4btill avtalet)

3.7. Del till avtalet (bilaga5atill avtalet)

3.8. Karta(bilaga5b till avtalet)

3.9. Karta(bilaga6till avtalet)

3.10. Till&ggsavtal mellan Luftfartsverket och staden (bilaga 7 till avtalet)

Bor garr adsber edningen tillstyrker foredragande borgarrédets forslag.

Reservation anférdes av borgarraden Roger Mogert (s), Yvonne Ruwaida (mp) och Ann-Margarethe Livh
(v) enligt foljande.

Vi foresldr kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta féljande.
1. Aterremittera drendet.
2. Darutéver anforafoljande

| arendet fores s kommunfullmaktige besluta om att kommunen skainga ett 30- arigt markuppl tel seavtal med
Luftfartsverket. Avtalet medger inte att Stockholms stad séger upp avtalet. Det & endast den andra avtal sparten som
har en sadan m6jlighet. Vi vill faklargjort vilka kostnader det skulle innebéra for Stockholm att hava avtalet innan
avtalstidens utgang, om kommunen och dess invanare 6nskar gora sa.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarréden Roger Mogert (s) och Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Bromma flygplats bor avvecklas. Det & en omodern och onédig trafikldsning som innebar miljoforstoring,
sakerhetsrisker och hammar utvecklingspotential i Stockholm. Vi vet att flygtrafik inte & klimatvanligt och darfor i
mojligaste man borde erséttas av andra transportsétt. Man kan heller aldrig bortse fran sakerhetsrisken med en
flygplats mitt i en tat stadsmiljo, om det varsta hander far det stora konsekvenser. Bortsett fran rena haverier sa vet vi
ocksa att |angvarig exponering for buller har halsoeffekter, dven nér det inte upplevs som stérande.

Bromma flygplats ligger dessutomi ett av Stockholms mer attraktiva omraden som istéllet bor anvandas for att
utveckla Stockholm och vasterort med tillskott av bostader, rekreationsomraden och nya trafiklGsningar i en
anstrangd del av Stockholms trafiksystem.

Stockholm och 6vriga Sverige har dessutom allt att vinna pa att starka Arlanda som nav for flygtrafiken i var del av
Europa. Arlanda ligger idag 20 minuter fran centrala Stockholm och & ocksa den flygplats som & central om man
vill vérna Stockholm som néringslivsstad .

Det borde vara géalvklart att avveckla Bromma flygplats av sakerhets-, milj6- och utvecklingsskdl.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Fordaget till nytt avtal med L uftfartsverket om forlangning av upplatelsen av Bromma flygplatsi 30 ar, till 2038 utan
mojlighet till uppsagning ar ett mycket omfattande beslut som kommer att paverka manga manniskors vardag och
Stockholms framtida utveckling.

Den borgerliga alliansen kor dver stockholmarna utan ett brett demokratiskt samrad med oppositionen och
medborgarna. Ett beslut av den digniteten kraver en storre demokratisk diskussion an att hastas igenom panagrafa
manader. Mojlighet till inflytande fran Stockholms medborgare maste garanterasi processen. Fragan om en eventuell
forlangning av avtalet till 2038 med L uftfartsverket bor avgéras av medborgarnai en folkomrostning 2010.
MiljOpartiet anser att Bromma flygplats bor avvecklas senast 2011 enligt det nu géllande avtalet och att Stockholms
stad ska uppvakta regeringen for att den ska ge Luftfartsverket i uppdrag att 1agga ner Bromma flygplats.
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Flygtrafik i tatbebyggda omraden innebar stora miljostérningar. Bullret fran Bromma paverkar storadelar av
Stockholm och manga tusen méanniskors halsa och dagliga liv. Miljoforvaltningens bullerkartor ger en tydlig bild av
hur flygbullret okar bullret kraftigt i manga delar av staden som annars skulle ha en acceptabel bullernivaochii
omréden som & kraftigt bullerstorda av vagtrafik, forsamrar bullernivaerna ytterligare. Aven luftféroreningarna frén
flygtrafiken &r en hdlsofarai sa tétbebyggda omraden.

Flygplatsen riskerar att hamma Stockholms utveckling. Den utbyggnadspotential kring flygfaltet som pastas finnas
med bibehallen flygverksamhet &r ytterst tveksam. Bromma flygplats tar i ansprak 142 000 kvm, en yta stor som
Ostermalm, i ett mycket vardefullt citynéralage. Det innebér ett ineffektivt markanvandande. Omradet &r utpekat
som ett mgjligt stadsutvecklingsomrade i den av kommunfullméktige antagna 6versiktsplanen (OP 99).

Pa Brommafaltet skulle det kunna byggas flera tusen nya bostader samtidigt som gronomraden bevaras och
rekreationsomraden skapas. Det &r vad Stockholm behdver for att vara en attraktiv, god miljo. Nar man planerar ett
nytt omrade fran grunden finns det goda forutséttningar att skapa en klimatsmart stadsdel.

Vi stér infor en stor klimatomstallning dar utsldppen av vaxthusgaser maste minska kraftigt de narmaste aren. Det
foreslagna avtalet &r negativ ur klimatsynpunkt pa flera sétt och det & anméarkningsvart att inte klimatfragan tas upp
overhuvudtaget. Den langa avtalstiden innebér att konsekvenserna kan stréacka sig flera decennier in i framtiden.
Avtalet medger en okning av flygtrafiken och innebér begransningar i majligheten att anvanda vissa styrmedel for att
paverka flygtrafiken (begransning av flygplatsernas kapacitet, landningsavgifter som staden réder 6ver). Antal
flygningar 6kar fran dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per &r, d.v.s. en 6kning med 15 000 flygrorelser eller med
andra ord 23 %. En flygresa ber&knas generera 2,36 ton koldioxid. Ur detta perspektiv &r det helt ofattbart att 6ka
antal flygrorelser nér man talar om atgarder mot klimatforandringar.

Forutom att det saknas analys utifran klimatperspektiv, saknas samhallsekonomiska analyser av flygplatsen.
Underlaget till avtalet saknar redogorelse av de ekonomiska aspekterna som flygplatsens fortlevnad innebér for
staden. Marken & mycket véardefull och om bostader och arbetsplatser kan byggas istallet skulle det ge betydande
overkott till staden. De 4 mnkr/ar som staden far i ersattning for upplatelsen i mark ar en droppei havet jamfort med
annan anvandning. Dessutom &r erséttningsnivan villkorad med att parkeringsintakterna fran Bromma flygplats inte
siunker, da har Luftfartsverket rétt att omforhandla avtalet. | praktiken innebér det att om kollektivtrafikresornatill
Bromma flygplats skulle tka och bilismen minska, ett efterstravansvart mal, riskerar staden att forlora pengar. Det &r
en konstruktion som &r helt orimlig.

Bromma flygplats ar en utpraglad inrikesflygplats, dar mer an halften av resorna gar till Malmo och Géteborg.
Maénga av dessa resor skulle béttre |ampa sig for tag. Dessutom har Bromma flygplats de senaste aren tagit resenérer
fran Arlanda, vilket & en oonskad utveckling och som visar att resenadrernas kan vélja andra resesétt an att just flyga
fran Bromma. Arlandaligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrécklig kapacitet for reguljar-flyget. Affarsflyget
kan lokaliserastill Arlandaeller Skavsta beroende pa vilken del av regionen det bertrda naringslivet finns
verksamma. Resandet till dessa kan utvecklas med tagforbindel ser.

Anmérkningsvart & ocksa att skattebetalarnas pengar som i dettafall investeratsi mark for flygplatsen skénks bort
for en symbolisk summa, &ven om Luftfartsverket LFV (statligt) omvandlastill ett aktiebolag (privat). Eftersom vid
en Overlatelse av LFV till privatbolag ska samma villkor galla som for allabolag, indirekt innebar det att staden/
staten ger otillborliga subventioner till ett visst aktiebolag som strider klart mot kommunallagen.

Kommunstyr elsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar kommunfullmaktige besluta
foljande
1. Avta samt tillaggsavtal med Luftfartsverket om forlangning av upplétel sen av Stockholm-
Bromma flygplatsomrade enligt bilagor 3.1-3.10 godkanns.
2. Exploateringsndmnden bemyndigas att besluta om medgivande for icke flygplatsanknuten
verksamhet och for tillfaligt 6verskridande av medgiven trafikvolym enligt avtalet.

3. Motion (2001:52) av Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller (b&da mp) anses besvarad
med vad féredragande borgarradet anfort.

Stockholm den 20 februari 2008
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Pa kommunstyrelsens vagnar:
Kristina Axén Olin

Anette Otteborn

Reservation anfordes av Carin Jamtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Teres Lindberg (alas), Sefan
Nilsson (mp) och Ann-Margarethe Livh (v) med hanvisning till reservationen av (s), (mp) och (v) i
borgarradsberedningen.

Sar skilt uttalande gjordes av Carin Jamtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Teres Lindberg (allas) och
Ann-Margarethe Livh (v) med hanvisning till det sérskilda uttalandet av (s) och (v) i
borgarradsberedningen.

Sar skilt uttalande gjordes av Sefan Nilsson (mp) med hanvisning till det sérskilda uttalandet av (mp) i
borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande gjordes av Per Ankerg6 (c) enligt foljande.

Om jag hade haft yrkanderétt i kommunstyrelsen skulle jag foreslagit kommunstyrelsen féresla kommunfullmaktige
bedluta féljande

1. Avslaforedragande borgarradets fordag till beslut.

2. Daérutbver anférafoljande

Att starta och landa stora flygplan i ett tétbebyggt omréde leder till stora problem med buller, utsldpp och sikerhet —
darfor maste verksamheten pa Bromma flygplats fasas ut. De boende i omradet har i ett flertal skeden forespeglats att
sa ska ske, inte minst nar nuvarande avtal beslutades.

Ett 30-arigt avtal som inte kan sagas upp av staden begransar stadens handlingsméjligheter infor framtida behov av
exploatering. Avtalets langd minskar aven drastiskt incitamenten att finna alternativ till Brommaflyget. Konkreta
ataganden om att minska buller och miljopaverkan saknas helt i avtalsférslaget. Den symboliska erséttningen for
markanvandningen skiljer sig drastiskt fran marknadsvéardet och innebér i realiteten att stadens skattebetalare
subventionerar flygtrafiken.

Centerpartiet vill att verksamheten pa Bromma flygplats fasas ut pa ett ansvarsfullt satt. Under tiden detta sker ska
staden i samverkan med regionen och staten arbeta for att ta fram alternativ som kan fungerai vantan pa utbyggnad
av snabbtag till Skavsta flygplats. Nar denna forbindelse, den s.k. Ostlanken stér fardig ar restiden Stockholm-
Skavsta nere pa 35 minuter. Den langsiktigainriktningen ska darutéver vara att erbjuda alternativ till inrikesflyg i
form av hoghastighetstag mellan storstaderna.

Den alternativa anvandningen av marken pa Bromma flygplats ska enligt Centerpartiet besta av en forsiktig
bebyggel se kombinerat med gronomraden och mark reserverad for framtida behov av bostader.

ARENDET

Stockholm-Bromma flygplats disponerades av staten under perioden 1946-1996 enligt det s.k. Bromma-

L adugardsavtalet. Detta ersattes for perioden 1997-2011 av 1994 &rs Brommaavtal, med tillaggsavtal fran
varen 2002. Nuvarande avtal upphor att galla 2011-12-31 utan uppsagning. | dagslget aterstar knappt fyra
ar av avtalsperioden men for att angeldget underhall och investeringar ska kunna bedrivas planenligt &r det
viktigt att en forlangning av avtalet sker i god tid.

Ett forsag till avtal mellan staden och Luftfartsverket (LFV) om en forlangning av upplételsen av
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Stockholm-Bromma flygplatsomrade har férhandlats fram av en férhandlingsgrupp med foretradare fran
stadsledningskontoret och exploateringskontoret. Avtalet ar villkorat av kommunfullméktiges och
regeringens godkannande fore arsskiftet 2007/2008, i ett tillaggsavtal anges att avtalet ska ha godkants for
LFV:sdel av regeringen och for stadens del av kommunfullméaktige samt att beslutet ska ha vunnit laga
kraft senast den 30 juni 2008. Regeringen har den 15 november 2007 bifallit LFV:s hemstéllan om
godkannande av avtalet.

Av avtalet framgér att Stockholm-Bromma flygplats ska vara en flygplats for reguljar trafik, med extra
kapacitet under hogtrafiktid, samt for affarsflyg. For icke flygplatsanknuten verksamhet krévs enligt
avtalet stadens skriftliga samtycke. Det foreslas att kommunfullmaktige ger exploateringsnamnden i
uppdrag att géra sddana medgivanden.

Avtalet innebér en arrendeupplatelse fram till 2038. Avtalets langd medfor att investeringar mojliggors
med en rimlig avskrivningstid. | stort sett avser avtalet dagens arrendeomrade men ansvaret for
flygplatsinfarten utanfor grindarna dvergar till staden. Detta omrade ar en viktig tillfart till det
intilliggande handel somrédet Bromma Center. Genom avtalet dtar sig staden att bygga en trafikplats for
trafik mellan flygplatsen och handel somradet. Markomradet med den nya atervinningscentralen vid
Lintaverket atergar ocksatill staden. | samband med att den planerade tvarsparvagen till Kista byggs
kommer grénsen mot handelsomradet att justeras ytterligare. Staden kommer ocksa att ha méjlighet att
aterta ett markomrade vid Béllstavagen per den 31 december 2019. Staden far ocksa genom avtalet séga
upp eller forlanga tomtrétten Riksby 1:5 inom flygplatsomradet efter samrad med LFV.

Verksamheten inom omradet begransas till 80 000 flygrorelser per ar, dvs. 40 000 starter, om inte
synnerliga skal foreligger for ett éverskridande och staden och LFV & Overens om detta. | antalet
flygrorelser inréknas g ambulans-, réddnings- och statsflyg. Det foreslas att kommunfullméktige ger
exploateringsnamnden i uppdrag att gora sddana medgivanden om tillfalliga verskridanden. Inga flygplan
med |judemission dver 89 EPNdB (Effective Percieved Noise in decibels) far trafikera flygplatsen. 20 000
flygrorelser om aret med storre jetplan, dvs. dver 60 passagerarplatser, far goras med flygplan med
ljudemission 86 och 89 EPNdB.

| tillaggsavtalet regleras att avtalet skatradai kraft forsta dagen i forsta kalendermanaden efter att beslut
fran regeringen samt kommunfullmaktige vunnit laga kraft. Enligt avtalet kan LFV |agga ner
flygplatsverksamheten i fortid medan staden inte kan sdga upp arrendet fore 2038. Parterna kan dock i
samforstand besluta om att flygplatsen skalaggas ner alternativt flyttas. Avtalets uppsagningstid &r tre ar.
| 6vrigt reglerar avtalet bl.a. andrahandsupplatelser, LFV:srétt att upprusta och underhalla byggnader och
stadens dtagande att bekosta nytt stangsel. LFV medges enligt avtalet rétt att disponera mark utanfor
arrendeomradet for och underhallainflygningshjalpmedel samt att réja buskar och tréd for hindersfrihet.
Staden ska tillgodose flygplatsens intressen i fysisk planering och bygglovgivning. En rad bestammelser
reglerar ocksa vad som hander nér arrendet upphdr. Flygplatsens Oppethdllande nattetid begransas dven
fortsattningsvis och endast med en marginell andring jamfort med dagens Oppettider. Aven helgtrafiken
begransas.

Buller och bebyggelse

Avtalet innebér ocksa en ny begransning av flygverksamhetens buller vilket innebér att verksamheten pa
flygplatsen framover inte kommer att behtva utnyttja bredden pa den bullermatta som ingar som villkor i
Trafikfall 4, dvs. i gallande koncessionstillstand fran 1979-1982, dar 55 FBNAB (flygbullerniva) & hogsta
niva Denna grans har setts som ett praktiskt taget totalt hinder for ny bostadsbebyggel se (med undantag
for kv. Rostugnen och Minneberg som byggdes under en tid da det var beslutat att flyget skulle upphtra).
Nagot avstegsfall for flygbuller har inte kunnat tillampas sa som for trafikbuller. | de studier som gjorts av
utvecklingsomradet Bromma-Ulvsunda-Mariehdl och inom ramen for den s.k. Vision Ballstaviken har
uppmarksammats att de verkliga bullerstérningarnaidag ar vida mindre éan vad som angesi det teoretiska
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Trafikfall 4, som utgick fran ett planerat men aldrig tillverkat flygplan och som i sina berdkningar starkt
underskattade markens bullerddmpning.

Bromma flygplats &r ett riksintresse, vilket innebér att bostéder som hindrar flygplatsens verksamhet inte
far byggas. Nu star det emellertid klart, dels enligt denna 6verenskommelse och dels enligt de ansokningar
som tidigare inlamnats av LFV i miljostandsfragan, att detaljplaner och bygglov for bostader & mdojliga
omedelbart utanfor den i avtalets kartbilaga visade linjen (yttre gransen for verklig FBNdB och max 80
dBA) och inom det skrafferade omradet. Dettainnebér att det dppnas mdjligheter for nya bostader. Enbart
inom Ulvsunda strandomréade, 6ster om den planerade tvarbanan, berdknas 2 800-4 000 bostader vara
mojliga att uppfora. Bromma Golfbana blir ocksa majlig att bebygga med bostader.

Ekonomiska konsekvenser

Den arliga arrendeavgiften blir fortséttningsvis symbolisk, en krona. Déartill kommer att staden under
avtalstiden far tillgodogora sig en del av flygplatsens intakter, fem kronor per avresande passagerare,
vilket kommer att raknas upp med konsumentprisindex. Stadens intakter bedoms uppgatill cirka 4 mnkr
per ar.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt ssmmantréde den 11 oktober 2007 i enlighet
med expl oateringskontorets tjansteutl tande foljande
1. Exploateringsnamnden godkanner for egen del foreliggande avtalsforslag
och overlamnar det till kommunfullmaktige fér godkannande.
2. Namnden hemstaller om bemyndigande att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt 6verskridande av enligt avtalet
medgiven trafikvolym.
3. Namnden forklarar beslutet omedel bart justerat.

Reservation anférdes av vice ordféranden Mirja Raiha Jarvinen m.fl. (s), bilaga 1.
Reservation anfordes av tjanstgdrande ersattaren Torkel Tigerschiold (mp), bilaga 1.
Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren L otten von Hofsten (v), bilaga 1.

Exploateringskontor ets tjansteutl dtande daterat den 1 oktober 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Bakgrund

Bromma flygplats, som 6ppnades 1936, disponerades av staten under perioden 1946-1996 enligt
det sk Bromma-Ladugardsavtalet. Detta ersattes for perioden 1997-2011 av 1994 ars
Brommaavtal, med tilldggsavtal fran varen 2002. Avtalen upphor att gélla 2011-12-31, utan
uppsagning. Vid 2007 ars utgang aterstar sdledes fyra & av avtalstiden. For att angel aget
underhdll och investeringar ska kunna goras planenligt ar det viktigt att forlangningen av avtalet
sker i god tid.

Ett fordag till avtal med uftfartsverket (LFV) om en férlangning av upplétel sen av Stockholm-
Bromma flygplatsomrade har darfor forhandlats fram av en forhandlingsgrupp med foretradare
for stadsledningskontoret, juridiska avdelningen och exploateringskontoret. Avtalet, som biléggs,
ar villkorat av regeringens och kommunfullmaktiges godkannande fore arsskiftet — om dettainte
hinns med far ett tillaggsavtal tréffas.

Avtalets innehall

Bromma ska enligt avtalet vara en flygplats for reguljar trafik, med extra kapacitet under
hogtrafiktid, och for affarsflyg. Stadens skriftliga samtycke kravs for icke flygplatsanknuten
verksamhet inom arrendeomradet. Kontoret foreslar att det bemyndigas att gora sadana
medgivanden.

Avtalet innebér en arrendeuppl atel se under 31 ar. Harigenom majliggors investeringar med rimlig
avskrivningstid. Avtalet avser i stort sett dagens arrendeomrade. Dock 6vergar ansvaret for
Flygplatsinfarten utanfor grindarnactill staden. Denna &r viktig tillfart till det intilliggande
handelsomradet. Staden atar sig ocksa att bygga en trafikplats for trafik mellan flygplats och
handelsomrade. Denna finansieras inom projektet Bromma Center.

Den nya atervinningscentralens markomrade vid Lintaverket atergar ocksatill staden. Nar
tvarsparvagen till Kista byggs kommer ocksa gransen mot handel somréadet att justeras. Staden
kommer ocksa att ha mojlighet att dterta ett markomrade vid Ballstavagen per 31 december 2019.
Staden far vidare séga upp €ller forlanga tomtratten Riksby 1:5 inom flygplatsomradet efter
samréd med LFV.

Arrendeavgiften blir som hittills symbolisk, en krona per ar. Under avtalstiden kommer staden att
tillgodogodra sig en del, fem kr/avresande passagerare, av flygplatsens intékter. Bel oppet
uppraknas med konsumentprisindex.

Verksamheten begransas till 80.000 flygrorel ser (d vs 40.000 starter)/ar, ambulans-, réddnings-
och statsflyg g inréknat, om inte synnerliga ské foreligger for ett Gverskridande och parterna &
overens om detta. Kontoret foredar att det bemyndigas att gora sddant medgivande for tillfalliga
overskridanden. Inga flygplan med ljudemission dver 89 EPNdB far trafikera flygplatsen. 20.000
flygrorelser om aret med storre jetplan med dver 60 passagerarplatser far géras med flygplan med
ljudemission mellan 86 och 89 EPNdB.

Avtalet avses borja gallavid arsskiftet. LFV kan lagga ner flygplatsen i fortid, medan staden inte
kan saga upp arrendet fore 2038. Sjavfallet kan parternatillsammansi samforstand besluta om
att flygplatsen ska nedléggas eller flyttas.

Uppsagningstiden & 3 ar. Avtalet reglerar i vrigt andrahandsupplatelser, LFVsrétt att upprusta
och underhdlla byggnader, stadens atagande att bekosta nytt stangsel m m. LFV har rétt att
disponera mark for och underhallainflygningshjalpmedel utanfér arrendeomradet och réja buskar
och trad for hindersfrihet.

Staden skatillgodose flygplatsensintressen i fysisk planering och bygglovgivning. En rad
bestammelser reglerar vad som hander nar arrendet upphor. Flygplatsens 6ppethd lande pa natten
begransas ocksa fortsattningsvis, med en marginell andring jamfort med dagens dppettider, och
begrénsad helgtrafik.

Buller och bebyggelse
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En av de viktigaste fragorna & en ny begransning av flygverksamhetens buller (kartbilaga 6 till
avtalet). | dag géller det sk trafikfall 4 fran 1979-82 i dagens miljétillstand, dar 55 FBNdB-
grénsen enligt denna setts som ett praktiskt taget totalt hinder f6r ny bostadsbebyggelse
(undantagen &r kv Rostugnen och Minneberg som byggdes under en tid da det var beslutat att
flyget skulle upphora 1996). Nagot avstegsfall for flygbuller har inte kunnat tillampas s som for
trafikbuller.

| de studier som gjorts av utvecklingsomradet Bromma-Ulvsunda-Mariehdl och inom ramen for
den sk Vision Béllstaviken har uppméarksammats att de verkliga bullerstérningarnai dag ar vida
mindre &n vad som angesi det mycket teoretiska Trafikfall 4, som utgick fran ett planerat men
adrig tillverkat flygplan och som i sina ber&kningar starkt underskattade bullrets markdampning.
Bromma flygplats &r, sa lange den finns kvar, ett riksintresse, vilket innebéar att bostader som
hindrar flygplatsens verksamhet inte far byggas. Nu stér det emellertid klart - enligt denna
overenskommel se och de anstkningar som tidigare inlamnats av LFV i miljotillstandsfrégan - att
detaljplaner och bygglov for bostader & mdjliga omedelbart utanfor den i avtalets kartbilaga (bil
6)visade linjen (yttre gransen for verklig 55 FBNdB och max 80 dBA) och inom det skrafferade
omradet.

Majligen skulle lansstyrelsen kunna rikta invandningar mot sadana planer med hanvisning till
riksintresset. Exploateringskontoret anser dock att dettainte &r troligt. Nu 6ppnas saledes
mojligheter for ett betydande antal nya bostader — barainom Ulvsunda strandomradet, dster om
den planerade tvarbanan, finns plats for 2 800-4 000 bostéader. Bromma Golfbana kan bebyggas
m m. Kontoret anser att ndrmare planstudier omedelbart bor inledas sedan avtalet antagits.

A andrasidan bor en lang forlangning av avtalet innebéra att man nu helt uppger planerna pé att
bygga bostader inom det pa kartbilagan markerade bullerstérda omradet. Det géller t ex kv
Lyftkranen-Magneten liksom kullarna vaster om Béll-sta gard. Har bor arbetsplatser, handel,
idrott m m i stéllet kunna dvervagas. Det &r viktigt inte minst mot behovet av evakueringsytor for
verksamheter inom de omraden som nu dppnas for bostadsbyggande.

Ekonomiska konsekvenser

Avtalet ger staden en inkomst paom ca 4 mnkr/ar. Fn & det inte méjligt att dverblicka de
ekonomiska konsekvenserna av att bostader och arbetsplatser kan byggas i naromradet — eftersom
markvéardena hér ar hdga ar det troligen fraga om betydande ekonomiska 6verskott.

Maluppfyllelse

Avtalet ger stadensinnevanare och néringdliv tillgang till flygtrafikens centrala
storstadsfunktioner med starka positiva effekter pa verksamheter och jobb i regionen.

Den nyaregleringen av bullergranserna mojliggér som namnts ett stort tillskott av nya bostader
och arbetsplatser liksom for en samordning av utbyggnaden av handel somradet Bromma Center.
Tillsammans innebar detta att forutsattningar for att skapa en levande och innehallsrik stadsbygd
av utecklingsomrédet Bromma-Ulvsunda-Mariehdll nu foreligger. Det &r av storsta betydel se for
savé stad som region.

Exploateringskontor ets forslag
Kontoret foreslar att namnden for egen del godkanner avtalet och 6verlamnar det till
kommunfullmaktige for godkannande. K ontoret férordar ocksa att fullmaktige bemyndigar

namnden att i enlighet med avtalet besluta om tillfalliga 6verskridanden av medgiven
trafikmangd och att medge icke flygplatsanknuten verksamhet inom arrendeomradet.

BEREDNING
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Arendet har remitteratstill brand- och raddningsnamnden, miljo- och hél soskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafik- och renhallningsndamnden, stadsdel sndmnderna Bromma, Kungsholmen,
Spanga-Tensta och Sodermalm samt till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontor et

Stadsledningskontor ets tjansteutl dtande daterat den 14 december 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret &r positivt till en forléngning av avtalet med LFV om Stockholm -
Bromma flygplats. Kontoret anser att flygplatsen &r en viktig del i stadens och regionens
infrastruktur och dess attraktivitet for foretag, turism och privatpersoner och déarmed ocksa for
stadens och regionens utveckling. Forlangningen ligger ocksdi linje med stadens mal i Vision
2030 om att staden ska ha ett valfungerande och attraktivt transportsystem och erbjuda bekvama
flyg-, bét- och tagforbindel ser.

| den statliga utredningen Framtidens flygplatser — Utveckling av det svenska flygplatssystemet
(SOU 2007:70) lamnas fordlag till inriktning av det 1angsiktiga statliga ansvaret for flygplatser i
Sverige. | utredningen delas samtliga flygplatser som idag har linjetrafik in i tre kategorier;
nationel It strategiska flygplatser, regionalt strategiska flygplatser och 6vrigaflygplatser.
Stockholm — Arlanda och Stockholm - Bromma kategoriseras bada som nationellt strategiska
flygplatser. For Stockholm — Bromma konstateras att flygplatsen &r trafikmassigt sammanhallen
med Stockholm — Arlanda och att flygplatsen &r ett viktigt komplement bl.a. for att klara trafiken

vid de tider pa dygnet da efterfragan & som storst.

Stadsledningskontoret anser att Stockholm - Bromma flygplats behévs som ett komplement till
Stockholm - Arlanda, Stockholm - Skavsta och Stockholm -V asteras flygplatser, som en cityndra
flygplats och som ett aternativ for affarsflyg, regeringsflyg m.m. som g &r tidtabellsbundet och
darmed i behov av flexibla start- och landningstider.

Avtalet ger LFV mdjlighet till 1angsiktiga planeringsforutséttningar for verksamheten pa
flygplatsomradet da avtal stiden mojliggor storre investeringar i verksamheten och inom omréadet.
Detta bor ocksa vara positivt for staden och regionen, exempelvis genom att investeringar med

positiv paverkan pa miljé och buller skulle kunna genomforas.

Omradet kring flygplatsen &r idag | &gt exploaterat bl.a. till foljd av bullerkonsekvenser och
hojdrestriktioner som av sdkerhetsskal krévs for flygplatsens existerande. Kontoret anser det
positivt att det genom avtalet frigors mark som skulle kunna anvéndas for bostadsbyggande.
L ansstyrelsen har dock &nnu inte gjort sin provat om detta & majligt.

Stadsl edningskontoret anser att ersattningen for upplatelsen av marken for flygplatsen maste
betraktas som osaker och 1ag men anser anda att avtal et maste bedomas som godtagbart for
staden da flygplatsen medfor andra positiva effekter for bade staden och regionen. Avtalet ger
ocksa vasentligt hogre intakter for staden i jamforel se med nuvarande avtal. Bostadsbyggande pa
mark som atergar till staden i samband med avtalet kan medféra ett ekonomiskt tillskott till
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staden.

Stadsledningskontoret vill tillagga att eventuellainvesteringar for staden som foljer av avtalet,
exempelvis ny trafikplats mellan Bromma Center och flygplatsen maste finansierasinom de av
kommunfullmaktige bed utade investeringsnivaerna for berérda namnder i budgetar for
kommande &r. Genomforandet av stadens investeringar néra flygplatsen far prévas gentemot
Ovrigainvesteringsbehov inom respektive namnd.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige godkanner
avtalet mellan staden och L uftfartsverket och ger exploateringsndmnden i uppdrag att besluta om
medgivande for icke flygplatsanknuten verksamhet och for tillfélligt Gverskridande av medgiven
trafikvolym enligt avtalet.

Brand- och raddningsnamnden

Stockholms brandforsvar har inkommit med ett kontorsyttrande daterat den 3
december 2007 som i huvudsak har féljande lydel se.

Brandfdrsvaret har ingen erinran mot att uppléatel seavtalet mellan Stockholms Stad och

L uftfartsverket ang. Bromma flygplatsomrade forlangs.

Vi vill i ssmmanhanget patala att konsekvenserna av ett flyghaveri i andutning till flygplatsen
blir galvfallet alvarligare om flygplatsen finnsi tétbebyggt omrade. De flesta flygolyckor
intréffar i anslutning till start eller landning.

Vi forutsétter att Luftfartsverket &ven fortsattningsvis vidtar erforderliga atgarder for att
minimerarisken for flyghaveri i anslutning till Bromma flygplats.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sasmmantréde den 10 december
2007 att som svar pa remissen 6verlamna och dberopa miljéférvaltningens

tjansteutl dtande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (mp), bilaga 1.

Reservation anférdes av |ledamoten Eva L ouise Erlandsson Slorach m.fl. (s), bilaga 1.

Reservation anférdes av ledamoten Stellan Hamrin (v), bilaga 1.

M ilj 6for valtningens tjansteutl &ande daterat den 9 november 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Awvtal ets och miljobalkensroller

Milj6- och hél soskyddsndmndens &r tillsynsmyndighet enligt miljébalken och har att kontrollera
att verksamhetsutdvaren uppfyller bestdmmelsernai balken. Flygplatsen &r tillstandspliktig enligt
balken och har fatt villkor faststallda fér verksamheten. Dessa villkor reglerar verksamheten vid
flygplatsen, samtidigt som det finns punkter i sdval gallande som foreslaget markuppl tel seavtal
som ocksa reglerar verksamheten. Miljo- och hal soskyddsnamnden skai sin tillsynsroll &ven
kontrollera att LFV foljer meddelade villkor. Namnden &r skyldig att &tal sanméla 6vertradel ser av
villkoren. (Miljobalken 26 kap 1 och 288.) Milj6- och hd soskyddsndmnden &r inte
tillsynsmyndighet vad galler markavtalet.

Villkoren enligt miljobalken & bindande. Vid Bromma flygplats finns &ven ett civilréttsligt avtal
som & bindande for avtalsparterna. Man kan dock aldrig i ett civilréttsligt avtal férhandla bort
vad som géller enligt villkor i ett miljétillstand. Detta faktum &r ocksainskrivet i forslaget till nytt
avtal.

Villkor enligt miljobalken

Det finnsi dagsl&get ndgra villkor avseende buller. Det viktigaste av dem & det som avser
bullerspridning. En bullermatta finns inritad pa karta och utanfér den bullermattan far bullret fran
flygverksamheten inte 6verstiga 55 dBA FBN. FBN stér for flygbullernivaoch &r ett
genomsnittsvarde som ar vagt genom att flygrorelser pa kvallen réknas som tre pa dagtid och
rorelser pa natten réknas som 10 dagrorelser. Det finns ocksa en inre bullermatta som avser 65
dBA FBN.

Dessutom finns ett villkor som séger att flygplatsen inte far 6ppnas for trafik med trafikflygplan
tidigare an klockan 06.20. Ett annat villkor anger att LFV skavidta de atgérder som behovs for
att undvika sena starter under |6rdags- och sondagsdygnen.

Ovrigavvillkor for buller & foréldrade och avser trafik med en flygplanstyp som inte langre
anvands.

Omprovning av villkoren

Ar 1993 péborjades ett drende i davarande K oncessionsnamnden fér miljoskydd om omprévning
av flygplatsens samtliga villkor, med ett viktigt undantag, det om bullerspridning. Nya villkor
som géller utsldpp till luft och till vatten har faststéllts. Andra och kompletterande villkor om
buller har foreslagits men sddana villkor har annu inte fastslagits. Arendet ligger hos
Miljédomstolen som 6vertagit den nu nerlagda K oncessionsnamndens for miljéskydd
arbetsuppgifter. Domstolen har aviserat att ett beslut i frégan om villkor for buller kommer négon
gang efter september 2007.

De kompletterande villkor som fored agits for buller & bland annat ett som kommer att reglera
skyddsdtgarder i form av tillaggsisolering mot buller i befintliga hus. Vid vilken bullernivade
skyddsdtgarderna ska vidtas & foremdl for provning.

LFV har ocksa foreslagit att man lyfter in de paragrafer i nu géllande avtal som behandlar buller
som formellt gallande villkor enligt miljobalken. Eftersom det nya avtalet innehaller forandringar
av dessa paragrafer kommer flygplatsen i safall att fa tva olika regleringar med olikainnehall i
sak. Domstolens villkor blir da gallande. For att fain texten fran det nya avtalet som villkor
maste nagon av parternayrka padet i Miljodomstolen. Domstolen bor da hora évriga parter innan
den fattar bedlut, vilket skulle fordroja villkorsarendet ytterligare.

En fraga som &r reglerad i det nu gallande markavtalet &r flygplatsens Oppettider. Regleringen dar
a mer |angtgaende och mycket tydligare an i villkoren enligt miljcbalken.

Forvaltningen noterar att dppettiderna under sondagar forskjutsi avtalet fran kl 10.00 — 20.00 till
kl 12.00 — 22.00. Vi bedomer att de flesta som utsatts for flygbuller foredrar att hatyst pakvéalen
framfor att hatyst patidig férmiddag. Bedomningen stérks av att riktvarden kvallstid &r stréngare
an dagtid i de fall man skiljer pavardet for dag respektive kvall. Nagra sddana riktvarden finns
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visserligen inte for flyg men riktvardet FBN tar starkare hansyn till de flygrorelser som sker
kvallstid &n till de som sker dagtid. Dessutom finns, som namnts ovan, ett bindande villkor enligt
miljobalken som séger att LFV skavidta de atgarder som behtvs for att undvika sena starter
under |6rdags- och sondagsdygnen.

Konflikt mellan avtal och villkor

Om LFV véjer att |atatrafiken pa flygplatsen uppgatill de nivaer som avtalet medger, 80 000
flygrorelser varav 20 000 med certifieringsvarde upp till 89 EPNdB, beddmer forvaltningen att
villkoret 6verskrids, det vill sigabullret kommer att Gverstiga 55 dBA FBN utanfor det omrade
som specificeratsi villkoret. Att det & sa har LFV uppgett pa en direkt fraga fran
Miljoforvaltningen. Vid en sddan bullerspridning med nu géllande villkor skulle Miljé- och

hél soskyddsndmnden enligt 26 kap 2 8§ miljobalken varatvungen att anméla LFV for brott mot
miljobal ken.

Exakt vid vilken trafikméangd ett sadant dverstigande skulle ske gar inte att ange. Vilket utfall
man far vad galler bullerspridning beror av antalet flygrérel ser med var och en av de aktuella
flygplanstyperna. For de flesta flygplan & bullerspridningen olika vid start och landning varfér
&ven variationer i start- och landningsriktning kan paverka bullerutfallet. Andra faktorer som kan
spelain &r stignings- och landningsvinkel samt forfaringssatt med till exempel gaspadrag och
klaffsattning.

Det finns olika sétt for LFV att klara villkoret som avser bullerspridning inom ramen for avtalet.
Vilken bullerspridning man far beror pa antalet flygrorelser och pa den aktuella flygplansflottans
sammanséttning, eller egentligen dess bullerprestanda. Villkoret kan klaras genom att ha ett fatal
flygrorelser somi safall kan utforas med bullriga flygplan. Man kan ocksa vélja att ha manga
flygrorelser men da med betydligt tystare flygplan.

For att klara géllande villkor och samtidigt anvanda den trafikmangd som avtalet medger kravs
dock tystare flygplan. Det sker en produktutveckling pa flygplan som leder till tystare flygplan
men den utvecklingen sker mycket 1angsamt. Att utvecklingen &r langsam beror bland annat pa
att livslangden for ett flygplan uppges vara ungefar 30 ar. Det finns sdvitt forvaltningen kanner
till inget som tyder att det kommer att ske ett genombrott med radikalt tystare flygplan inom
overskadlig framtid.

Sammantaget ser forvaltningen det som svart for LFV att utnyttja utokningen av trafiken som
medgesi avtalet utan att detta innebér ett Gverskridande av tillstandets villkor.

Bebyggel seplanering

| forslaget till avtal mojliggors nyplanering av bostader inom ett omrade som framgar av bilaga 6
till avtalet. Det aktuella omrédet ligger innanfor det omréde dar bullret enligt villkoren far
Overstiga 55 dBA FBN. Med nuvarande trafikmangd och sasmmanséttning av flygplansflottan
understiger det faktiska bullret 55 dBA FBN. Det finns ocksa en paragraf i avtalet som séger att
”LFV skall vidare, fran och med detta avtals ikrafttradande och under avtalstiden stréva efter att
vid varje tidpunkt bedriva verksamheten pa flygplatsen sa att bullerstérningar inom de omraden
som &r streckade pa bilaga 6 inte dverskrider 55 dBA FBN och MAX 80...”

Eftersom tillstandet enligt miljobalken galler mot envar kommer LFV att varai sin fullarétt att
utsdtta omradet for bullernivaer 6ver 55 dBA FBN, utan att tillsynsmyndigheten kan ingripa mot
LFV. Staden som avtalsslutande part |&r inte heller kunnaingripa med den féreslagna
avtalsformuleringen.

Den synpunkten framfordes ocksa tidigare da forvaltningen fick mojlighet att under tiden som
forhandling pégick om avtalet |amna synpunkter. Bilaga 2. Aven om bullret i dag inte dverstiger
55 dBA FBN kan det komma att gora det i framtiden. Vad som sker da &r att de boende kommer
att utséttas for bullernivaer 6ver riktvardet vilket okar risken for storningar och hal soeffekter.
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En sadan situation, med dkat buller, kan uppsta vid en éndring av flygplansflottans
sammanséttning, inférande av nya flygplanstyper med ett annorlunda bullerspridningsmdonster
eller helt enkelt genom utokad flygtrafik.

Anledningen till att bullret i dag inte 6verstiger 55 dBA FBN &r att olika flygplan har olika
spridningskaraktaristik med avseende pa buller. Olika flygplan bullrar altsa olika mycket i sidled
respektive rakt under flygvagen. En faktor som &r séarskilt oroande nér det géller
bullerspridningen i sidled & landningsvinkeln. Det har bland annat i férhandlingarna om nya
villkor framforts dnskemd om en brantare landningsvinkel. | dag landar alla flygplan pa Bromma
med 3,5 graders vinkel mot landningsbanan. Om den vinkeln skulle &ndras till en brantare vinkel
skulle bullerstorningarna minska. Manga av de flygplan som trafikerar flygplatsen kan landa med
upp till 5,5 graders vinkel men alla kan inte det. LFV har fort diskussioner med L uftfartsstyrel sen
om att hatvaolikalandningsvinklar men det & for narvarande inte mojligt av sakerhetsskal.

Att i framtiden infora en brantare landningsvinkel skulle vara mycket véardefullt ur
bullerspridningssynpunkt. Det kan majliggoras genom forbéttrad teknik pa
inflygningshjalpmedien, sa att olika landningsvinklar kan tillampas, eller genom att de flygplan
som inte klarar en brantare landning fasas ut. Problemet &r att en brantare landningvinkel &r en
faktor som leder till en bredare bullermatta och dérmed kan kommai konflikt med
formuleringarnai avtalet.

En annan risk med avtal skonstruktionen &r att L ansstyrel sen kan géra en annan bedémning &n
staden. Skulle Lansstyrelsen finna att det orsakar risk for hdsa och sékerhet att nyplanera for
bostader inom det omrade dér villkoren enligt miljobalken medger bullernivaer dver 55 dBA
FBN kan den komma att upphava sadana detaljplaner.

Uppfd6ljning

Avtalet reglerar inte hur det skafdljas upp. Det finns en formulering om att parterna ska gora de
métningar och sa vidare ”som ankommer pa parten enligt vid varje tidpunkt gallande regler.”
Forvaltningen anser fortfarande att det bor skrivasin i avtalet att ett kontrollprogram ska
uppréttas for uppfdljning av avtalet.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt ssmmantréde den 20 december 2007 att som
svar pa remissen 6verlamna och dberopa stadsbyggnadskontorets tjansteutl stande.

Reservation anférdes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (s) samt ledamoten
Cecilia Obermiller (mp), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Maria Hannés (v), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Cecilia Obermiller (mp), bilaga 1.
Ersattaryttrande gjordes av erséttaren L ukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl dtande daterat den 28 november 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Stadsbyggnadsnamnden har nyligen i remissyttrandet 2007-10-18 dver Fram-tidens flygplatser —
utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70) framhallit att narhet till flygplatser
med téta och godain- och utrikesférbindel-ser &r av strategisk vikt for stadens och Stockholm-
Maélar-regionens attraktions- och konkurrenskraft. | forsta hand fullgér Arlanda dennaroll men
ocksa Brom-ma och andra flygplatser i regionen har stor betydelse, saval for regionens na-
ringsliv och invanare som for affars- och turism- och privatresandet till Stock-holm och regionen.
Vision 2030, som antogs som strategisk inriktning for sta-dens arbete av kommunfullméktige i
juni 2007, forutsétter att Stockholm-Brom-ma forblir en av de flygplatser i Stockholm-
Malarregionen som avlastar Stockholm-Arlanda. Kontoret ser avtalet om forlangd upplatelse av
flygplats-omradet for Stockholm-Bromma som ett led i arbetet mot stadens framtidsmal.

Avtalet ger |angsiktiga forutsattningar for markanvandningsplaneringen av flygplatsomradet
liksom av omgivningarna. | géllande 6versiktsplan, Op99, ingér flygplatsen med omgivningar i
det stadsutvecklingsomrade som utgor ett av stadens storre omvandlings- och
utbyggnadsomraden. Den forstudie av stads-utvecklingsomradets narmare anvandning som pagar
inom staden, ”Vision Bédllstaviken”, visar att en storre utbyggnadspotential, &ven for bosté-der,
finns inom omradet med bibehallen flygplatsverksamhet. Den avsikts-for-klaring frén

L uftfartsverkets sida som avtalet innebér vad galler stadens méj-ligheter att inom omradena
nordost och sydvast om flygplatsen planera fér ny bostads-bebygg-else & avgérande for
stadsutveck-lingsomradets framtid.

Avtalet bygger i dennadel paatt flygplatsverksamheten framdver inte kommer att behtva
utnyttja bredden pa den bullermatta som ingar som villkor i gallande koncessions-tillstand fran
1979/80 — det s.k. Trafikfall 4 med bl.a. angiven FBN 55 bullerniva. Daremot kommer
bullermattans hela langd enligt Trafikfall 4, dvs. fran Flystai nordvast till Traneberg i sydost, att
besta framover, vilket hind-rar planering for ny bostads-bebygg-€lse, inklusive fortétningar inom
befint-liga smahusomraden. Sedan 1993 har ett &rende pagatt om omprévning av vill-koren for
flygplatsverksamheten hos miljodomstolen, nu som miljétill-stands-drende enligt miljobalken.
Genom att om-prov--ningen inte avser bullervillkoren enligt Trafikfall 4, blir det

uppl atel seavtalet som kommer att begransa flyg-verk-samheten i forhdlande till bullermattans
bredd.

Bullerstorningar férekommer dven i form av maximal ljudniva, vilket upp-mark---sammats i
Boverkets och Naturvardsverkets aktuella remisser. Genom att Stockholm-Bromma &r stéangd
nattetid anser kontoret att ny bostads-bebyggelse kan pla-neras dér maximala ljudnivan inte
overstiger 80 dBA enligt riktvardet. | de omraden som sarskilt uppméarksammasi avtalet for ny
bostads-bebygg-else kommer enligt kartan den maximala ljudnivan inte att Gverstiga 80 dBA.
Avtalet beror i 6vrigt inte fragan om maximal ljudniva.

FoOr kontorets fortsatta planering av stadsutvecklingsomradet &r fragan huruvida
bullerstérningarnai forhdlande till ny bostadsbebyggelse ar tillrackligt klar-lagda genom avtalet
for att kunnaliggatill grund for formell planering enligt plan- och bygglagen. En utgangspunkt &r
att Stockholm-Bromma utgor flyg-plats av riksintresse enligt miljébalkens hushallningsbe-
stdmmel-ser (3 kap 8 8) och att riksintresset skatillgodoses vid beslut enligt plan- och byggla-
gen. Dvs. atgérder far inte vidtas som patagligt kan forsvara utnyttjandet av anlégg-ning-en, som t.
ex. bostadsbe-bygg-else 0.d. inom bullerstorda omraden. Hittills har koncessionstillstandets
Trafikfall 4 legat till grund ocksa for riks-intresset, men en narmare precise-ring av riksintressets
innebord har nyligen aviserats av den ansvariga myn-digheten — Luftfarts-styrelsen.

Det blir darfor naturligt att kontoret inom det arbete med nésta 6versiktsplan som nu inleds
behandla fragan om hur riksintresset Stockholm-Bromma skatillgodoses i bebyggel seplaneringen
med utgangspunkt fran det nya upplatel se-avtalet och L uftfartsstyrelsens inledda

preci seringsarbete.

Sammanfattningsvis tillstyrker stadsbyggnadskontoret avtalet om fortsatt upplatelse av
Stockholm-Bromma flygplatsomrade.
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Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 20 november
2007 att som svar pa remissen 6verlamna och dberopa trafikkontorets tjansteutl atande.

Reservation anférdes av vice ordforanden Jan VVaeskog m.fl. (s), bilaga 1.
Reservation anférdes av |ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.
Reservation anférdes av ledamoten Torhild Lamo (v), bilaga 1.

Trafikkontor ets tjansteutl atande daterat den 9 november 2007 har i huvudsak foljande
lydelse.

Daavtalet gatt ut pa en bred remiss behandlasi det foljande framst konsekvenserna vad avser
Trafikkontorets specifika ansvar och verksamhet. Allméant kan dock konstateras att avtal et
innebér att Stockholm Bromma flygplats under |ang tid framover kommer att kunna spelasin roll
som cityndraflygplatsi stadens infrastruktur. Stockholm-Bromma &r ett komplement till Arlanda
och bidrar till kommunfullméaktiges inriktningsma Sockholm ska vara en attraktiv, trygg och
véaxande stad for boende, foretagande och besok samt malet for verksamhetsomradet Sockholm
stad ska bli norra Europas mest foretagsvanliga stad.

Den, i jamforelse med tidigare, kortare avtal, |anga arrendetiden, medger att forutsattningar
skapas for investeringar i flygplatsomradet, var attraktivitet darmed kan hojas.

Enligt avtalet 6vergar ansvaret for Flygplatsinfarten fran Ulvsundavagen fram till
flygplastgrindarna (dér den 6vergar till att vara en enkelriktad slinga) till staden. Trafikkontoret
finner forandringen hogst rimlig - flygplatsinfarten betjanar saval flygplatsen som

handel somradet.

| avtalet stadgas att Staden ska bygga en ny trafikplats mellan Bromma Center och flygplatsen
(avtalets bilaga 2a och b)), mot vilket Trafikkontoret inte har ndgra som helst invandningar. Det
stadgas att trafikplatsen ska finansieras inom ramen for Bromma Center-projektet, vilket kontoret
forutsatter ocksa blir fallet. | sammanhanget bor ndmnas att forandringar av korsningen
Ulvsundavagen-Flygplatsinfarten ocksa kommer att aktualiseras med anledning av Bromma
Center-projektet. Dessa forandringar beddms medféra en 6kad tillganglighet till flygplatsen, inte
minst under morgonrusningen, da affarerna fortfarande & sténgda.

Trafikkontoret vill i sammanhanget betona kollektivtrafikens mojlighet att pa ett smidigt sétt
trafikera Bromma flygplats. Avtalets parter uttrycker en gemensam ambition att verka for att en
busslinje mellan Bromma/Alvik och Kista via flygplatsen bor inréttas.

Kontoret konstaterar att en bussforbindelse mellan Ulvsundavagen vid det s k SAS-huset och
flygplatsslingan vid terminalen avsevart skulle forbéttra tillgangligheten till flygplatsen ur
kollektivtrafikperspektiv. Harigenom skulle t ex den linje som idag trafikerar stréackan
Brommaplan — Kista (nr 155) kunna angora flygplatsen. En sadan trafikering kréver dock vissa
forandringar sava pa hangarplattan som inom flygplatsens omrade, varfor det forutsatter att alla
berorda parter har ett intressei frégan. SL har redan nu aviserat intresse.

Trafikkontoret noterar ocksa med tillfredsstéllel se att avtalet tar hansyn till tvérbanans Kistagren
och tillerkénner den en stor betydelse for flygplatsen. Med ett planerat hdllplatslage inom
gangavstand fran flygplatsen forbéttras tillgangligheten till flygplatsen avsevart.

Avslutningsvis konstaterar kontoret med tillfredsstéllelse att det omrade som hyser Bromma
AV C utgér ur arrendet vid nuvarande avtal's utgang 2012 och da &tergér till staden.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantréde den 29 november 2007 att
som svar pa remissen éverlamna och aberopa stadsdel sforval tningens tjansteutl dtande,
samt att darutover anfora

Stockholm behdver en citynara flygplats. | dagsl&get finns inte nagot alternativ till Bromma.
Samtliga majoritetspartier i Stockholms stad har ocksai samband med valet tydligt deklarerat att
vi vill bevara Bromma flygplats. Aven om andra alternativ kan komma patal skulle det ta mycket
lang tid innan detta kan bli verklighet, darfor & det bra att ett [angsiktigt avtal nu & pagang att
tecknas.

Det & vart att paminna att Bromma flygplats inte bara &r en lokal fréga utan en nationell,
flygplanen forbinder inte bara Stockholm med landet utan lika mycket landet med Stockholm. |
en ny utredning fran naringsdepartementet listas Bromma och Arlanda som tvaav detio
viktigaste flygplatserna for hela Sverige. Liksom vi forvantar oss att 6vrigalandsdelar & med och
betalar for infrastruktursatsningar i Stockholm som helalandet har nytta av sa kan 6vriga landet
forvantasig att vi upplater mark &t infrastruktur som &r viktig for hela Sverige.

Foreliggande avtal ger forutsattningar till upprustning av flygplatsen. Det gor ocksa att
spelreglernablir tydliga, i planeringshénseende vet alla parter vad som géller. Avtalets langd gor
ocksa att planeringsforutsattningarna for bebyggel se forbéttras bade vad avser bostader och t ex
forskolor.

Den 6kning av tillatna flygrorel ser som foresas ligger inom géllande gréansvéarden och kommer
inte att till&tas medfora en 6kning av emissioner och buller.

Som framgar av forvaltningens svar ar fortsatt flygverksamhet heller inget hinder for
bostadsbyggande. Uppemot tiotusen nya bosté&der och sextusen arbetsplatser kan byggas i
omradet med flyget kvar. Det som begransar byggandet &r inte markbrist utan stadsdelens
overfullatrafikleder.

Reservation anfordes av |ledamoten Johan Heinonen m.fl. (s), ledamoten Eie Herlitz
(mp) samt ledamoten Lillemor Samuelsson (v), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Eie Herlitz (mp), bilaga 1.

Bromma stadsdel sfor valtnings tjansteutl atande daterat den 13 november 2007 har i
huvudsak féljande lydelse.

Nu géllande bullergrénser for flygplatsen ar inte anpassade efter dagens situation. Avtalets nya
granser innebar att markomraden dppnas for mojlig bostadsexploatering. Stadsbyggnadskontoret
har skissat pa ett antal framtida utvecklingsmdjligheter, med respektive utan flygplats. Enligt
”Vision Béllstaviken” kan det vara mgjligt att bygga ndrmare 10 000 bostéder och 6000 nya
arbetsplatser med Bromma flygplats kvar. Vid en nedlaggning av flygplatsen kan ytterligare 3000
— 4000 bostader byggas.

Om avtalet forlangstill 2038 innebér det forutsattningar for investeringar med lang
avskrivningstid. Storre krav pa moderna och miljoanpassade flygplan med 13ga buller- och

utsl 8ppsnivaer kan da stéllas. Vi anser det angel get att staden tar initiativ till att, sa langt det &r
mojligt, anpassa flygplatsen s att dess miljopaverkan for de kringboende minimeras.

Frégan om Bromma flygplats framtid har diskuterats under mycket 1ang tid och meningarna géar
vitt isar. Manga av Brommas invanare anser sig mycket storda av flygplatsens buller varfor de
Onskar att flygplatsen 18ggs ner aternativt flyttastill annat |age. Forvaltningen saknar resurser
och kompetens att, under den korta remisstiden, genomfora en analys éver flygplatsens paverkan
pa nérboende avseende buller och avgasutsl pp.
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Andra medborgare menar att flygplatsen bor vara kvar eftersom den &r en stor tillgang for
enskilda resendrer samt stadsdelens och stadens néringsliv. Hur stor samhéllsnytta en cityndra
flygplats utgor kan forvaltningen inte bedéma, men vi kan konstatera att exploateringskontoret i
sitt &rende inte jamfor den symboliska arrendeavgiften pa en krona samt fem kronor per
avresande passagerare i forhallande till andra flygplatsers arrenden och avgifter.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 22 november 2007
att som svar pa remissen dverlamna och aberopa stadsdel sforval tningens tjansteutl atande.

Reservation anfordes av ledamoten Hakan Wahlén m.fl. (s) samt ledamoten Reijo Kittil&a
(v), bilaga 1.

Reservation anfordes av tjanstgdrande ersattaren Jakop Dalunde (mp), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av ordf éranden Regina Kevius m.fl. (m), ledamoten Lars
Lundgvist (fp) samt ledamoten Robert Rydefjard (kd), bilaga 1.

Ersattaryttrande gjordes av erséttaren Oscar Fredriksson (c), bilaga 1.

K ungsholmens stadsdel sfor valtnings tjansteutl &tande daterat den 7 november 2007 har
i huvudsak féljande lydel se.

En flygplats med Brommas centrala lage anses vara en stor tillgang for staden och stadens/
regionens majligheter till utveckling. | avtalsférdagets portalparagraf ségs att flygplatsens
verksamhet i huvudsak skainriktas mot att stodja ndringslivets utveckling i Stockholm.
Bullerfragorna har hanterats inom avtalet. Fragor om luftféroreningar och sakerhet berdrs dock
inte. Forvaltningen konstaterar att andra remissinstanser (miljo- och halsoskyddsnamnden
respektive brand- och r&ddningsndmnden) béttre beddomer de eventuella problem som finns hér.
Ljud och buller fran flygtrafiken paverkar Kungsholmen. Framst ar bostéader, skolor m.m. i
Kristineberg berorda. Flygets storningar & dock betydligt mindre én stérningarna fran vég- och
spartrafik. Vid en samlad bedémning menar forvaltningen att avtalet kan tillstyrkas.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sasmmantréde den 15 november 2007
att som svar pa remissen éverlamna och aberopa stadsdel sforvaltningens
tjansteutlatande, samt att darutéver anfora

Stockholm behdver en citynara flygplats. | dagsl&get finns inte ndgot alternativ till Bromma.
Samtliga majoritetspartier i Stockholms stad har ocksai samband med valet tydligt deklarerat att
vi vill bevara Bromma flygplats. Aven om andra alternativ kan komma patal skulle det ta mycket
mycket lang tid innan detta kan bli verklighet, darfor &r det bra att ett [angsiktigt avtal nu &r pa
gang att tecknas. Det ger forutséttningar till upprustning av flygplatsen. Det gor ocksa att
spelreglernablir tydliga, i planeringshénseende vet ala parter vad som géller. Avtalets langd gor
ocksa att planeringsforutsattningarna for bebyggel se forbéttras bade vad géller bostader och t. ex.
forskolor.

Vi instammer ocksdi forvaltningens yttrande vad betraffar rimligheten att den tekniska
utvecklingen gor att man kan forvanta sig tystare och energisnaare flygplan framéver.
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Reservation anférdes av ledamoten Ornina Y ounan m.fl. (s), ledamoten Awad Hersi
(mp) samt ledamoten Jonas Ljungstedt (v), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsfor valtnings tjansteutl dtande daterat den 8 november 2007 har
I huvudsak foljande lydel se.

Buller fran flyget upplevs som en olagenhet och miljoproblem av flera boende och verksammaii
Flysta och Sundby &ven om flygverksamheten inte bryter mot géllande bullernormer. Det nya
avtalsfordaget innebar ingen foréndring av dessa normer.

Buller &r ett omfattande miljoproblem i ett storstadsomrade. Samtidigt som en hogre tolerans
mot buller kan forvantas av boende i en storstad &r det av stor vikt att begransa bullret sa mycket
som mgjligt. Stadsdelsforvaltningen bedriver forskoleverksamhet vid flera enheter inom det
bullerstorda omrédet och har behov av kunna planera for utékning verksamheterna. En hog
bullernivai omradet & en begransande faktor i den planeringen liksom den &r ett miljoproblem
inte minst for barn i de befintliga verksamheterna. Genom teknisk utveckling och reglering kan
bullret begransas och det & rimligt att kunna forvanta sig tystare flygplan framéver. Det ar
forvaltningens uppfattning att en forvantan om avsevart minskande bullernivéer tydligt bor
utryckasi ett avtal om flygtrafik pd Bromma, exempelvis genom kontrollstationer med ett antal
ars mellanrum, i synnerhet om avtalstiden &r salang som 31 &r.

Sdder malms stadsdelsnamnd

Soder malms stadsdel snamnd beslutade vid sitt sammantrade den 29 november 2007
att som svar pa remissen dverlamna och aberopa stadsdel sforvaltningens tjansteutl atande.

Reservation anférdes av vice ordféranden Maria Palme m.fl. (s), bilaga 1.
Reservation anférdes av tjanstgorande erséttaren Anders Kélhed (mp), bilaga 1.
Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren Heinz Spira (v), bilaga 1.
Ersattaryttrande gjordes av erséttaren Annikalvarsson (c), bilaga 1.

Soder malms stadsdelsfor valtnings tjansteutl dtande daterat den 30 oktober 2007 har i
huvudsak féljande lydel se.
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Forvaltningen ser att det finns bade for och nackdelar vad géller en forlangning av avtalet med
LFV om upplatelsen av Stockholm - Bromma flygplatsomrade.

De affars- och konkurrensmassiga fordelarna for néringslivet torde vara en fordel for
utvecklingen av hela storstadsregionen. De fordelar som det innebér far vagas mot forlusten av
mark for bostadsbyggande samt de miljo- och riskkonsekvenser som den fortsatta verksamhet vid
Bromma flygplats medfor.

| remissen fores s att exploateringskontoret ges befogenhet att godkanna 6verskridande av
beviljad trafikmangd om det finns synnerliga skal. Forvaltningen kan &ven se miljoférvaltningen
som lamplig for uppdraget mot bakgrund av deras sérskilda kompetens inom omraden som buller
och luftkvalitet.

Forvaltningen avstar fran att kommentera féresl agna dverenskommelser om teknisk forsorjning,
nyttjanderétt, underhall av byggnader och fysisk planering med mera utanfor arrendeomradet da
plan- bygg och markfragor hanteras av berorda fackforvaltningar samt Bromma

stadsdel sférvaltning.

ARENDET

Christopher Odmann och Cecilia Obermdiller (bédda mp) har den 17 september 2001 |amnat in en motion
till kommunfullmaktige om avveckling av Bromma flygplats. Motionarerna anfér att eftersom flygplatsen
bade fororenar luften och marken, férsamrar manniskors halsa och kréver stora markomraden bor
flygplatsen avvecklas och marken istéllet anvandas for bostadsbebyggel se. Det nya bostadsomradet ska
enligt motionérerna byggasi enlighet med moderna ekol ogiska principer.

BEREDNING

Arendet har remitteratstill gatu- och fastighetsnamnden och néaringslivsnamnden samt till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontor et

Stadsledningskontor ets tjansteutl atande daterat den 8 januari 2002 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att motionen bor avstyrkas. Flyget har en central betydelse for
Stockholmsregionens attraktionskraft och tillvaxt. En forbéttrad flygplatskapacitet & en
nodvandighet for att regionen skall kunna konkurrera som etableringsomrade och utvecklas som
motesplats. L uftfartsverket har i samverkan med regionplane- och trafikkontoret gjort
bedomningen att fram till & 2010 kommer en 70-procentig 6kning av antalet passagerare och en
40-procentig 6kning av antalet flygplansrorel ser att ske. Bromma har en nyckelroll for
afféarsflyget och en évervagande del av flygningar med affarsflyg i landet har Bromma som start
eller dutpunkt. Det géller foretag med huvudkontor savél i Stockholm som pa andra platser i
landet. Flera utlandsigda foretag nyttjar ocksd Bromma for affarsflyg. En stor del av den
internationella delen av denna trafik gar till och fran huvudstader i Europa. Brommas betydelse
for sdval affarsflyget som for det reguljara flyget har ytterligare stérkts genom att fragan om
flygplats pa Sodertorn har skjutits pa framtiden. For nérvarande foreligger inte nagra alternativ
till Bromma flygplats efter att regeringen har sagt nej till Hall som ny flygplats.

Nér det galler miljoaspekterna sa kan konstateras att anvandande av bade idag existerande
flygplanstyper och de som kommer att tasi drift de narmaste aren kan reducera miljoeffekterna
jamfort med nuvarande nivaer.

Att avveckla Bromma skulle vara forenat med stora problem, inte minst sékerhetsméssiga, om
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alt privat- och affarsflyg skulle samlas pa Arlanda. Bromma flygplats kommer &ven
fortséttningsvis att behévas som komplement till Arlanda. Dessutom kommer en fjarde rullbana
pa Arlanda att behovas.

Stadsledningskontoret instdmmer i vikten av att det skapas nya och fler bostéder i Stockholm. Det
finns dock manga omraden som &r angel &gnare att exploatera an Bromma. | dagslaget planeras
for 18 500 nya bostader i staden aren 2001-2015.

Gatu- och fastighetsnamnden

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade vid sitt sasmmantrade den 6 november 2001 att
som svar pa remissen 6verlamna och dberopa gatu- och fastighetskontorets
tjansteutl atande.

Reservation anfordes av ledamoten Karin Wanngard m.fl. (s), bilaga 1.
Reservation anférdes av ledamoten Ann-Marie Stromberg m.fl. (v), bilaga 1.
Reservation anfordes av |ledamoten Per Bolund (mp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl &tande daterat den 8 oktober 2001 har i
huvudsak féljande lydel se.

Da fullmaktige inom kort kommer att fatta beslut i anledning av fordlag till nytt tillaggsavtal till
gdllande upplatelseavtal, som galler t o m 2011, utgar kontoret fran att det inte &r aktuellt att anyo
taupp forhandlingar med staten om fortida avveckling av flygplatsen. F n foreligger heller inte
nagra alternativ till Bromma flygplats. Att nu inleda planering av ett bostadsomrade infor ev
nedlaggning om 10 &r kan heller inte vara motiverat.

Naringslivsnamnden

Naringslivsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 19 februari 2002 att som svar
pa remissen dverlamna och aberopa néringslivskontorets tjansteutl &ande, samt att
dérutdver anférafoljande

| nédsta manad kommer kommunfullméaktige fata stéallning till ett fordag till nytt tillaggsavtal for
Bromma flygplats. Det &r viktigt att understryka vilken betydel se Bromma har for utvecklingen
av ndringslivet i Stockholmsregionen och detta har tillsammans med ambitionen att ytterligare
forbattra miljoforhdllandena varit vagledande i utformningen av avtalet. Bromma flygplats
betydelse for saval affarsflyget som det reguljara flyget har ytterligare stérkts mot bakgrund av att
fragan om en ny flygplats pa Sodertorn har skjutits pa framtiden.

Redan genom 1999 &rs tillaggsavtal infordes ett miljorelaterat trafikavgiftssystem med en hardare
miljoprofil och just miljéfragorna har givits hogsta prioritet i utformningen av det nya avtalet.
Totalantalet flygrorelser begransas ytterligare och genom att forskjuta tyngdpunkten fran
begransningen vad géller flygplansvikt till bullerbegransning skapas incitament for en
modernisering av flygplansflottan. Med modernare plan minskas miljopaverkan samtidigt som
konkurrensen inom inrikesflyget sakerstélls.

L uftfartsverket kommer att kontinuerligt genomfora bullermatningar och en samradsgrupp
inréttas for att folja och utvardera verksamhetens effekter pd omgivningen. | syfte att ytterligare
minska bullret ska inflygningsprocedurerna studeras och férsok genomforas for att landande
flygplan ska orsaka buller 6ver att avsevart mindre omréde an idag. For att de boendei Bromma
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ska asamkas mindre storning fran flygplatsen begransas helgtrafiken genom att flygplatsen bade
dppnar senare och stanger tidigare pa lordagar och sondagar. De i avtalet ingaende dtgarderna
innebar bade |agre totala bullerenerginivaer och lagre utsldppsvarden per passagerare. Genom det
framtagna avtalet stérkts Bromma flygplats roll for ndringslivets utveckling samtidigt som
miljoforhallandena forbéttras mérkbart.

Reservation anférdes av vice ordféranden Elisabeth Brandt Y geman m.fl. (s), bilaga 1.
Reservation anférdes av |ledamoten Claes-Goran Jacobsson m.fl. (v), bilaga 1.
Ersattaryttrande gjordes av ersittaren Christopher Odmann (mp), bilaga 1.

Naringslivskontor ets tjansteutl &tande daterat den 11 oktober 2001 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bromma flygplats & sedan snart tva decennier en ofta diskuterad fraga. Nedan formuleras tre
aspekter.

1. Stockholms attraktionskraft kréver goda flygforbindel ser

All tillganglig statistik saval som naringslivskontorets egna erfarenheter pekar pa ett snabbt
vaxande behov av 6kad flygkapacitet for att befasta och utveckla Stockholms attraktionskraft for
affarsresenérer och beslutsfattare fran dvriga landet. Inte minst har de senaste &rens samarbete
med de nya marknaderna p& andra sidan Ostersjon, inneburit att sval svenska som utlandska
foretagare fatt nytta av Bromma och dess konkurrenskraftiga ickereguljara flygforbindel ser
osterut.

Det & nodvandigt med en redistisk hallning for att Stockholmsregionen inte skaforlorai den
internationella konkurrensen eftersom externa transportfunktioner utgor en mycket viktig faktor
for foretag och organisationer nér de ska fatta beslut om lokaliseringar och investeringar. Sérskilt
for Stockholm kan ett relativt sett perifert geografiskt 1age kompenseras med uttkade och béttre
flygforbindelser. (I Healey & Bakers arliga rankinglista dver Europas popul éraste stader att
etablera verksamhet anges internationella transportmdjligheter” som den néast tyngsta av
lokaliseringsfaktorer. Stockholms anseende &r har |agre sedan aratal: 18:e plats av 30 europeiska
storstéder, medan Stockholm totalt intar en 15:e plats vad gdller internationell attraktionskraft.
KélaHeaey & Baker European Cities Monitor, October 2001.)

Malséttningen &r att Stockholm inom tio ar skavara en av Europas basta stéder att drivaforetag i
och att etablerasigi. For att uppna detta mal maste Stockholm erbjuda ett internationel It
konkurrenskraftigt féretagsklimat.

Trots den senaste tidens terrorhandlingar och en begynnande |agkonjunktur kommer flygtrafikens
betydelse for Stockholmsregionen 6ka. Pa kort sikt kan en viss nedgang i flygtrafiken skonjas,
vilket ocksa avspeglasi den senaste tidens flygstatistik. Pa langre sikt kommer dock ental et
flygrorelser i Stockholmsomradet att 6ka. Darfor fyller Bromma en strategisk roll.

Detta bekréftas ocksd av Luftfartsverket, somi samverkan med Regionplane- och trafikkontoret
utrett hur det utokade flygplatsbehovet i Stockholmsregionen i framtiden ska kunnatillgodoses.
Mjligalagen har studerats och jamforts sinsemellan. Alternativet med fyra banor pa Arlanda har
studerats.

Luftfartsverket gor bedémningen att trafikutvecklingen i regionen innebar en 70-procentig
okning av antalet passagerare fram till & 2010 och en 40-procentig 6kning av antalet
flygplansrorelser. Detta stods ocksa av internationella prognosmakare. Om prognoserna uppfylls,
kommer tréngsel effekterna att vara lika stora som idag nagon gang mellan 2007-2010.

L uftfartsverkets uppfattning ar darfor att ytterligare rullbanekapacitet maste skapas kring & 2010
for att tillgodose efterfragan.
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| rapporten lanserade L uftfartsverket platsen Hall soder om Stockholm, som en majlig plats for
att tillgodose 6kningen i flygtrafiken (om Bromma avvecklas). Sedan rapporten presenterades har
regeringen emellertid avfardat Hall som en ténkbar plats for en ny storflygplats.

| dagslaget & den enda realistiska l6sningen en fjarde bana pa Arlandai kombination med
Bromma. Om Bromma avvecklas utan att nagot alternativ erbjuds uppstar ett allvarligt problem.
Det visar inte minst olyckan i Milano i borjan av oktober i &r. | dagslget hanvisasi princip allt
privatflyg i Stockholmsomradet till Tullinge och Bromma. Om Bromma avvecklas (Tullinge &r
pavég att 1&ggas ned) tvingas allt privat- och affarsflyg éver till Arlanda. Olyckan visar pa
problemet med att blanda mindre erfarna piloters sma plan med storaplani linjetrafik. Pa stora
flygplatser som Arlanda med mangataxivagar kors och tvars &r det inte |4t att tasig fram.

2. Brommaavtal et

Det nya Brommaavtal et mellan staden och staten innebér att det totala antalet flygrorel ser
begransas. Oppethallandetiderna senarel aggs med en respektive tva timmar pa vardagar
respektive |6rdags- och sondagsmorgnar. Bakgrunden till det nya avtalet &r att avtalet fran 1994
bl areglerar antalet flygrorel ser med plan 6ver 12 ton till hogst 15 500 per &. Denna
begréansning, som utgér en reglering utéver gallande miljétillstand, har visat sig begrénsa savél
den miljéméassiga som afférsflygmassiga utvecklingen vid Bromma flygplats.

3. Bromma som stadsutvecklingsomrade

Dérutdver stammer det, som motionarerna pavisar, att Bromma ar markerat som ett
stadsutvecklingsomréde i dversiktsplanen. Oversiktsplanen utgor en vagledande ram for
markanvandning och bebyggel seutveckling pa 30 ars sikt. | sin helhet syftar dversiktsplanen till
en langsiktigt positiv utveckling for foretag individer, och organisationer i hela Stockholm. |
balansen mellan olika krav &r det viktigt att i 6kad grad vara 6ppen for de krafter som kan skapa
tillvaxt. Fortsatt trafik pa Bromma utgor i dagslaget den enda realistiska | dsningen.

Kontoret vill darfor namna nagra andra omraden som kanns angel &gnare an Bromma att
exploatera med bostéder och foretag; ytterligare etapper av Hammarby §jostad, Liljeholmen-
Arstadal, Centrala Alvsjo, Beckomberga, Nordvéstra K ungsholmen samt Vértan-Frihamnen. Till
dessa omfattande omraden kan gluggutredningen |&ggas.

RESERVATIONER M.M.
Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Réiha Jarvinen m.fl. (s) enligt foljande

Exploateringsnamnden beslutar
att avsla kontorets forslag till beslut, samt
att darutover anféra foljande:

En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skél:
« Detinnebar en onodigt stor risk med flygtrafik i satétbebyggda omraden.
e Detinnebar en onodig miljostérning med flygtrafik i sa tétbebyggda omraden.

 Detinnebér ett ineffektivt markanvandande att inte ha boende, verkande, kollektivtrafik och

rekreationsomraden i en sa tatbebyggd miljo.
« Det avtal som & foremal for beslut & orimligt av flera skal:
* Det rymmer ingaincitament for Luftfartsverket att finna alternativ till Bromma.

Bilaga 1
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* Det rymmer ingaincitament for regeringen att utveckla alternativ till Bromma

« Det innebar inga nya miljoataganden i forhdlanden till gélande avtal.

» Detinnebér att Luftfartverket ensidigt kan saga upp avtalet, men inte Stockholms stad.
Arlandaligger 20 minuter fran Stockholm. Boende kring Bromma flygplats kan inte |1ata sina barn &ta frukten i
trédgarden. Verksamhetsutévaren har ingen grundkostnad som motiverar en avveckling ensi héndelse av
trafikminskningar. Stockholm kan inte saga upp avtalet — men det kan verksamhetsutOvaren. Det séger sig §élvt att
detta & orimligt.

Reservation anférdes av som ledamot tjénstgdrande erséttaren Torkel Tigerschidld (mp) enligt foljande

Exploateringsnéamnden beslutar

att avsla forslaget till nytt avtal,
att paborja arbetet med nedlaggning av Bromma flygplats och planeringen av ett klimatneutralt
bostadsomrade och rekreationsomraden pa Brommafaltet,

att darutdver anfora foljande:

Forslaget om att forlanga Bromma flygplatsi 30 &r, till 2038, utan mdjlighet att séga upp, &r ett mycket omfattande
beslut som bade kommer paverka manga méanniskors vardag och paverka Stockholms framtida utveckling. Ett beslut
av den digniteten kraver en storre demokratisk diskussion &n att hastas igenom pa nagra fa manader. Mgjlighet till
inflytande frén Stockholms medborgare maste garanteras i processen.

Bullret fran Bromma paverkar storadelar av Stockholm och méanga tusen manniskors dagligaliv.
Miljoforvaltningens bullerkartor ger en tydlig bild av hur flygbullret 6kar bullret kraftigt i manga delar av staden som
annars skulle ha en acceptabel bullerniva och i omraden som &r kraftigt bullerstorda av vagtrafik, forsamrar
bullernivaerna ytterligare. Flera bostadsomraden i flygplatsens narhet, t ex Minneberg, har planerats och byggts
utifran forutsattningen att flygverksamheten ska laggas ner. Bade bullernivaerna och sékerhetsriskerna med att haen
flygplatsi ett s centralt |age innebar att en dod hand 1&ggs dver ett stort omrade som annars skulle kunna vara en
viktig del i Stockholms utveckling. Flygplatsen riskerar att hdmma Stockholms utveckling.

Bromma flygplatstar i ansprék 142 000 kvm, en yta stor som Ostermalm, i ett mycket vardefullt citynaralage.
Omrédet ar utpekat som ett majligt stadsutvecklingsomrade i den av kommunfullméktige antagna dversiktsplanen
(OP 99). Pa Brommafaltet skulle det kunna byggas flera tusen nya bostader samtidigt som grénomraden bevaras och
rekreationsomraden skapas. Det &r vad Stockholm behdver for att vara en attraktiv, god miljo. Nar man planerar ett
nytt omrade fran grunden finns det goda forutséttningar att skapa en klimatsmart stadsdel.

Underlaget till avtalet saknar redogorel se av de ekonomiska aspekterna som flygplatsens fortlevnad innebér for
staden. Det namnsi forbigaende i tjansteutl atandet att marken & mycket véardefull och att om bostéder och
arbetsplatser kan byggas istéllet skulle det ge betydande 6verkott till staden. De 4 mnkr/ar som staden far i erséttning
for upplatelsen i mark & en droppei havet jamfort med annan anvandning. Dessutom &r erséttningsnivan villkorad
med att parkeringsintakterna fran Bromma flygplats inte sunker, da har Luftfartsverket rétt att omfoérhandla avtalet. |
praktiken innebér det att om kollektivtrafikresornatill Bromma flygplats skulle 6ka och bilismen minska, ett
efterstravansvart mal, riskerar staden att forlora pengar. Det &r en konstruktion som & helt orimlig.

Till ssmmanhanget hor ocksa att staden hyr tillbaks en del av flygplatsomradet for en atervinningscentral till en
kostnad av 1 mnkr/ &r. Den kostnaden kommer fortsétta flera ar till, &ven sedan det nya flygplastavtalet borjat galla.
Att teckna ett avtal om flygplatsen som inte gar att sdga upp &r att pa ett oacceptabelt sétt att |asa upp staden for 1ang
tid framdver. Vi star infor en stor klimatomstallning dar utsl&ppen av vaxthusgaser maste minska kraftigt de nérmaste
&ren. Aven flygtrafiken pd Bromma flygplats méste analyseras utifran ett klimatperspektiv och i det sammanhanget
ar ett avtal pA 30 & en orimligt 1ang tid.

Bromma flygplats ar en utpraglad inrikesflygplats, dar mer an halften av resorna gar till Malmé och Géteborg.
Maénga av dessa resor skulle béttre |ampa sig for tag. Dessutom har Bromma flygplats de senaste aren tagit resenérer
fran Arlanda, vilket & en oonskad utveckling och som visar att resenadrernas kan vélja andra resesétt an att just flyga
fran Bromma.

Sammanfattningsvis saknas nagra grundl dggande aspekter i underlaget till avtalet och i avtalets konstruktion. Det
saknas samhall sekonomiska analyser av flygplatsen, det saknas analys utifran klimatperspektiv, bulleraspekter och
lokala miljoaspekter berors altfor lite, det saknas en uppsagningsklausul och det saknas en bred samradsprocess.
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Reservation anférdes av som ledamot tjanstgorande ersattaren Lotten von Hofsten (v) enligt foljande

att séga upp avtalet med Bromma flygplats,
att planera fér Bromma Ekostad, en ny, miljodsmart och mansklig stadsdel,
att darutover anfora:

Vi vill bygga en ny miljosmart och ménsklig stadsdel pa Bromma flygplats, med minst 4000 nya bostéder. | Bromma
Ekostad finns mgjligheterna att skapa nagot helt nytt, en modern, miljosmart och mansklig stadsdel som visar pa
alternativa sétt att bygga framtidens stad.

Genom en internationell arkitekttavling vill vi skapa en debatt om hur Bromma skulle kunna bli en ekologisk och
demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel f6r och av ménniskor, dar det ges utrymme f6r grona oaser och det
fors ett aktivt arbete for att gynna den biologiska mangfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dér det kollektiva resandet, cykling och gang &r det sdvklaravalet.
Omradet ska vara klimatneutralt, det vill siga ha ett nollutsldpp av vaxthusgaser.

Bebyggel sen ska vara passivhus, déar varme tillvaratas fran manniskor, elektriska apparater och instralad sol.
Bostaderna blir pa det séttet nastan sjalvuppvarmande. Det finns tusental s passivbostader i Tyskland, Osterrike och
Schweiz. Goteborg utreder nu hur andelen passiva hus ska kunna dka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. |
Stockholm finns ett flertal stora byggprojekt dar passiva hus skulle kunnabli en galvklar del, som till exempel
Bromma Ekostad.

Nar Bromma flygplats léggs ned forbattras miljon for alla de stockholmare som i dagslaget stérs av buller fran
flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en citynara flygplats nér det tar 20 min att ta sig med tag till
Arlanda.

Istéllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi gora Bromma Ekostad till en internationell métesplats och
spjutspets for ekologi och sociala moten. Sa skapas verklig attraktivitet.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden
Reservation anférdes av vice ordféranden Asa Romson (mp) enligt foljande

Milj6- och hél soskyddsndmnden beslutar att
1. i huvudsak bifallaférvaltningens forslag till beslut.
2. avveckla Brommaflygplats senast 2011 enligt géllande avtal.
3. i fragan om forlangning av avtalet till 2038 med L uftfartsverket bor det avgoras av medborgarnai en
folkomrdstning 2010.
4. planerafér Bromma Ekostad, en ny miljosmart och mansklig stadsdel.
5. komplettera med fdljande:

Insikten om klimatforandringens allvar har okat dramatiskt det senaste aret, bade globalt och i Sverige. Det finns nu
en bred acceptans for behovet att minska utsl&ppen av koldioxid och andra drivhusgaser. | Sverige diskuterasinom t.
ex. inom klimatberedningen ma om minskning med 30 eller 40 procent till 2020. Drivhuspaverkan av flygets utsldpp
forstarks av att utsldppen sker hogt upp. Det & ocksa mgjligt att internationella ataganden i framtiden kommer att
inkludera utsl&ppen fran flyget.
Det foreslagna avtalet & negativ ur klimatsynpunkt pa flera satt och det & anmérkningsvért att forvaltningens
underlag inte tar upp klimatfragan. Den |anga avtalstiden innebér att konsekvenserna kan strécka sig flera decennier
ini framtiden.

* Avtalet medger en 6kning av flygtrafiken.

« Avtaet innebar begransningar i méjligheten att anvanda vissa styrmedel for att paverka flygtrafiken

(begransning av flygplatsernas kapacitet, landningsavgifter som staden rader 6ver).

« Avtaet innebér att staden maste bekosta en trafikplats till en ospecificerad kostnad [s. 2 78 sista

meningen], vilket tar resurser fran andra andamal.

« Avtaets konstruktion med rétt for LFV att omforhandla erséttningen till staden om inkomsterna fran
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parkeringsverksamheten skulle minska kraftigt i framtiden ger staden ekonomiska incitament att motverka
forbéttringar i kollektivtrafikforsorjningen i omradet. [s. 4 i mitten]

* Avtalet innebér att Luftfartsverket eller annan part som i framtiden kan dverta L uftfartsverkets
befogenheter enligt avtalet [§19.1 i avtalet] kan kréva erséttning for mojligheten att dra snabbsparvagn genom
omradet (vilket framgér av BIL 4atill avtalet). Detta & anmarkningsvart oformanligt for staden da arendet for
hela omradet faststallstill enbart en (en) krona per ar.

Reservation anfordes av ledamoten Eva L ouise Erlandsson Slorach m.fl. (s) enligt foljande

Miljo- och hél soskyddsndmnden beslutar

att dverlamna forvaltningens tjansteutl dtande som en del av remissvaret

att uttala att avtalet g bor godkénnas av kommunfullméaktige

att darutover anféra foljande

Det innebar en stor risk med flygtrafik i satétbebyggda omraden.

Det innebar en omfattande miljostorning med flygtrafik i sa tétbebyggda omréden.
* Det innebér ett ineffektivt markanvandande

* cwhpE

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrécklig kapacitet for reguljarflyget. Det sa kallade
beslutsfattarflyget kan lokaliserastill Arlanda eller Skavsta beroende pa vilken del av regionen det berdrda
naringslivet som onskar ha egna flygresurser finns verksamma. En lokalisering till Arlanda skulle stérka denna
flygplats som nav for flygtrafiken i Skandinavien vilket ocksa kulle stérka Stockholm som Gateway i dennadel av
Europa.

Att pa detta kuppartade sétt drivaigenom ett trettiodrigt avtal & bade oskaligt och oansvarigt. Det uppfattas med rétta
som mycket provokativt av alladem som idag lider av buller och flygfotogen dver hus och tradgérdar. Det riskerar
ocksd att innebara att ytterst lite resurser kommer att séttasin for att stérka andra flygplatser i regionen somii olika
delar skulle kunna bli ett bra aternativ till Bromma.

Reservation anférdes av ledamoten Stellan Hamrin (v) enligt foljande

Milj6- och hél soskyddsnédmnden beslutar att
1. sagaupp avtalet med Bromma Flygplats
2. planerafér Bromma Ekostad, en ny, miljésmart och mansklig stadsdel.
3. darutbver anfora:

Vi vill byggaen ny miljosmart och méansklig stadsdel pa Bromma flygplats, med minst 4000 nya bostéder. | Bromma
Ekostad finns mdjligheterna att skapa nagot helt nytt, en modern, miljosmart och mansklig stadsdel som visar pa
alternativa sétt att bygga framtidens stad.

Genom en internationell arkitekttavling vill vi skapa en debatt om hur Bromma skulle kunna bli en ekologisk och
demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for och av ménniskor, dar det ges utrymme for grona oaser och det
fors ett aktivt arbete for att gynna den biologiska mangfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dar det kollektiva resandet, cykling och gang &r det sdvklaravalet.
Omradet ska vara klimatneutralt, det vill séga ha ett nollutsldpp av vaxthusgaser.

Bebyggel sen ska vara passivhus, dar varme tillvaratas fran manniskor, elektriska apparater och instralad sol.
Bostaderna blir p& det sittet nastan sjalvuppvarmande. Det finns tusen tals passivbostader i Tyskland, Osterrike och
Schweiz. Goteborg utreder nu hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. |
Stockholm finns ett flertal stora byggprojekt déar passiva hus skulle kunna bli en gélvklar del, som till exempel
Bromma Ekostad.

Né&r Bromma flygplats 1aggs ned forbéttras miljon for alla de stockholmare som i dagsléget stors av buller fran
flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en citynara flygplats nér det tar 20 min att ta sig med tag till
Arlanda.

Istéllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi gora Bromma Ekostad till en internationell métesplats och
spjutspets for ekologi och sociala moten. Sa skapas verklig attraktivitet.
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Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anférdes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (s) samt ledamoten Cecilia Obermiller
(mp) enligt foljande

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att avsla kontorets fordag till beslut, samt att darutver anfora foljande.
En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skél:

» Detinnebar en stor risk med flygtrafik i satétbebyggda omraden.

« Det innebar en omfattande miljostorning med flygtrafik i sa tétbebyggda omraden.

* Det innebér ett ineffektivt markanvandande.
Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrécklig kapacitet for reguljarflyget. Det sa kallade
beslutsfattarflyget kan lokaliserastill Arlanda eller Skavsta beroende pa vilken del av regionen det berdrda
naringslivet som onskar ha egna flygresurser finns verksamma. En lokalisering till Arlanda skulle stérka Stockholm
som Gateway | dennadel av Europa.
Att pa detta kuppartade sétt drivaigenom ett trettiodrigt avtal & bade oskaligt och oansvarigt. Det uppfattas med rétta
som mycket provokativt av alladem som idag lider av buller och flygfotogen éver hus och tradgardar. Det riskerar
ocksa att innebara att ytterst lite resurser kommer att séttas in for att stérka andra flygplatser i regionen som olika
delar skulle kunnabli ett bra alternativ till Bromma.

Reservation anférdes av ledamoten Maria Hannés (v) enligt foljande

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att sdga upp avtalet med Bromma Flygplats, att planera for Bromma Ekostad, en ny,
miljésmart och mansklig stadsdel, samt att darutéver anféra foljande.

Vi vill bygga en ny miljésmart och mansklig stadsdel pa Bromma flygplats, med minst 4000 nya bostader. | Bromma
Ekostad finns mdjligheterna att skapa nagot helt nytt, en modern, miljosmart och mansklig stadsdel som visar pa
aternativa sétt att bygga framtidens stad.

Genom en internationell arkitekttavling vill vi skapa en debatt om hur Bromma skulle kunna bli en ekologisk och
demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for och av ménniskor, dar det ges utrymme for grona oaser och det
fors ett aktivt arbete for att gynna den biologiska mangfal den.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dar det kollektiva resandet, cykling och gang &r det dvklaravalet.
Omréadet ska vara klimatneutralt, det vill séga ha ett nollutsl&pp av vaxthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dar varme tillvaratas fran manniskor, elektriska apparater och instralad sol.
Bostaderna blir p& det sittet nastan sja vuppvarmande. Det finns tusental's passivbostader i Tyskland, Osterrike och
Schweiz. Goteborg utreder nu hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. |
Stockholm finns ett flertal stora byggprojekt dar passiva hus skulle kunna bli en gévklar del, som till exempel
Bromma Ekostad.

N&r Bromma flygplats |aggs ned forbéttras miljon for alla de stockholmare som i dagsléget stors av buller fran
flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en citynara flygplats nér det tar 20 min att ta sig med tég till
Arlanda

Istdllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi gora Bromma Ekostad till en internationell motesplats och
spjutspets for ekologi och sociala moten. Sa skapas verklig attraktivitet.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Cecilia Obermiller (mp) enligt foljande

Miljopartiet anser att Bromma flygplats bor avvecklas senast 2011 enligt géllande avtal och att fragan om en
eventuell forlangning av avtalet till 2038 med L uftfartsverket bor avgoras av medborgarnai en folkomrdstning 2010.
Det bor paborjas ett planarbete for Bromma Ekostad, en ny miljosmart och ménsklig stadsdel.

Insikten om klimatforandringens allvar har dkat dramatiskt det senaste aret, bade globalt och i Sverige. Det finns nu
en bred acceptans for behovet att minska utsl@ppen av koldioxid och andra drivhusgaser. | Sverige diskuteras inom t.
ex. inom klimatberedningen ma om minskning med 30 eller 40 procent till 2020. Drivhuspaverkan av flygets utslapp
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forstarks av att utsl@ppen sker hogt upp. Det & ocksa mojligt att internationella ataganden i framtiden kommer att
inkludera utsl&ppen fran flyget.
Det foreslagna avtalet & negativ ur klimatsynpunkt pa flera sitt och det & anmarkningsvért att férvaltningens
underlag inte tar upp klimatfragan. Den |anga avtalstiden innebér att konsekvenserna kan strécka sig flera decennier
ini framtiden.
» Auvtalet medger en 6kning av flygtrafiken.
« Avtalet innebar begransningar i méjligheten att anvanda vissa styrmedel for att paverka flygtrafiken
(begransning av flygplatsernas kapacitet, landningsavgifter som staden rader Gver).
« Avtaet innebar att staden maste bekosta en trafikplats till en ospecificerad kostnad [s. 2 78 sista
meningen], vilket tar resurser fran andra éndamdl.
« Avtadets konstruktion med rétt for LFV att omforhandla erséttningen till staden om inkomsterna fran
parkeringsverksamheten skulle minska kraftigt i framtiden ger staden ekonomiska incitament att motverka
forbattringar i kollektivtrafikforsorjningen i omradet. [s. 4 i mitten]
* Avtalet innebdr att Luftfartsverket eller annan part som i framtiden kan dverta L uftfartsverkets
befogenheter enligt avtalet [§19.1 i avtalet] kan kréva erséttning for mojligheten att dra snabbsparvagn genom
omradet (vilket framgér av BIL 4atill avtalet). Detta & anméarkningsvart oformanligt for staden da arendet for
hela omradet faststdllstill enbart en (en) krona per &r.
Den utbyggnadspotential kring flygfaltet som pastas finnas med bibehallen flygverksamhet &r ytterst tveksam. Fragan
ar ocksdi vilken utstrackning korrekta kontinuerliga bullermétningar utférs och huruvida en eventuell 25% okning av
flygverksamheten verkligen leder till minskat buller 6ver utpekade naromraden. Flygplatsomradet &r i géllande
oversiktsplan utpekat som stadsutvecklingsomrade och bor istéllet givetvis planerasi enlighet med detta.

Ersattaryttrande gjordes av erséttaren L ukas Forslund (c) enligt foljande

Centerpartiet & mycket kritiskt till en 30-arig forlangning av verksamheten pa Bromma flygplats. Bromma flygplats
& inte den moderna framtidsl6sning som Stockholm sa v behover. Flygtrafik i ett tétbebyggt omrade som Bromma
medfor saval miljoproblem som sakerhetsrisker. Dessutom svarar inte Bromma pa framtidens dkade behov da
kapacitetstaket & for 1agt i relation till Stockholms beraknade demografiska utveckling. En annan lokalisering av en
Stockholmsnéra flygplats med moderna och effektiva kollektivtrafikl 6sningar skulle vara en langt béttre

framtidsl 6sning.

Trafik- och renhallningsnamnden
Reservation anférdes av vice ordféranden Jan Vaeskog m.fl. (s) enligt féljande

Trafik- och renhdlningsnamnden beslutar
att avstyrka forvaltningens forslag till yttrande,
att darutdver anfora foljande:

En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skdl:

« Detinnebar en stor risk med flygtrafik i satétbebyggda omraden.

» Det innebar en omfattande miljostorning med flygtrafik i sa tétbebyggda omraden.

* Det innebér ett ineffektivt markanvandande.
Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrécklig kapacitet for reguljarflyget. Det sa kallade
beslutsfattarflyget kan lokaliserastill Arlanda eller Skavsta beroende pavilken del av regionen det berdrda
naringslivet som onskar ha egnaflygresurser finns verksamma. En lokalisering till Arlanda skulle stdrka denna
flygplats som nav for flygtrafiken i Skandinavien vilket ocksa kulle stérka Stockholm som Gateway i dennadel av
Europa.
Att pa detta kuppartade sétt drivaigenom ett trettiodrigt avtal &r bade oskaligt och oansvarigt. Det uppfattas med rétta
som mycket provokativt av alladem som idag lider av buller och flygfotogen éver hus och tradgardar. Det riskerar
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ocksa att innebara att ytterst lite resurser kommer att séttasin for att stérka andra flygplatser i regionen somii olika
delar skulle kunnabli ett bra alternativ till Bromma.

Reservation anférdes av |ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt féljande

Trafik- och renhallningsnamnden besl utar

att delvis godkanna foérvaltningens fordag till svar paremiss,

att avveckla Bromma flygplats senast 2011 enligt géllande avtal,
att i fragan om forlangning av avtalet till 2038 med L uftfartsverket bor det avgoras av medborgarnai en
folkomréstning 2010,

att planera fér Bromma Ekostad, en ny miljésmart och méansklig stadsdel,

att darutdver anféra foljande:

Alliansen kor 6ver stockholmarna utan ett brett demokrati skt samrad med oppositionen och medborgarna. De
upphéver det nuvarande avtalet i fortid (géllande avtalet géller t.o.m. 2011) och forlanger det med 31 &r till 2038.
Antal flygningar okar fran dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per ar, d.v.s. en 6kning med 15 000 flygrorel ser
eller med andra ord 23 %. En flygresa beréknas generera 2,36 ton koldioxid. Ur detta perspektiv & det helt ofattbart
att oka antal flygrorelser nér man talar om atgarder mot klimatforandringar.

Forslaget som innebér en satsning pa flygtrafiken & miljovidrigt, utgor stora sakerhetsrisker for invanarna och &r
hogst odemokratiskt, avtalet maste ha en uppsagningsklausul.

Att binda staden vid ett avtal som stracker sig till 31 & & omodernt och ineffektivt anvandande av stadens mark.
Anmérkningsvart & ocksa att skattebetalarnas pengar som i dettafall investeratsi mark for flygplatsen skénks bort
for en symbolisk summa, &ven om L uftfartsverket LFV (statligt) omvandlastill ett aktiebolag (privat). Eftersom vid
en Overlatelse av LFV till privatbolag ska samma vilkor galla som for allabolag, indirekt innebar det att staden/staten
ger otillborliga subventioner till ett visst aktiebolag som strider klart mot kommunallagen.

Reservation anférdes av ledamoten Torhild Lamo (v) enligt foljande

Trafik- och renhallningsnamnden foreslar borgarradsberedningen beslutar

att sdga upp avtalet med Bromma flygplats,

att planera fér Bromma Ekostad, en ny, miljésmart och ménsklig stadsdel,
att darutéver anfoéra:

Vi vill bygga en ny miljosmart och ménsklig stadsdel pa Bromma flygplats, med minst 4000 nya bostéder. | Bromma
Ekostad finns mdjligheterna att skapa nagot helt nytt, en modern, miljésmart och mansklig stadsdel som visar pa
alternativa sétt att bygga framtidens stad.

Genom en internationell arkitekttéavling vill vi skapa en debatt om hur Bromma skulle kunna bli en ekologisk och
demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for och av ménniskor, dér det ges utrymme for grona oaser och det
fors ett aktivt arbete for att gynna den biologiska mangfal den.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dar det kollektiva resandet, cykling och gang &r det sdvklara valet.
Omradet ska vara klimatneutralt, det vill séga ha ett nollutslapp av véxthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dar varme tillvaratas fran manniskor, elektriska apparater och instralad sol.
Bostaderna blir p& det sittet nastan sja vuppvarmande. Det finns tusental's passivbostader i Tyskland, Osterrike och
Schweiz. Goteborg utreder nu hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. |
Stockholm finns ett flertal stora byggprojekt déar passiva hus skulle kunna bli en gélvklar del, som till exempel
Bromma Ekostad.

N&r Bromma flygplats 14ggs ned forbéttras miljon for alla de stockholmare som i dagslaget stors av buller fran
flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en citynara flygplats nér det tar 20 min att tasig med tag till
Arlanda.

Istéllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi géra Bromma Ekostad till en internationell motesplats och
spjutspets for ekologi och sociala moten. Sa skapas verklig attraktivitet.
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Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfdrdes av ledamoten Johan Heinonen m.fl. (s), ledamoten Eie Herlitz (mp) samt ledamoten
Lillemor Samuelsson (v) enligt féljande

Namnden avstyrker forslaget till nytt avtal
Dérutbver anfor vi foljande:

Den borgerliga majoriteten forsoker kora dver stockholmarna utan ett brett demokratiskt samrad med oppositionen
och medborgarna. De vill upphéva det nuvarande avtalet, som géller till och med 2011, i fortid och teckna ett nytt
avtal pa 30 & fran 2008 till 2038.

Bromma stadsdelsnamnd har att ta hansyn till att medborgarnai stadsdelen har tillgang till goda livsbetingel ser och
halsosam miljo. Ur det perspektivet & Bromma flygplats orimlig sdsom en stor kalatill bade oro och dalig livsmiljo.
Antal flygningar fran flygplatsen skulle med det nya foreslagna avtalet oka fran dagens 65 000 flygrorelser till 80
000 per ar, det vill sigamed 15 000 eller med andra ord 23 %. En flygresa beréknas generera 2,36 ton koldioxid. Det
& helt ofattbart att antalet flygrorelser foreslas 6ka nar vi maste vidta akuta och omfattande atgarder mot
klimatforandringarna.

Avtalsforsaget har inte ens en uppsagningsklausul, som géller likafor bada parter. Finns det dverhuvudtaget nagot
barande skdl till varfor enbart den ena parten, i det har fallet Luftfartsverket skafa sdga upp avtalet?

Bromma flygplats tar i ansprak 142 000 kvm, en yta stor som Ostermalm. P4 Brommafaltet skulle det kunna byggas
fleratusen nya bostader samtidigt som vi har mgjligheter att &ven i framtiden bevara de mycket véardefulla och
attraktiva gronomradenai Bromma.

Sarskilt uttalande gjordes av ledamoten Eie Herlitz (mp) enligt foljande

Flygfaltet bor snarast avvecklas.

En ny tét och varierad stad bor byggas pa den tidigare flygfatsmarken. C:a 10 000 lagenheter eller fler bor komma
till stand. Detta ger tillrackligt underlag for att bygga ut T-banatill omrédet. Lampligt vore att dra ut den linje som
idag vander vid Alvik. En tunnel under Ulvsunda bor byggas men den sista biten — dar T-banan gar genom den nya
stadsdelen — bér vara ovan jord.

Den stora start- och landningsbanan kan goras till en bred esplanad genom stadsdelen. Langs denna gata bor en
kvartersbebyggelse ta form. 2-3 kvarters tjocklek pa bada sidor om gatan exploateras medan 6vrigadelar av
Brommafédtet |&mnas ordérda och gorstill naturmark/park.

Husen bor inte bara ha bostader utan de forsta 1-2 vaningarna avsatts for verksamheter som kontor, affarer,
matstéllen, kulturellt inriktade utrymmen, etc, etc.

L andningsbanan - som under aren fatt tjocka skikt av betong och asfalt klarar storatyngder. En T-banelinje som
framleds pa en viadukt ungefar en vaning upp samt utefter gatans hela langd (Iampligt med 2 - 3tunnelbanestationer)
bor goras som forsta storre investering nar man forvandlar flygfaltet till stad. P& den tidigare banan kan vissa avsnitt
gorastill s.k. ekologiska dack (lager av matjord) med olika typer av gronska.

Aven ett system av smé avlanga dammar som forbinds med en kanal 1angs hela banan kan ge stadsdelen fina
kvaliteter. Byggnaderna bor vara ganska hoga (varierande 3-9 vaningar) men nagra mycket hoga hus — upp till 25
vaningar - bor &ven vavasin snyggt i den nya kvartersstaden. Staden bor dven ges kontakt med Tvarbanans
sparvagsnét. Brommastadens lage far da en synnerligen god kontakt med de allmanna fardmedien vilket gor att man
kan acceptera ett 1agt antal parkeringsplatser per 1agenhet.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av ledamoten Hakan Wahlén m.fl. (s) samt ledamoten Reijo Kittila (v) enligt
foljande

file:///C|/Users/Lars%20Hjelmberg/Documents/...nr%20314-4285%202007,%20310-1231%202001).htm (33 of 41) [2011-03-07 17:32:34]



Utlatande 2008: RI (Dnr 314-4285/2007, 310-1231/2001)

1. Stadsdelsndmnden beslutar att avstyrka forslaget till nytt avtal.
2. Bromma flygplats bor avvecklas senast 2011 enligt géllande avtal.

Stadsdel snéamnden anfér darutdver foljande:

Alliansen forsoker kora 6ver stockholmarna utan ett brett demokratiskt samréd med oppositionen och medborgarna.
De vill upphéva det nuvarande avtalet, som galler t.o.m. 2011, i fortid och teckna ett nytt avtal pa 31 ar fran 2008 till
2038.

Antal flygningar skulle 6ka fran dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per r, d.v.s. med 15000 eller med andra ord
23 %. En flygresa berdknas generera 2,36 ton koldioxid. Ur detta perspektiv & det helt ofattbart att antal et
flygrorelser 6kas nér vi maste vidta akuta och omfattande dtgéarder mot klimatférandringarna. Dessa flygrorel ser
kommer att drabba Kungsholmen, i synnerhet Kristineberg i drygt 30 ar framét.

Utvecklingen av Nordvastra Kungsholmen paverkas naturligtvis ocksa. Det attraktiva, centrala och sjonéra lage som
Nordvastra Kungsholmen har ar starkt kringskuret av saval trafikleder som flygplanstrafik. Bade bullernivaerna och
sakerhetsriskerna med att hakvar en flygplatsi ett sa centralt |age som Brommainnebar en férsamring for ett omréde
som & en viktig del i Stockholms utveckling. Flygplatsen hdmmar denna utveckling.

Forslaget som innebér en satsning pa flygtrafiken ar miljovidrigt, odemokratiskt och utgor stora sakerhetsrisker for
invanarna.

Avtalsforslaget har inte ens en uppsagningsklausul, som géller lika for bada parter.

Att binda staden vid ett avtal som stracker sig 31 & framét i tiden &r dessutom ett otidsenligt och ineffektivt
anvandande av stadens mark som i stéllet kan anvandasttill att bygga ett nytt ekologiskt och klimatneutralt
bostadsomrade.

Avtalets konstruktion ar ett juridiskt fiasko da parternas villkor for uppsagning av avtalet g & jambordiga. Seritsa
trafikforskare &r idag 6verens om att kortdistansflyget kommer att konkurreras ut av allt béttre, billigare och
miljovanligare tagforbindelser. Detta kan innebéra att L uftfartsverket avvecklar flygverksamheten pa Bromma men
utan att siga upp avtalet med staden. Da star Stockolm i skamvran med en 6de flygplats pa attraktiv mark som inte
gar att komma &t.

Reservation anférdes av som ledamot tjanstgorande ersattaren Jakop Dalunde (mp) enligt foljande

1. Stadsdelsndmnden avstyrker forslaget till nytt avtal
2. Stadsdelsnamnden anser att medborgarnai en folkomréstning 2010 bor avgéra om avtalet med
Luftfartsverket skaforlangastill 2038

Stadsdel sndmnden anfor dérutbver foljande:

Alliansen amnar kora dver stockholmarna utan ett brett demokratiskt samrad med oppositionen och medborgarna. De
vill upphéava det nuvarande avtalet, som gdller t.0.m.2011, i fortid och forlanger det med 31 ar till 2038.

| en sa viktig och genomgripande fraga som paverkar var stad och dess invanare sa lang tid framat bor medborgarna
hérasi en folkomrdstning.

Miljopartiet kommer, i en folkomrastning, att fororda en nedlaggning av flygplatsen. Antalet flygningar dkar fran
dagens 65 000 flygrorel ser till

80 000 per ar, d.v.s. en 6kning med 15 000 flygrorelser eller med andra ord 23 %. En flygresa berdknas generera 2,36
ton koldioxid. Ur detta perspektiv ar det helt ofattbart att antalet flygrorelser 6kas nér vi maste vidta akuta och
omfattande atgarder mot klimatférandringarna. Dessa flygrorelser kommer att drabba Kungsholmen, i synnerhet
Kristineberg och nybyggda kvarter pa nordvastra K ungsholmen drygt 30 ar framét, vilket, i kombination med annan
trafik, kraftigt kommer att forsamra dessa omradens attraktionskraft.

Forslaget som innebér en satsning pa flygtrafiken &r otidsenligt, miljovidrigt och odemokratiskt samt utgér stora
sakerhetsrisker for invanarna.

Vi maste alataansvar for att kunna astadkomma den dramatiska minskning som kravs for att inte hamnai en
miljokatastrof. For en kungsholmsbo tar det idag lika lang tid, 20 minuter, att resamed tag till Arlanda som att ta
flygbussen till Bromma. Dessutom finns det for inrikesresenérer idag betydligt miljovanligare och bekvamare
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alternativ.

Avtalet maste ha en uppsagningsklausul, som géller lika for bada parter.

Att binda staden vid ett avtal som stracker sig 31 & framét i tiden & dessutom ett otidsenligt och ineffektivt
anvandande av stadens mark. Miljopartiet vill istéllet bygga en ny klimatsmart ekostad pa omradet.

Sarskilt uttalande gjordes av ordféranden Regina Kevius m.fl. (m), ledamoten Lars Lundgvist (fp) samt
ledamoten Robert Rydefjard (kd) enligt foljande

Vi tror pa Stockholms utveckling och vi anser att en citynara flygplats som Bromma flygplats &r en forutséttning for
att jobb och foretagande ska kunna fortsétta vaxa.

Ar 2030 kommer ytterligare en miljon personer att bo i Stockholmsregionen. Det kréver att Stockholms stad
investerar stort i infrastruktur med bade spar, vagar, hamnar och flygplatser. Vi tror att en smaskalig flygplats ger
regionen konkurrenskraft och bidrar till utveckling samt forutséttning att vaxa.

Langsiktigheten i avtalet mojliggor for flygbolagen att nyinvesterai miljovanligare flygplan. MiljGaspekten tror vi
ingen kan eller vill blundafor och vi vet att 1angsiktigheten gynnar investeringar i buller- och miljoforbéttrande
agarder. Vi valkomnar nyaldsningar pa bullerskydd liksom moderna flygplan som bullrar mindre och med lagre
koldioxidutslépp. Redan idag &r utsl@pps- och bullerkraven sérskilt harda pa Bromma pa grund av det stadsnéra | &get.
Vi tror paett Stockholm och ett Kungsholmen som tilléts véaxa och har en god och valfungerande infrastruktur, déar
manga Kungsholmsbor ser fordelen att ha nératill flygplatsen och att den &r oerhort viktig for foretagandet. Vi ar
positivatill det nya avtalet for Bromma flygplats som stéarker utvecklingen for fler jobb i Stockholm och vért
stadsdel snamndsomrade.

Bromma flygfalt utgor en viktig lank i regionens samlade trafiklosning. Vi ser med tillférsikt pa det framgangsrika
arbetet med att tillampa aktuell kunskap vad géller sdkerhet och milj6 for att minimera negativa konsekvenser av
stadsnara flygplatser. Vi forutsétter att Stockholm stad fortsétter att aktivt folja utvecklingen.

Erséttaryttrande gjordes av erséttaren Oscar Fredriksson (c) enligt foljande

Inom centerpartiet ar vi kritiskatill forslaget om att forlanga avtalet for Bromma flygplats pa ytterligare 30 ar. Véra
huvudsakliga invandningar mot forslaget ar foljande:

1. Genom att skrivaett avtal pa 30 ar binder vi upp Stockholm stad vid en [6sning som inte & |angsiktigt hallbar
eftersom vi anda kommer att tvingas avveckla Bromma sa smaningom. Varfor inte borja planerainfér en avveckling
redan nu for att skapa en insikt om behovet att hitta alternativa l6sningar till Bromma flygplats.

2. Okad flygtrafik leder aven till okade sakerhetsrisker och rimligheten ur sakerhetssynpunkt med flygtrafik palég
hojd 6ver stadens centrala delar bor ifragasittas.

3. Fordlaget innebar allvarliga miljoeffekter bade genom odkade utsldpp och Okat buller. Redan idag har vi problem
med partikel utsldpp och avgaser i Stockholmsluften och flyget ckar belastningen pa Kungsholmens luftmiljo
ytterligare. En dalig luftmiljo innebér en stor halsorisk inte minst fér barn som &r extra kandiga for denna paverkan.
4. Bromma &r en felsatsning som hindrar stadens tillvaxt och utveckling genom att majligheterna att bygga pa héjden
avsevart begrénsasi strategiskt viktiga omraden bl.a. pa Kungsholmen.

Centerpartiet har vid ett flertal tillfallen betonat att vi maste vaga skapanyainslag i Stockholms stadsmiljé med bl.a.
nya eko-skyskrapor. Genom dessa satsningar kan vi &ven bli en drivande aktor i regeringens arbete for att skapa
miljovanliga och hallbara stader. Genom att 1&ta staden véxa pa héjden kan marken &ven anvandas mer effektivt for
att pa detta sdtt varna vara viktiga gronomraden. Detta arbete med att skapa morgondagens Stockholm riskerar nu att
forsenas genom att avtalet for Brommaflyget forlangsi ytterligare 30 ar.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Reservation anférdes av ledamoten Ornina Y ounan m.fl. (s), ledamoten Awad Hersi (mp) samt ledamoten
Jonas Ljungstedt (v) enligt foljande

Vi reserverar oss mot beslutet davi yrkat
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« Att delvis godkannaforvatningens forslag till svar pa remiss.

* Att avvecklaBrommaflygplats senast 2011 enligt géllande avtal.

« Attifragan om forlangning av avtalet till 2038 med L uftfartsverket bor det avgoras av medborgarnai
en folkomréstning 2010.

» Att planerafor Bromma Ekostad, en ny miljésmart och mansklig stadsdel.

e Att darutover anforafoljande:

Alliansen kor 6ver stockholmarna utan ett brett demokrati skt samrad med oppositionen och medborgarna. De
upphaver det nuvarande avtalet i fortid (géllande avtalet géller t.o.m. 2011) och forlanger det med 31 ar till 2038.
Antal flygningar ckar fran dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per &r, d.v.s. en 6kning med 15 000 flygrorel ser
eller med andra ord 23 %. En flygresa beréknas generera 2,36 ton koldioxid. Ur detta perspektiv &r det helt ofattbart
att oka antal flygrorelser nér man talar om atgarder mot klimatforandringar.

Fordaget som innebér en satsning pa flygtrafiken & miljovidrigt, utgor stora sakerhetsrisker for invanarna och &
hogst odemokratiskt, avtalet maste ha en uppsagningsklausul.

Att binda staden vid ett avtal som stracker sig till 31 & & omodernt och ineffektivt anvandande av stadens mark.
Anmarkningsvart ar ocksa att skattebetalarnas pengar som i detta fall investeratsi mark for flygplatsen skanks bort
for en symbolisk summa, &ven om Luftfartsverket LFV (statligt) omvandlastill ett aktiebolag (privat). Eftersom vid
en Overlatelse av LFV till privatbolag ska sammavillkor gélla som for alla bolag, indirekt innebér det att staden/
staten ger otillborliga subventioner till ett visst aktiebolag som strider klart mot kommunallagen.

Vi & bekymrade 6ver att man ytterligare forsvagar SDN:s ansvarsomraden. Nu flyttar man besluten till central niva,
omréde efter omréde

Soder malms stadsdelsnamnd
Reservation anfdrdes av vice ordféranden Maria Palme m.fl. (s) enligt féljande

att som svar paremissen avstyrka en forlangning av avtalet med Luftfartsverket i enlighet med Mirja Raiha
Jarvinens m.fl. reservation i Exploateringsnamnden 2007-10-11 samt
att darutdver anférafoljande

Delar av Sodermalm ligger under en av inflygningsbanornatill Bromma flygplats med dértill hérande
miljostorningar och risker. Ett bevarande av flygplatsen kommer att Oka flygtrafiken vilket i sin tur kommer att
innebara att saval storningar som risker kommer att 6ka. Om ytterligare en flygplats kommer att behovasii
Storstockholmsregionen bor denna forlaggastill ett mindre tétbefolkat omrade, vilket ocksa kan frigéra Bromma
flygplatsomréde for bostadsbebyggel se och andra dndamal.

Reservation anférdes av som ledamot tjanstgorande ersattaren Anders Kalhed (mp) enligt foljande

» Att avveckla Bromma flygplats senast 2011 enligt géllande avtal.

e Attifragan om forlangning av avtalet till 2038 med L uftfartsverket skall det avgoras av medborgarnai en
folkomrdstning 2010.

» Att planerafor Bromma Ekostad, en ny miljésmart och méansklig stadsdel.

e Att darutdver anforafoljande:

Alliansen kor 6ver stockholmarna utan ett brett demokrati skt samrad med oppositionen och medborgarna. De
upphaver det nuvarande avtalet i fortid (géllande avtalet géller t.o.m. 2011) och forlanger det med 31 &r till 2038.
Antal flygningar okar fran dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per ar, d.v.s. en 6kning med 15 000 flygrorel ser
eller med andra ord 23 %. En flygresa beréknas generera 2,36 ton koldioxid. Ur detta perspektiv & det helt ofattbart
att oka antal flygrorelser nér man talar om atgarder mot klimatforandringar.

Forslaget som innebér en satsning pa flygtrafiken & miljovidrigt, utgor stora sakerhetsrisker for invanarna och ar
hogst odemokratiskt, avtalet maste ha en uppsagningsklausul.
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Att binda staden vid ett avtal som stracker sig till 31 & & omodernt och ineffektivt anvandande av stadens mark.
Anmérkningsvart & ocksa att skattebetalarnas pengar som i dettafall investeratsi mark for flygplatsen skanks bort
for en symbolisk summa, &ven om Luftfartsverket LFV (statligt) omvandlastill ett aktiebolag (privat). Eftersom vid
en Overlatelse av LFV till privatbolag ska samma villkor galla som for alla bolag, indirekt innebar det att staden/
staten ger otillborliga subventioner till ett visst aktiebolag som strider klart mot kommunallagen.

Reservation anférdes av som ledamot tjanstgdrande erséttaren Heinz Spira (v) enligt féljande

att  som svar paremissen avstyrka en forlangning av avtalet med Luftfartsverket i enlighet med L otten von
Hoffstens reservation i Exploateringsnamnden 2007-10-11 samt
att darutéver anfora foljande

Sodermalm ligger under en av inflygningsbanornatill Bromma flygplats med dartill hrande miljostorningar och
risker. Nar Bromma flygplats laggs ned forbéttras miljon for alla stockholmare som redan i dag stors av buller fran
flygplatsen och av utsldppen fran flyget. Det & svart att se att det behovs en citynara flygplats nér det tar 20 min att
tasig med tag till Arlanda.

Istéllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats, bor Bromma Ekostad skapas, en internationell métesplats och ett
foreddme for ekologi och sociala méten.

Erséttaryttrande gjordes av erséttaren Annika Ivarsson (c) enligt foljande

Att stadsdel sndmnden avslar exploateringsnamndens forslag till beslut.
Att darutdver anfora:

Att avveckla Bromma flygplats under ndgrafa ar &r inte ansvarsfullt och € heller realistiskt. Bromma flygplats &r
dock ingen hallbar 16sning av fleraanledningar. En centralt beldgen flygplats & farligt ur sd va miljhénsyn som
sakerhetsrisk. Aven flygplatsens begransade utbyggnadsmojligheter talar for att vi maste finna nya ldsningar.
Bromma flygplats maste fasas ut pa ett ansvarsfullt sétt. Det maste finnas ett aternativ till Bromma och vi ser att
framtiden kraver mer an Arlanda flygplats. Redan nu maste alternativen utredas for en snabbare avveckling av
Bromma.

Vi vill se ett nytt Bromma flygfalt med nya attraktiva bostéder och tillgéngliga grénomraden.

Gatu- och fastighetsnamnden
Reservation anfordes av ledamoten Karin Wanngard m.fl. (s) enligt foljande

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar

att avsla kontorets forslag till beslut
att uttala att Bromma flygplats bor avvecklas for att ge plats for valbehovlig bostadsbebyggelse
att darutover anféra foljande

Det & uppenbart att det ny aktuellatillaggsavtal som kontoret namner &r ytterligare ett steg pa vagen mot ett
permanentande av Bromma flygplats och ett steg bort fran tidigare kommunfullméktigebes ut om ett avskaffande av
densamma. Det star dessutom i strid med den 6versiktsplan som nyligen antagits av fullmaktige.

Den utveckling som kan skonjas, med Bromma flygplats som permanent flygplats och ett 6kat antal flygrorelser med
tunga flygplan, reguljér flygtrafik och dkad satsning pa affarsflyget, kommer att paverka den omgivande miljon i stor
utstrackning. Flygplatsen &r dessutom belagen i tét stadsbebyggelse. Vad okad trafik, framtida flygtrafik,
bransletransporter, mm, innebér for risk for de omkringboende &r uppenbart.

Istéllet borde flygplatsen laggas ned och ge plats for valbehovlig bostadsbebyggel se. Staden borde verka padrivande
for en flygplatsi sodra regionhalvan och en nedlaggning av Bromma flygplats. Salange staden inte vill ta stéllning
for en sadan kommer det inte att finnas nagon anledning for L uftfartsverket att vidta nagra atgarder.

file:///C|/Users/Lars%20Hjelmberg/Documents/...nr%20314-4285%202007,%20310-1231%202001).htm (37 of 41) [2011-03-07 17:32:34]



Utlatande 2008: RI (Dnr 314-4285/2007, 310-1231/2001)

En flygplatsetablering i den stdra regionhalvan skulle dessutom paverka den regionala balansen positivt och visa att
staden aven vill se en utveckling av omraden i soderort.

Reservation anférdes av ledamoten Ann-Marie Stromberg m.fl. (v) enligt foljande

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar
att for egen del bifalla motionen, samt
att anfora foljande som svar paremissen

Flygtrafiken pa Brommafaltet utgér enligt miljoférvaltningen ett av stadens enskilt storsta miljoproblem. Tiotusentals
stockholmare drabbas dagligen av buller och ett lokalt nedfall av kvaveoxider. Flygplatsen & beldgen i ett omrade
som &r hart anstrangt av biltrafik, som ytterligare 6kar miljobelastningen.

Bromma flygplats &r landets nast storsta flygfélt, réknat pa start och landningar. Privatflyget svarar for majoriteten av
flygrorelserna och & samtidigt den mest olycksdrabbade transportkategorin i Sverige. Sammantaget & Bromma
flygplats den miljoméassigt sdmst placerade flygplatsen i Sverige och en betydande sakerhetsrisk.

Ur naringslivets och Stockholmarnas perspektiv ar det av essentiell vikt att ett stort antal bost&der i ett mycket
attraktivt lage kan tillskapas pa nuvarande Bromma flygplats. | dag tvingas valutbildad arbetskraft tacka nej till
arbetserbjudande i Stockholm pga att man inte kan erhdlla bostad. Det torde vara uppenbart for ala att detta &r ett
stérre hinder for Stockholms utveckling an ett bevarande av flygplatsen.

Motionen boér darfor bifallas.

Reservation anférdes av ledamoten Per Bolund (mp) enligt foljande

Namnden beslutar att:
1. Bifallamotionen.
2. Som svar paremissen till kommunstyrelsen éverlamna och aberopa féljande:

Bromma flygplats skapar genom sitt |4ge enormt stora problem béde vad géller sakerhet och milj6. Flygplatsen
orsakar oacceptabla bullerproblem éver storadelar av Stockholm och férséamrar luftkvalitén betydligt. Inflygningen
till flygplatsen sker 6ver stadens absolut mest téttbefolkade omraden, och det &r inte svart att se konsekvenserna av
ett flygplanshaveri. Dessutom upptar flygplatsen 142 hektar mark i ett av stadens mest attraktiva omraden, mark som
istallet kunde anvandas for att bygga tiotusentals bostader. Bromma flygplats maste darfor 1ggas ner snarast.

Naringslivsnamnden
Reservation anférdes av ordféranden Elisabeth Brandt Y geman m.fl. (s) enligt foljande

1. tillstyrka motionen
Att darutdver anfora foljande.

Bromma flygplats bestar av ett 142 hektar stort omrade inom Stockholms kommun. Vi har en svar luft- och
hélsosituation i Brommaomradet pa grund av de fororeningar som flygtrafiken férorsakar. Flygplatsen &r idag, med
hénsyn till de bostads- och naturomraden som finns kring flygplatsen ytterst olampligt placerat.

Stockholm har idag en svar bostadssituation bl.a. i och med den tkade inflyttningen till kommunen. Vi &r i ett |age
dar det finns anledning att se 6ver allamarkomraden i Stockholms stad. Om man pa allvar vill gora ndgot &t
bostadssituationen i Stockholm sa menar vi att man inte kan undvika att anvanda flygplatsens markomraden for
bostadsbyggande. Flygverksamheten blockerar idag dven byggande i ndromradet, d& hushojder och bostadsbyggande
begréansas pa grund av sakerhetsrisker. Dessutom finns redan en storre flygplatsi Stockholmsregionen, Arlanda dar
det redan har investerats i bade banor och snabba kommunikationer centralt fran Stockholm.

Bromma flygplats & definierat som ett stadsutvecklingsomrade i den av kommunfullméaktige antagna
oversiktsplanen, ett stadsutvecklingsomrade av stor betydelse. Med anledning av att flygplatsen bade fororenar luften
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och marken, forsamrar manniskors hdlsai Stockholm och kraver stora markomraden vore det klokt att avveckla den
och istéllet anvanda omrédet for ny bostadsbebyggelse. Det nya bostadsomradet pa Bromma ska sjévklart byggasii
enlighet med moderna ekologiska principer. Med anledning av detta bor staden snarast kontakta regeringen for att
inleda avvecklingen av Bromma flygplats.

Luftfartsverket bor gora nya undersokningar och prognoser med anledning av vikande konjunkturer, nytt

sakerhetd dge for flygtrafiken och @en med hansyn till att alltfler foretag ersétter resepolicys med motespolicys.
Genom detta kan fler féretag minska pasitt dyra, tidsddande och miljoférstérande resande och istéllet anvanda sig
mer av Videokonferenser och telefonkonferenser. Det skulle ocksai sin tur ge positiva effekter for de foretag som
idag arbetar med utveckling av telekommunikation och Videokonferensteknik.

Det nyatillaggsavtal som arbetats fram i samarbete mellan Luftfartsverket och den borgerliga majoriteten i
Stockholms stad innebér inga avgorande miljoforbattringar, paverkar inte sékerheten for omkringboende i positiv
riktning, utan signalerar i stéllet en solklar viljafran den borgerliga majoritetens sida att permanenta Bromma
flygplats. Genom att etablera nya ekonomiska intressen pa flygplatsen och nya resvanor hos resenarer vill man
utveckla flygplatsen inom ramen for nu gallande avtal for att forsvara en avveckling i samband med att avtalet gar ut
2011. Tillaggsavtalet innebér dock ingen skillnad for var del. Flygplatsen ska avvecklas snarast majligt.

Reservation anférdes av |ledamoten Claes-Gdran Jacobsson m.fl. (v) enligt foljande

Néringslivsnamnden beslutar att

1. som svar paremissen 6verlamnaoch i huvudsak aberopa forvaltningens tjansteutl tande
2. for egen del tillstyrka motionen
3. samt darutdver anfora

Bromma & den enskilt storsta kallan till miljéfororeningar som finnsi Stockholm. Flygtrafiken skapar buller och
luftfGroreningar som paverkar miljon inte barai Brommaomradet utan i hela Stockholm. Brommas centrala position
okar ocksa sakerhetsriskerna med flyget. | handelse av tillbud saknas alternativa landningsplatser kring Bromma.
Brommaflygets eventuella betydel se for affarsflyget maste starkt ifrégaséttas. Med dagens utbyggda sparforbindel se
tar det 19 minuter att tasig fran Arlandatill Stockholms central, fran Bromma &r siffran snarare hogre, aminstone i
rusningstid. Aven flygtrafikens eventuella 6kning & osaker. Siffror fran luftfartsverket visar att flygtrafiken i Sverige
redan innan den 11 september uppvisade en svagare utveckling an vantat. Efter terrorattackerna &r laget pa
flygmarknaden mycket turbulent och det ar darfér mycket vanskligt att planerafor Brommas strategiskaroll i
framtiden. Det fordag till tillaggsavtal som varit ute pa remiss dkar den tunga trafiken och permanentar affarsflyget
pa Bromma. Detta ford ag maste darfor avvisas.

Flygtrafiken bar inte sina egna kostnader, exempelvis betalar |uftfartsverket staden i praktiken ingenting fér marken
pa Bromma flygplats. Dennamark ligger i ett mycket attraktivt 1&ge och genom att ge bort marken gratis
subventionerar stockholmarna flyget. Flygtrafiken skapar ocksa externa effekter i form av bullerstorningar och
luftfGroreningar, negativa effekter som skapar kostnader for samhéllet. Dessa kostnader betalas idag inte av
flygsektorn.

| alatillgangliga undersokningar om begransande faktorer for Stockholms utveckling stér en faktor 6ver allaandra:
bristen pa bostéder. Stockholms invanare och naringsliv & i néstan desperat behov. Bromma flygplats maste darfor
laggas ned, och omvandlastill ett bostadsomrade med ekologisk profil.

Ersittaryttrande gjordes av ersittaren Christopher Odmann (mp) enligt foljande

Om jag hade haft yrkanderétt hade jag foreslagit néringslivsnamnden att besluta att

1. tillstyrkamotionen
2. i ovrigt anforafoljande:

Bromma flygplats bestér av ett 142 hektar stort omrade inom Stockholms kommun. Vi har en svér luft- och
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hélsosituation i Brommaomradet pa grund av de fororeningar som flygtrafiken férorsakar. Flygplatsen &r idag, med
hénsyn till de bostads- och naturomraden som finns kring flygplatsen ytterst olampligt placerat.

Stockholm har idag en svér bostadssituation bl.a. i och med den tkade inflyttningen till kommunen. Vi &r i ett |age
dér det finns anledning att se 6ver allamarkomraden i STockholms stad. Om man paallvar vill gora ndgot at
bostadssituationen i Stockholm sa menar vi att man inte kan undvika att anvanda flygplatsens markomraden for
bostadsbyggande. Flygverksamheten blockerar idag dven byggande i ndromradet, d& hushdjder och bostadsbyggande
begransas pa grund av sikerhetsrisker. Dessutom finns redan en storre flygplatsi Stockholmsregionen, Arlanda dér
det redan har investerats i bade banor och snabba kommunikationer centralt fran Stockholm.

Bromma flygplats & definierat som ett stadsutvecklingsomrade i den av kommunfullméaktige antagna
oversiktsplanen, ett stadsutvecklingsomrade av stor betydelse. Med anledning av att flygplatsen bade fororenar bade
luften och marken, forsamrar ménniskors hélsai Stockholm och kréver stora markomraden vore det klokt att
avveckla den och istéllet anvanda omradet for ny bostadsbebyggelse. Det nya bostadsomradet pa Bromma ska
gdavklart byggasi enlighet med moderna ekologiska principer. Med anledning av detta bor staden snarast kontakta
regeringen for att inleda avvecklingen av Bromma flygplats.

Luftfartsverket bor gora nya undersokningar och prognoser med anledning av vikande konjunkturer, nytt
sékerhetslage for flygtrafiken och &ven med hansyn till att altfler foretag ersétter resepolicys med motespolicys.
Genom detta kan fler foretag minska pa sitt dyra, tidsddande och miljoforstérande resande och istéllet anvanda sig
mer av Videokonferenser och telefonkonferenser. Det skulle ocksai sin tur ge positiva effekter for de féretag som
idag arbetar med utveckling av telekommunikation och Videokonferensteknik.

Bilaga 2

Kommunfullmaktige
Motioner 2001:52

200152 Motion av Christopher Odmann och Cecilia Obermiller
(bada mp) om avveckling av Bromma flygplats

Bromma flygplats bestar av ett 142 hektar stort omrade inom Stockholms kommun. Vi har en svar
luftmiljésituation i Brommaomradet pa grund av de fororeningar som flygtrafiken fororsakar. Buller &r
ocksa ett allt storre miljo- och halsoproblem i vara tatorter. Bromma flygplatsomrade &r idag, med hansyn
till de bostads- och naturomraden som finns kring flygplatsen ytterst olampligt placerat.

Stockholm har idag en svar bostadssituation bl.a. i och med den dkade inflyttningen till kommunen. Vi
ar i ett |age dar det finns anledning att se 6ver alla markomraden i Stockholms stad. Om man pa allvar vill
gora ndgot a bostadssituationen i Stockholm sa maste man anvanda flygplatsens stora markomraden.
Flygverksamheten blockerar samtidigt &ven byggande i néromradet, d& hushojder och bostadsbyggande
begréansas pa grund av sakerhetsrisker. Dessutom finns redan en storre flygplats i Stockholmsregionen,
Arlanda dar det redan har investerats i bade banor och snabba kommunikationer centralt fran Stockholm.

Det behovs storre utvecklingsomraden déar man kan bygga mycket istéllet for att bedriva
“frimarksplanering"”. Vi anser att stadsbyggnadskontoret och den politiska namnden ska géra
utvecklingsbedomningar av hela omraden. Bromma flygplats &r definierat som ett stadsutvecklingsomrade
i den av kommunfullméktige antagna dversiktsplanen Ett stadsutvecklingsomrade av stor betydel se.
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Med anledning av att flygplatsen bade fororenar [uften och marken, forsamrar méanniskors hdlsai
Stockholm och kréver stora markomraden anser vi att det vore klokt att avveckla den och istéllet anvanda
omradet for ny bostadsbebyggelse. Det nya bostadsomradet pa Bromma ska sjdvklart byggasi enlighet
med moderna ekol ogiska principer.

Med anledning av ovanstaende foreslar vi att kommunfullmaktige beslutar att

1. kontaktaregeringen for att inleda avvecklingen av Bromma flygplats
2. borjaplaneringen av ett ekologiskt bostadsomrade pa Bromma flygplats.

Stockholm den 17 september 2001

Christopher Odmann Cecilia Obermiiller
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