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NYA BULLERVILLKOR FOR BROMMA FLYGPLATS,
BESLUT FRAN MILJODOMSTOLEN

Forslag till beslut
1  Godkdnna anmélan av Miljodomstolens dom av den 28 jan 2009 M 141-07
2 Inte fullfolja 6verklagandet till Miljooverdomstolen

3 Uppdra at forvaltningschefen att foretrdda forvaltningen 1 Miljoéverdomstolen.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl

Sammanfattning

Miljodomstolen har meddelat delvis nya villkor for Bromma flygplats. Domen é&r
overklagad av Naturvardsverket, Luftfartsverket, Naturskyddsforeningen i Stockholm och
aktionsgruppen mot brommaflyget. Milj6forvaltningen har gett in 6verklagande med
begdran om anstind for nimnden att utveckla grunderna for 6verklagandet.

De rittsliga forutsdttningarna for nimnden att 6verklaga Miljodomstolens dom ar mycket
osdkra. Eftersom Overvdgande skil talar for att nimnden inte har 6verklagningsritt och att
de frdgor nimnden tidigare har foreslagit andd kommer att provas genom de 6vriga
overklagandena foreslar forvaltningen att det ingivna overklagandet &terkallas.

Bakgrund

Miljodomstolen har i en dom den 28 januari meddelat nya villkor med avseende pa buller
for verksamheten vid Bromma flygplats. I domen finns dven ett slutligt villkor avseende
uppsamling av glykol. Det villkoret har tidigare varit foremal for provotidsforfarande.

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se
Besoksadress Tekniska namndhuset, Fleminggatan 4
www.stockholm.se/miljoforvaltningen
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Bromma flygplats etablerades 1936 med staden som verksamhetsutdvare. 1947 dvertog
staten driften av flygplatsen. Miljoprovning gjordes pa 1970-talet och 1979 lamnade
Koncessionsndmnden for miljoskydd tillstdnd enligt miljoskyddslagen for drift av
flygplatsen. Ett antal villkor kopplades till tillstdndet. Dessa dndrades 1980 och 1982.

Ar 1993 ansdkte Luftfartsverket om éndring av villkoren, ndgot som dven
Naturvardsverket gjorde. Samtliga villkor har varit foremal for omprévning, utom ett
villkor om buller. Nya villkor for utslépp till luft och till vatten har tidigare meddelats,
forutom slutligt villkor for uppsamling av glykol.

GAMLA BULLERVILLKOR

De gamla villkoren redovisas i sin helhet i domen. Kort kan sdgas att det viktigaste ar det
villkor som beskriver hogsta tillaten flygbullernivd, FBN. Det bestar av en bullermatta
inritad pa karta med granser for hur langt fran flygplatsen flygbullernivén far 6verskrida
55 respektive 65 dBA. Det ar detta villkor som inte varit uppe for omprévning, det
fortsdtter alltsa att gélla.

Det finns ocksé ett villkor som avser trafik med flygplanstypen Fokker F-28. Den
flygplanstypen slutade dock att trafikera Bromma under 1980-talet.

Ovriga tva gamla bullervillkor lyder

e Bromma flygplats far inte 6ppnas for trafik med transportflygplan tidigare &n kl
06.20.

e Luftfartsverket skall vidta de atgdrder som behdvs for att undvika tidiga och sena
starter under 16rdags- och sondagsdygnen.

NYA VILLKOR
De villkor som giller i och med miljodomstolens avgdrande ar

1. Villkoret om hogsta tillaten flygbullerniva, det vill séga det gamla villkoret som
inte omprovats.

2. Flygverksamheten fér till kringliggande omréden inte avge hogre ljudenergi 4n
134,2 dBA riaknat som TFBN (gransvirde).

3. Antalet flygrorelser per ar far inte overstiga 100 000.

4. Ljudemissionerna fér ej dverstiga 89 EPNdAB i medeltal for de tre matpunkterna
enligt ICAO Annex 16, vol 1.

5. Flygtrafik far inte forekomma mellan klockan 22 och 07. Pa l6rdagar och
sondagar far flygtrafik inte forekomma fore klockan 08. Begransningen géller inte
ambulansflyg och statens flygplan som disponeras av statschefen och regeringen.
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6. Trafik enligt IFR (instrumentflygregler) skall folja in- och utflygningslinjen
mellan ytterfyr och bana. Avvikelser far forekomma med litta luftfartyg, mindre
an 5 700 kg, av trafikavvecklingsskal.

7. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgirder pa bostadshus (saval
permanentbebyggelse som fritidshus) samt sddana byggnader som skolor, daghem
och vérdinréttningar vilka utsdtts for maxbullernivéer 6ver 90 dBA. Ljudnivaerna
inomhus i dessa byggnader far dérefter inte overskrida 45 dBA som maximal
ljudniva.

8. Luftfartsverket skall vidta bullerisolerande atgérder betrdffande de slag av
byggnader som avses vid punkten 7 ovan vilka kan komma att utséttas for FBN 60
dBA eller darover. Ljudnivan i dessa byggnader far direfter inte 6verskrida 30
dBA som dygnsekvivalent niva.

Det slutliga villkoret om uppsamling av glykol lyder: Luftfartsverket skall vidta tekniska
och administrativa dtgérder for en uppsamling av minst 70 procent av anvind méangd
glykol.

MARKUPPLATELSEAVTALET

Nar staten Overtog driften av flygplatsen 1947 beholl Stockholms stad dgandet av marken
dar flygplatsen ligger. Det skrevs ett avtal om villkoren for upplatandet av marken och det
skrevs med en giltighetstid pa 50 ar. Nya avtal om markupplatelsen har dérefter skrivits
nagra ganger och kompletteringar till avtalen har ocksa gjorts. Den senaste gangen ett
markupplatelseavtal skrevs var ar 2008 och dir bestdmdes en giltighetstid pa 30 ar.

I de senaste markupplételseavtalen har de avtalsslutande parterna skrivit in villkor med
koppling till buller. De villkor som finns i det nu géllande avtalet och som har koppling
till bullersituationen &r

4.1.2 Det totala antalet flygrorelser vid Flygplatsen skall begrénsas till maximalt
80 000 per ar som riktvédrde. Riktvérdet far 6verskridas endast da synnerliga
skal foreligger och om parterna kommer 6verens om det. Trafik med ambulans-
och raddningsflyg samt statsflygplan omfattas inte av denna begransning av
antalet flygrorelser.

4.1.3 LFV skall inte tillata att luftfartyg med en ljudemission som dverstiger 89
EPNdB i medeltal for de tre métpunkterna enligt [CAO annex 16, Vol 1,
chapter 3, eller med de liagre virden som meddelas av miljddomstolen,
trafikerar Flygplatsen. LFV skall med olika atgérder soka stimulera flygbolagen
som trafikerar Flygplatsen att anvdnda flygplanstyper som har en ldgre
ljudemission dn det angivna maximala vérdet.

4.1.4 For flygplan i linjefart géller f6ljande begransningar rorande
ljudemissioner:
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For flygplan i linjefart géller generellt, dock med nedan angivna undantag att
dessa antingen maéste ha ett certifieringsvarde for ljudemission som inte
overstiger 86 EPNdB i medeltal for de tre métpunkterna enligt ICAO annex 16,
Vol.1, chapter 3, eller kan trafikera Bromma sa att bullret blir mindre &n 86
EPNdAB i medeltal for de tre métpunkterna.

Storre jetflygplan med en passagerarkapacitet pa mer &n 60 siten som framfors i
linjefart, som har en ljudemission pa 6ver 86 men under 89 EPNdB i medeltal
for de tre matpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol. 1, chapter 3, far dock
trafikera flygplatsen med ett totalt antal flygplanrorelser per kalenderar pa
maximalt 20 000.

4.1.5 LFV kommer fortldpande att utvirdera behovet inom ramen for géllande
miljotillstdnd av fordndringar i det antal pa Flygplatsen tillatna flygrorelser
respektive flygplan som anges ovan samt Flygplatsens paverkan pa
omgivningen. Utvdrderingen skall utgoéra underlag for parternas samrad om
verksamhetens utveckling. Parterna skall i samverkan sérskilt utviardera
utvecklingen av uppmidtt bullerenergi fran verksamheten.

4.2 Oppethallningstiderna for flygtrafik skall under avtalstiden begrinsas till
mandagar - fredagar kl 07.00-22.00, I6rdagar 09.00-17.00 och sondagar kl
12.00-22.00 LFV kan under vissa forutsattningar komma att ytterligare
begriansa oppethallningstiderna. For ambulans- och raddningsflyg samt for
statsflygplan baserade pa Flygplatsen kan Flygplatsen dock hallas 6ppen under
andra tider pa dygnet d4n de som anges ovan.

5.1 Flygplatsverksamheten skall bedrivas i enlighet med de vid varje tidpunkt
géllande villkoren i Flygplatsens tillstind enligt miljobalken. Vad som anges i
detta avtal skall inte i nagot fall tolkas s att ndgot villkor far 6verskridas.

5.2 LFV forbinder sig att till dess nya villkor for verksamheten har faststéllts i
en lagakraftvunnen dom att bedriva verksamheten i enlighet med vad LFV har
foreslagit i en ansokan om skérpta villkor for verksamheten som ursprungligen
den 24 juni 1993 har givits in till Koncessionsndmnden for miljoskydd.
Kompletteringar till och &ndringar i denna ansdkan som LFV givit in till
ndmnden eller miljodomstolen efter den 24 juni 1993 skall ocksa utgdra
underlag for verksamhetens bedrivande. Atagandet giller fran de tidpunkter
som anges i ansdkningshandlingarna.

5.3 LFV skall vidare, fran och med detta avtals ikrafttridande och under
avtalstiden stréva efter att vid varje tidpunkt bedriva verksamheten pa
flygplatsen sa att bullerstérningar inom de omraden som &r streckade pa bilaga
6 inte overskrider FBN 55 och MAX 80 enligt de definitioner fér bullernormer
som giller enligt ans6kan enligt 5.2 ovan.
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5.4 Parterna atar sig att, i foreckommande fall, gora de mitningar och inge de
rapporter, ansdkningar och framstillningar till myndigheter och domstolar som
ankommer pa parten enligt vid varje tidpunkt gillande regler.

63§ Stadens exploatering av markomraden utanfor Arrendeomréadet

Det ar ett starkt intresse fran stadens sida att de omraden som é&r streckade pa
bifogade karta, bilaga 6, kan bebyggas, dven med bostédder.

LFV motsitter sig inte att bebyggelse uppfors inom sistnimnda omrade under
forutsattning att konsekvenserna av sidan bebyggelse inte paverkar
flygplatsverksamheten . Detta prévas vid planldggning och bygglov till sddan
bebyggelse.

Parterna skall, i den man det ankommer pa denne, gora de matningar och inge
de rapporter, ansokningar och framstéillningar till myndigheter och domstolar
som erfordras for att stadens bebyggelsemal skall kunna uppnas. Detta
atagande skall dock inte ga utanfor vad som anges i detta avtal eller innebéra
att nagondera part tvingas ata sig forpliktelser som ar oskaliga.

Foérvaltningens synpunkter

VILLKOREN OM BULLERISOLERINGSATGARDER

Den storsta frdga som vécks av den nya domen &r om villkoren for bullerisolerings-
atgérder 4r tillrdckliga. Miljodomstolen har bestdmt sig for att skyldigheten att vidta
isoleringsétgirder intrdder vid en bullerniva som &r 10 dB hogre dn vad sévil Miljo- och
hélsoskyddsndmnden som Naturvirdsverket och Lénsstyrelsen har yrkat. Luftfartsverket
ansokte om dndrade villkor innan miljobalkens ikrafttradande, dvs med stdd av
miljoskyddslagen. Med den da géllande lagstiftningen kunde nimnden inte sjilv ansoka
om dndring av tillstind. Namnden vinde sig déarfor till Naturvardsverket som ansokte om
dndring av Luftfartsverkets tillstind for Bromma flygplats.

Tidigare stéallningstaganden

Motiveringen for Milj6- och hélsoskyddsndmndens yrkande om att skyldigheten att vidta
bullerisoleringséatgirder vid en maximal ljudniva pa 80 dBA var i korthet foljande. 1
proposition 1996/97:53 angavs att ett atgirdsprogram borde genomféras mot stérningar i
befintlig bebyggelse fran statlig trafikinfrastruktur. Det innebar bland annat att
Luftfartsverket senast 2003 i ett forsta steg skulle vidta isoleringsatgérder inom omraden
kring flygplatser som utsitts for flygbuller utomhus pd FBN 60 dBA eller hogre
respektive maximalnivin 90 dBA eller hogre dagtid. Steg 2 i uppdraget innebar att senast
fore ar 2007 ska étgérder vidtas for omrdden som utsétts for maximalnivan 80 dBA dagtid.
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Namnden menade darfor 1 sitt beslut den 19 september 2000 att ett villkor innebédrande att
atgarder motsvarande steg 2 i regeringsuppdraget skulle inforas for Bromma flygplats och
att dtgérderna skulle vara genomforda senast ar 2003. Detta yrkande upprepades i
nimndens beslut § 134 den 15 maj 2001.

I en senare proposition, 2005/06:160, Moderna transporter, nimns dock inte den
andra etappen. I stillet anges att den civila luftfarten bor bidra till etappmalet for
buller under miljokvalitetsmalet ”En god miljo”.

En jamférelse med andra flygplatser

Forvaltningen har forsokt ta fram villkor med avseende pa bullerisoleringsatgarder som
finns pé andra flygplatser i landet. Det kan ibland vara sé att det inte ar de allra senaste
villkoren for respektive flygplats som vi har fatt fram, enstaka fel i inventeringen kan
sédkert finnas. Generellt kan man séga att villkoren kan se mycket olika ut for olika
flygplatser, nagon tydlig praxis ér svar att peka ut. Ett annat problem i sammanhanget ar
att de flesta andra flygplatser har trafik dven nattetid vilket gor det svarare att jamféra med
Bromma.

Flera flygplatser har krav pa att vidta bullerisoleringsatgérder i bostdder och liknande dar
maximala ljudnivan Gverskrider 80 dBA nattetid. Ett sidant villkor &r oftast formulerat sa
att ljudnivan ska férekomma regelbundet minst tre gdnger per natt. Det dr dessutom
vanligt att isoleringsskyldigheten dven uppkommer da FBN-nivan dverstiger 60 dBA.

Aven for de flygplatser dir kravet gar vid maximalnivan 80 dBA, utan nigot motsvarande
krav pa FBN-niva, varierar villkorsutformningen. Féljande flygplatser har dock krav pa
bullerisoleringsitgirder vid maximalnivan 80 dBA, utan krav p4 att nivan forekommer
nattetid.

Sturup, flera ganger per dygn

Kalmar, regelbundet dag- och kvillstid

Luled, utredningsvillkor for kvéllstid

Mora, regelbundet 3 ginger per dygn

Fyrstad, ingen specificering av tidpunkt eller antal gdnger

Skavsta, regelbundet 3 ganger per dygn

Orebro, flera génger per dygn

Borlidnge — Falun, ingen specificering av tidpunkt eller antal ganger
Skovde, flera ganger per dygn

Visteras, regelbundet 3 ganger per dygn

Hemavan, i medeltal minst 3 ganger per dygn
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Umed, minst 5 ganger per kvall i minst 200 kvéllar per ar
Halmstad, regelbundet dag- och kvéllstid

Goteborg City Airport, regelbundet dag- och kvéllstid
Lidkdping, regelbundet dag- och kvillstid

Arvidsjaur, vid 300 tillfallen per ar klockan 06-22 samt vid sammanlagt 300 tillfdllen
under 100 dygn klockan 19 — 22,

De hir uppriknade flygplatserna har villkor som gér ldngre 4n de som Miljédomstolen
beslutat for Bromma. For de flygplatser dir isoleringskravet intrdder pa grund av hoga
nivaer nattetid kan man inte jimféra med Bromma pa samma sitt. Forvaltningen har
undersokt villkoren hos 35 flygplatser och av dessa &r det en som har villkor som ur
miljoperspektiv dr simre 4n Brommas nya villkor. Det dr Norrkoping som enligt det
gamla villkor férvaltningen fatt fram ska forhandla om atgiarder med de fastighetsdgare
som utsitts for maximalnivéer dver 100 dBA.

Miljodomstolen hdnvisar i sin dom for att motivera att gransen ska ga vid 90 dBA, i stéllet
for vid 80 dBA till propositionen 1996/97:53 men ndmner da endast steg 1, det vill sdga
att bullerisoleringsatgérder ska vidtas vid maximalnivaer pa minst 80 dBA regelbundet i
medeltal minst tre ganger per natt eller vid maximalnivéer pa minst 90 dBA vid
regelbunden exponering dag- och kvillstid. Man ndmner dock inte att man i samma
proposition talade om ett steg 2 som skulle vara genomfort ar 2007 och som innebar en
skdarpning med 10 dBA av dessa nivaer. Lat vara att det aldrig fattats nagot beslut om att
genomfora steg 2.

Kostnadsskillnaden mellan 80 och 90 dBA é&r betydande. Enligt domen har Luftfartsverket
utrett kostnaden for isoleringsatgéirder vid 80 dBA. Det framgér inte tydligt vilket ar
berékningen édr gjord men man har i alla fall anvdnt 2003 ars flygvagsfordelning. Man har
anvént tva olika trafikeringsalternativ, dels 2006 ars trafikfall, dels ett tdnkt scenario med
100 000 flygrorelser. Eftersom vi talar om maximalnivaer torde det vara ganska
ointressant vilket scenario man riknar pé, det ir ju férst om man bestimmer ett visst
minsta antal dverflygningar 6ver 80 dBA som antalet flygrorelser kan bli intressant. Pa
Bromma har man dock tit trafik och bara en start- och landningsbana. De allra flesta som
berdrs av hdga maximalnivaer utsétts darfor for dessa nivaer relativt ofta.

Den summa som redovisats ér cirka 18,5 miljoner kronor om grénsen dras vid 80 dBA.
Drar man gransen vid 90 dBA torde kostnaden bli noll eftersom det knappast finns nagon
byggnad av kategorin bostad, skola, vardlokal eller liknande som utsétts for sa hoga
nivaer.

Hoga maximalnivaer ér ett problem framforallt nattetid pa grund av sdmnstorningar. Pa
Bromma gors mycket fa flygrorelser nattetid. Det &r ambulansflygningar och i viss
utstrackning statsflyg. Det handlar om i storleksordningen ett par ganger i veckan. Hoga
maximalniver ar naturligtvis storande dven dagtid men de villkor som finns avser dels
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inomhus nattetid dels utomhus vid uteplats. Inget av dessa villkor uppfylls alltsa i hogre
utstrackning om grénsen for bullerisoleringsatgirder flyttas till 80 dBA. De upplevda
storningarna inomhus skulle dock minska.

OVRIGA VILLKOR

Flera av villkoren ar baserade pa saddana villkor som staden och staten redan forhandlat
fram i markupplatelseavtalet. De avtalade villkoren 4r i flera fall stringare &n de som
Miljodomstolen nu faststéllt som juridiskt bindande villkor.

Sa ér fallet med villkor 3 om hdgsta tilldtna antal flygrorelser per ar dir Miljodomstolen
sdager 100 000 och markupplatelseavtalet 80 000. I avtalet dr det dock fraga om ett
riktvdrde och det sigs uttryckligen att parterna kan komma dverens om att tillata fler
flygrorelser. I de 80 000 rorelserna raknas inte ambulansflyg och statsflyg in.

Villkor 4 om hogsta tillitna EPNdB-virde dr ocksa striangare i avtalet. Siffervirdet 89
EPNGB ér visserligen detsamma men i avtalet begrinsas antalet flygrorelser med sédana
flygplan till 20 000 per ar. Ovriga flygplan ska klara 86 EPNdB. I miljddomen finns ingen
saddan begrinsning.

Aven dppettiderna ir stringare reglerade i avtalet under helgerna. Flygplatsen har under
flera ar haft 6ppettider som dr mycket lika det som nu stér i avtalet. Har kan nimnas att
det tidigare villkoret enligt miljolagstiftningen i praktiken var betydelseldst. Det reglerade
bara att flygplatsen inte fick 6ppnas fore klockan 06.20 men inte nir den skulle stingas.

Det ar naturligtvis mycket bra ur miljosynpunkt att man férhandlat fram férhallningssatt
som gar langre dn géllande villkor enligt miljobalken. Det har under flera ar medfort att
storningarna fran flygplatsen varit mindre &n vad de annars hade kunnat vara.

Aven villkor 2 bér kommenteras. Det handlar om vilken sammanlagd ljudenergi som ett
ars samlad flygtrafik far avge. En flygrorelse med en specifik flygplanstyp ger ett tillskott
till denna samlade ljudenergi och summeringen av alla flygrorelser med respektive
forekommande flygplanstyper ger TFBN-vérdet. Det gér dock inte att géra ndgon
omrékning till uppmatt eller berdknad ljudniva pa marken. Nagot liknande villkor har inte
funnits tidigare och finns formodligen inte heller for nigon annan flygplats i Sverige.
Fordelarna med villkoret &r dels att det ju begriansar hur mycket buller som kan avges per
ar men kanske framfor allt att flygplatsledningen pa ett enkelt sétt i forvdg kan kontrollera
effekten av planerade eller foreslagna fordndringar i trafiken. Om ett flygbolag vill gora
exempelvis 500 nya avgéngar per ar med en viss flygplanstyp kan man stoppa in det i
TFBN-beridkningen och se om det 4r mojligt inom villkorsgransen.

Villkor 1 &r of6réndrat och har inte heller varit foremal for omprévning av
Miljodomstolen. Det reglerar hur langt fran flygplatsen flygbullernivaerna 55 respektive
65dBA far 6verskridas och definieras av en langsmal figur inritad pa karta med
landningsbanan i mitten. Det ir intressant att se pa vilket sétt dagens flygtrafik forhaller
sig till dessa begransningar. Parallellt med flygvigen, det vill sdga pa 6mse sidor om
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landningsbanan och férldngningen av den, finns det gott om marginal. I de delarna
uppfyller man alltsé villkoret. Ddremot nar man fram till begréansningarna rakt under
flygvagen, det vill séga i landningsbanans forlingning. Det innebér att med en 6kad trafik
med samma blandning av flygplan som man har i dag kommer man att 6verskrida villkor
1 och gora sig skyldig till brott mot miljobalken. Forvaltningen bedomer dirfor att det
dven fortsittningsvis kommer att vara detta villkor som é&r begrénsande for
flygverksamheten, snarare én till exempel det foreskrivna hogsta antalet tilldtna
flygrorelser. Den bedomningen géller forstds inte om man borjar byta ut flygplansflottan
mot tystare flygplan.

OVERKLAGANDE ELLER EJ

Savil luftfartsverket som Naturvardsverket har 6verklagat Miljodomstolens dom.
Dessutom har Naturskyddsforeningen i Stockholms 1dn och Aktionsgruppen mot
brommaflyget 6verklagat domen. En forutsattning for att Gverklagandena skall provas ar
att Miljooverdomstolen beviljar klagandena prévningstillstand. Miljo- och
hélsoskyddsndmnden kommer med stor sannolikhet att beredas mdjlighet att yttra sig over
de ingivna 6verklagandena om provningstillstdnd beviljas.

Miljoforvaltningen har rutinméssigt 6verklagat domen med begiran om anstand att
inkomma med grunderna for 6verklagandet. Det sker for att nimnden skall mdojlighet att ta
stdllning till om ett 6verklagande skall ske eller ej. Det ger ocksa forvaltningen tid att
ndrmare analysera domen och battre 6verviga ett forslag till nimnden.

I det nu aktuella mélet dr det mycket osdkert om nimnden 6verhuvudtaget har ratt att
overklaga. Trots att nimnden “yrkat” att Naturvardsverkets forslag skall bifallas, ar
nidmnden inte upptagen som part i malet. Namndens yrkande finns istéllet upptaget under
rubriken ”yttranden och bemé&tanden”. Det ger, enligt forvaltningen, en antydan om
miljodomstolens uppfattning i denna fraga.

Luftfartsverkets och Naturvérdsverkets ansokan i detta drendet skedde innan miljobalkens
ikrafttraidande pa miljoskyddslagens tid. D4 hade inte nimnden samma mojlighet att
anstka om tillstdndséndring som nimnden har nu enligt 24 kap 7 § miljobalken. Namnden
gjorde darfor Naturvardsverket uppmérksam pé fragan.

Eftersom milj6- och hilsoskyddsndmnden inte har partsstéllning i mélet och heller inte
kunde ha haft partstéllning nir ans6kan gavs in, torde ndmnden inte ha haft mgjlighet att
overklaga domen med tillimpning av den lagstiftning som géllde vid tiden for ansokan.
Huruvida miljobalkens inférande innebér ndgon éndring hirvidlag avgors av dvergangs-
bestimmelserna till balken vid dess inforande. Dessa éterfinns i Lagen 1998:811 om
inférande av miljobalken. Av 6 § denna lag framgar att mél och drenden som har inletts
fore miljobalkens ikrafttrddande skall handldggas och beddmas enligt dldre bestimmelser,
om det inte foljer nigot annat av denna lag.
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Efter ndrmare dverviaganden inom forvaltningen bedomer forvaltningen det som mindre
sannolikt att nimnden i drendet har 6verklagningsratt. Med hdansyn hértill, att de av
niamnden tidigare aktualiserade fragestillningarna kommer att fa sin prévning genom de
redan angivna &verklagandena och att nimnden med storsta sannolikhet 4ndé kommer att
beredas tillfille att yttra sig i &rendet om mélet tas upp till provning i Miljédverdomstolen,
foreslar forvaltningen nimnden att inte fullflja det ingivna Gverklagandet.
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