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Utredning av forutsattningarna for att infOra en svensk
miljoklass for blyfri flygbensin

Hjelmco Oil har tagit del av ovannamnda rapport dar transportmyndigheten avstar
fran att lamna forslag till inférandet av en svensk miljoklass for blyfri flygbensin och
framfor darfor foljande synpunkter:

Var sammanfattning framgar av sarskilt missivbrev.

Transportstyrelsens instruktion
Forordning 2008:1300 med andring 2009:1451, instruktion for transportstyrelsen,
anger i dess § 1 att verksamheten skall sarskilt inriktas pa att bidra till ett
miljdanpassat transportsystem.
Vidare skall styrelsen enligt § 13 tillhandahalla underlag for tillampning av 5 kap.
miljobalken som bl.a. reglerar miljokvalitetsnormer.
Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen daterad 28 april 2009 ar saledes
berattigad med referens till 5 kap. miljobalken och styrelsens instruktion.
Miljokvalitetsnorm for bly regleras namligen sedan ar 1998 och ar baserad pa
direktiv 1999/30 EG och har till uppgift bl.a. att skydda miljon och manniskornas
halsa eller att avhjalpa skador pa eller olagenheter for miljon och méanniskornas
héalsa .

Regeringsuppdrag ang. bly
| juni 2004 erholl Naturvardsverket och Kemikalieinspektionen i uppdrag att bl.a. géra
en Oversyn av blyanvandningen i varor och produkter. Detta uppdrag resulterade i
rapport Kemi 3/07 dar en omfattande utredning om faran med bly och bly i flygbensin
behandlas. Av rapporten framgar att varken Luftfartsverket eller Luftfartsstyrelsen
framfort nagra invandningar till inférandet av differentierade skatter mellan blyad och
blyfri flygbensin. Berdrda avsnitt &r kopierade i bilaga 2.

Kort anger rapporten att "bly som forekommer i bensin ar den mest hélsofarliga
varianten av blyféroreningar”. (egen kursiv stil). Risken med bly varierar mellan olika
produkter och rapporten har delat in de varugrupper dar regleringar & som mest
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angelagna. Bly i flygbensin har av de berérda myndigheterna placerats i
prioriteringsgrupp 1.

Bly i flygbensin
Blyad flygbensin innehaller normalt ca 4 ggr sa mycket bly som maximalt var tillatet
nar blyad bilbensin salufordes. Numera ar det férbjudet att tillhandahalla blyad
bilbensin men blyad flygbensin &r tills vidare sarskilt undantagen da blyfri flygbensin
inte &r allmant tillganglig och vissa motorer kraver hoga oktantal som enkelt inte kan
erhallas utan tillsats av bly.
Bly i flygbensin paverkar inte bara den externa miljon, luften etc. utan aven
arbetsmiljon for piloter, mekaniker och drivmedelspersonal.
Fore varje flygning skall piloten dranera flygplanets branslesystem for att ta bort
eventuellt kondensvatten. Detta innebéar vanligen en direktkontakt med bensinen,
bade fysiskt med hander och luftmassigt pga. av avdunstning av angor.
En flygmekaniker exponeras regelbundet och vid periodbestamda underhallsintervall
av bly i flygbransle vid exempelvis rengoring av forgasare och branslefilter. Varst
torde situationen vara for drivmedelspersonal som exponeras dagligen.

AVGAS 100LL

Giftigt Miljofarligt Mycket brandfarligt

FAR EJ ANVANDAS TILL ANNAT AN FLYGBRANSLE
KAN GE CANCER
Farligt vid inandning. Angor kan géra att man blir dasig och omtécknad. Farligt: risk fér allvarliga hélsoskador vid
langvarig exponering genom inandning. Farligt: kan ge lungskador vid fortéring. Kan ansamlas i kroppen och ge
skador. Majlig risk for nedsatt fortplantningsformaga. Irriterar huden. Farligt vid fortaring. Mycket giftigt for vatten-
levande organismer. Kan orsaka skadliga langtidseffekter i vattenmiljon.

Forvaras atskilt fran antandningskallor - Rokning forbjuden. Vidtag atgarder mot statisk elektricitet. Vid brand-
slackning anvand skum, pulver eller koldioxid (kolsyra). Anvand aldrig vatten. Tém ej i avloppet. Vid olycksfall,
illamaende eller annan paverkan, kontakta omedelbart lékare. Visa om mdjligt etiketten. Undvik inandning av
anga. Undvik kontakt med huden. Undvik exponering - Begér specialinstruktion fore anvandning. Vid fortaring,
framkalla EJ krékning. Kontakta genast lakare och visa denna férpackning eller etiketten. Detta material och dess
behallare skall tas omhand som farligt avfall. Férvaras pa Iampligt satt for att undvika miljéférorening. Undvik
utslapp i miljon. Las sarskilda instruktioner/sakerhetsdatablad.

Leverantor: Hjelmco Oil AB, Stuvargatan 9, 721 32 Vasteras. Tfn. 021-12 31 76. ©2002-07-26

Innehaller: nafta >99% (EG-nr 289-220-8), bly <0,56 gPb/L (EG-nr 201-075-4),
brom <0,43 gBr/L (EG-nr 203-444-5).
nafta innehaller bl.a. toluen >12,5% (EG-nr 203-625-9), n-Hexan <5% (EG-nr 203-777-6).

Blyad flygbensin tillverkad enligt USA standard ASTM D910. Produktdataskylt.
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Bly i bensin fordrar blyborttagningsmedel
Som blyborttagningsmedel i flygbensin far enligt gallande standard endast anvandas
etylendibromid. Denna bromférening medverkar till upplésning av ozonlagret men ar
ocksa som kemisk férening giftigare och farligare an bly.
Mangden etylendibromid ar ca 75 % av mangden bly.
Blyborttagningsmedel ar en obligatorisk komponent i blyad flygbensin och maste
anvandas om inte motorn skall stanna. Blyet stannar namligen annars kvar i motorn
istéllet for att folja med avgaserna ut i luften.

Transportstyrelsens och 6évriga myndigheters ansvar
Direktiv fran EU, av Sveriges regering fastlagda miljokvalitetsnormer (jfr
Transportstyrelsens instruktion) samt forordningar som reglerar myndigheternas
arbete klargér med all tydlighet att eliminering av bly sa langt det ar mojligt ar
prioriterad och ar av nationellt intresse.
Utifran detta klargorande skall vara fortsatta synpunkter sarskilt beaktas.

Liten historik
Redan ar 1981 introducerade Hjelmco Oil som forsta land i varlden en ny flygbensin
utan bly benamnd AVGAS 80 UL dar AVGAS star for Aviation Gasoline och UL for
UnLeaded. Under ca 10 ar distribuerades detta bransle rikstackande inom Sverige
och Hjelmco Oil byggde under dessa ar upp nya tankstationer pa ett flertal flygplatser
i Sverige dar enbart blyfri flygbensin skulle hanteras, allt i enlighet med marknadens
onskemal.
Det ar vart att notera att blyfri bilbensin forst 5 ar senare, dvs. 1986, fick rikstackande
distribution i Sverige.

Ar 1991 lanserades en andra generation av var blyfria flygbensin, AVGAS 91/96 UL
med ett hogre oktantal och i huvudsak baserat pa en specialdestillerad alkylatbensin
av sarskild renhet. Den sarskilda renheten erhélles genom att kapa av "svansarna” i
destillationskurvan, dvs. eliminering av lattflyktiga och sarskilt tunga kolvaten.

For att stabilisera produkten och sékerstalla att branslet inte kokar pa hog hojd och
orsakar s.k. anglas ar en mindre mangd aromater tillsatt.

Det ar en nédvandighet i faststélld flygbensinsstandard att flygplan som anvander
flygbensin skall kunna flyga pa hojder 6ver 9000 meter.

Successivt har Hjelmco Oil byggt ut sitt distributionsnat och tankstationer pa
flygplatser pa egen bekostnad. Detta har skett helt utan ekonomisk hjalp eller stod
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fran myndigheter eller fran flygplatser. Drygt ett hundratal nya tankstationer har
byggts.

Detta har skett samtidigt med uppbyggnaden av ett distributionsnat och under hard
konkurrens med stora internationella branslebolag sasom Shell, BP m.fl.

Fore Hjelmco:s intrade pa flygbranslemarknaden i Sverige 1981 agdes 100 % av
marknaden av branslebolagen Exxon, Shell och BP.

Hjelmco distribuerar i ett och samma fordon blyad och oblyad flygbensin
Flygbensinmarknaden i Sverige behover bade blyat och oblyat bransle. Sa har det
varit i nastan 30 ar och Hjelmco har Iatit specialtillverka tankfordon dar varje
branslesort har egen pump, leveransslang, méatare, pistol och fack.

Pa s& satt kan bade blyad och oblyad flygbensin transporteras samtidigt i samma
fordon.

For att ytterligare effektivisera transporterna har Hjelmco aven en slapkarra ocksa
den med egen pump, slang, métare och pistol som enbart hanterar flygfotogen for
jetdrivna flygplan.

Genom detta forfarande optimerar Hjelmco sina leveranser och minimerar
belastningen av var miljo samtidigt som transporterna ar ekonomiskt fordelaktiga
for oss och vara kunder.

Det finns saledes inga tekniska problem att samtransportera olika sorters
flygbranslen. Det kan mdjligen vara praktiskt att sa lange blyad flygbensin ar tillaten
pa den svenska marknaden att tillata en viss "kontaminering” av oblyad flygbensin
med bly. Det kan vara svart att stalla krav pa att rengora tankbilsfack om det tidigare
transporterade branslet var blyad flygbensin. Nér ett tankbilsfack &r tomt blir det alltid
kvar en mindre mangd blydamm pa vaggarna. Kravet skall dock vara att branslet
som lastas pa tankbilen vid lastningen har ett certifikat som visar pa att det ar blyfritt.
Detta innebar ingen risk da flygplansmotorer for narvarande inte har katalysatorer
och annan teknisk utrustning som staller krav pa full franvaro av bly.

Flygbensin i Sverige
Sverige har tva aktorer som tillhandahaller flygbensin. Den ena ar Hjelmco Oil
med egen lagring, distribution och forsaljning. Det andra bestar av gruppen Statoil,
BP och Shell med gemensam lagring, gemensam distribution och i vissa fall aven
gemensam forsaljning. Det senare kan innebéara att samma tankstation tillater bade
Shell- och BP- kunders unika kontokort eller en omarkt tankbil som tillater Statoil-,
BP- och Shell- kunders kontokort. Regeln &r att unika kontokort inte godkanns vid
inkdp hos andra bolag.

Hjelmco Oil har sedan drygt 20 ar tillbaka bekostat samtidigt tillhandahallande av
blyad och oblyad flygbensin.
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Den andra féretagsgrupperingen tillhandahaller endast blyad bensin.

Det ar sjalvklart sa att det kostar mer att tillhandhalla tva bensinsorter an att endast
halla en bensinsort.

Tva sorter innebar dubbel lagring, specialbyggda fordon for leverans och i vissa fall
tva tankstationer pa en flygplats.

Blyfri flygbensin &r nagot dyrare an den blyade varianten beroende pa att bly ar det
billigaste sattet att skapa ett hogt oktantal.

Trots detta har Hjelmco under nastan drygt 20 ar salt oblyad flybensin till lagre pris
an blyad flygbensin.

Hjelmco Oil har medvetet och i miljons intresse tagit dessa merkostnader under
denna tid medan konkurrenterna underlatit att beakta miljofragan.

Forbrukningen av flygbensin i Sverige
Eftersom flygbensin tillhandahalles av tva aktorer ar det svart att erhalla korrekt
statistik. Om den ena grupperingen lamnar sin statistik kan den andra enkelt utlasa
marknadsandelar och vice versa. Eftersom det endast &r Hjelmco som tillhandahaller
blyfri flygbensin innebéar en publicering av vanlig statistik att Hjelmco:s interna
forsaljningsunderlag blir publikt.

En uppskattning kan dock goéras av férandringen av den sammanlagda forbrukningen
av blyad och oblyad flygbensin med ar 2000 som bas:
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kalla SCB och Hjelmco. © Hjelmco.

Under de senaste 10 aren har saledes flygbensinkonsumtionen minskat med ca
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40 %. Den priméra orsaken torde vara utbyte av teknik for flygplan i kommersiell
verksamhet, fran kolvmotorflygplan som anvander bensin till jetdrivna flygplan som
anvander fotogen som brénsle, samt for icke kommersiell verksamhet en successiv
overgang till lattare flygplan med mindre motorer och darmed lagre
bransleférbrukning.

Transportstyrelsens olika synpunkter
och Hjelmco Oil’s kommentarer.
(8- nummer refererar till Transportstyrelsens rapport)

§ 9.1 Samhallsekonomisk nytta

Pa samma satt som privatbilismen gor stor nytta for svensk ekonomi gor aven
privatflyget och allménflyget detta.

Vad som ar samhallsnytta ar subjektivt.

Ar en semesterresa samhallsnytta? For Sverige skapar landets samtliga
turistinkomster en stor mangd arbetstillfallen och valutainkomster. Det ar Sveriges
f.n. snabbast vaxande industri. Denna industri ar saledes samhallsnyttig.

Det ar darfor uppseendevackande att den myndighet som delvis ar forsérjd av
avgifter fran marknaden anger att "Allmanflygets samhallsnytta beddms ha viss
betydelse”

Uppfattningen ar lika fel som att saga att "Transportstyrelsens samhallsnytta bedéms
ha viss betydelse”.

Nar en foretradare fran Transportstyrelsen andock framfor denna asikt maste
regeringen ifrdgasatta om styrelsen har den ratta attityden till den marknad som den
ha tillsyn 6ver och skall reglera.

Vem inom flygsektorn tar en myndighet pa allvar nar myndigheten anser att dess
"marknad” och kunder endast har en "viss betydelse”?

§ 10.1 Utslapp
Rapporten saknar underlag vad avser emissioner och utslapp av sot men detta
innebar inte att data saknas. Data kan hamtas inom landet.
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Total icke-volatil partikelmassekoncentration for AVGAS 100 LL and AVGAS 91/96 UL som en funktion av motoreffekt pa
flygplanet SE-KEI.

© MICROPHYSICAL AND CHEMICAL PROPERTIES OF NANOPARTICLES EMITTED BY FLIGHT ENGINES. Wahl, Rindlisbacher, Hjelmberg DLR 2007

Tyska DLR (Deutsche Luftraum) i samverkan med Schweiziska Luftfartsmyndigheten
(FOCA) och Hjelmco Oil har gjort omfattande studier och pavisat stora skillnader
mellan traditionell blyad flygbensin AVGAS 100 LL och oblyad flygbensin AVGAS
91/96 UL fran Hjelmco.

(Rapporten aterfinns pa http://www.hjelmco.com/upl/files/2419.pdf)

Bilden ovan visar pa de dramatiskt minskade sotutslappen som uppnas med en
modern oblyad flygalkylatbensin i jamforelse med traditionell blyad flygbensin.

| och med att sotutslappen minskar visar detta ocksa pa en battre forbranning.

FOCA sager i sin special rapport AIRCRAFT PISTON ENGINE EMISSIONS
SUMMARY REPORT Reference: 0/ 3/33/33-05-003.022 fdljande:

(Rapporten aterfinns aven pa http://www.hjelmco.com/upl/files/2425.pdf)

“3.2 Unleaded AVGAS

In Europe, AVGAS 100LL is the only leaded fuel in the market. Besides lead-tetraethyl, this fuel
contains bromides which are harmful to the stratospheric ozone layer. The scientific research
programme documented in Appendix 4 has revealed that the use of an unleaded fuel like AVGAS
91/96 UL can dramatically improve emissions performance of existing aircraft piston engines.
Therefore, whenever feasible and applicable, FOCA supports the transition from leaded AVGAS to a
cleaner unleaded AVGAS for aircraft piston engines. Unfortunately, AVGAS 91/96 UL can not yet
replace AVGAS 100LL in any case, due to the slightly lower octane rating. Tested unleaded AVGAS
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with still better environmental performance than 100LL, like type C and G (Appendix 4) are
alternatives that will be evaluated in the future.

Unleaded motor gasoline (MOGAS) has strong limitations for use in aircraft. Existing “old tech” piston
engine aircraft designs — if possible at all - require a supplemental type certificate (STC) to ensure
safe operation when using MOGAS. For safety reasons, such a STC normally prescribes very low
ethanol content. The increasing ethanol content in motor gasoline may lead to difficulties in aircraft
MOGAS supply in the future. Besides this, instead of lead components, MOGAS can contain
substances, which create a certain risk for contamination of drinking waters.”

Det ar riktigt som transportstyrelsen sager att kolmonoxidutslappen fran flyget i
huvudsak kommer fran kolvmotordrivna luftfartyg och att detta beror pa den
langsamma teknikutvecklingen nar det galler kolvmotorer till flyget. Men vad
styrelsen glommer bort ar att motortillverkarna befinner sig i en ’héna och agget-
situation”. Om det inte finns nagra moderna blyfria branslen att anvanda sa sker
ingen motorutveckling. Motortillverkarna har da inga branslen att basera utvecklingen
av sina motorer pa.

Att marknaden har tillgang till ett modern blyfri flygbensin &r saledes enligt Hjelmco:s
uppfattning en forutsattning for att en motorutveckling skall komma till stand med
avgasrening, katalysatorer, syrgasmatare etc. och andra moderna system som vi
dagligen forknippar med moderna bilmotorer som anvander blyfri bilbensin.

Att olika branslen paverkar kolmonoxidutslappen i befintliga flygplansmotorer ar helt

klarlagt. Nedanstaende diagram &r hamtat fran FOCA:s rapport appendix 4 sidan 23.
Reference: 0/ 3/33/33-05-003.022

(Se aven http://www.hjelmco.com/upl/files/2427.pdf)

Relative Comparison of CO emission factors for different fuels (SE-KEI, St. Stephan, Switzerland,
May 2006)
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Figure 18: Ranking of the CO emission factors for the tested fuels (SE-KEI engine in climb out
mode/full throttle). AVGAS 100LL (Fuel 1) is set to 100%.

Page 8 of 24


http://www.hjelmco.com/upl/files/2427.pdf

Ovanstaende olika flygbensinsorter férutom "bransle I” (AVGAS 100 LL) ar blyfria
provbranslen fran Hjelmco Oil som leverats till FOCA.

Katalytisk avgasrening kan eliminera sa mycket som 99,98 % av
kolmonoxidutslappen fran en modern motor. Férutsattningen for att katalytisk
avgasrening i en bensinmotor skall fungera ar ett blyfritt bransle.

Transportstyrelsens yttrande ger sken av att kolmonoxidmangden (CO) inte kan
paverkas genom olika branslekompositioner. Detta pastaende ar saledes inte
sanningsenligt och kan mgjligen bero pa okunskap.

Vidare skuldbelagger styrelsen en mdjlig utékad anvandning av blyfritt bransle nar i
sjalva verket blyfri flygbensin &r en forutsattning for att katalytisk avgasrening skall
komma till stand med kolvmotorer. Transportstyrelsens satt att argumentera ar
uppseendevéackande och klart missvisande!

§ 10.3 Resonemang och slutsatser miljo- och halsoeffekter.
1:a stycket:

Hjelmco:s kommentar: Diskussionen ang. kolmonoxid har behandlats tidigare.

Transportstyrelsen: "Trenden att utslappen fran allmanflyget minskar ........ till foljd av
battre branslen”

Hjelmco:s kommentar: Det ar klarlagt att battre bréanslen, exempelvis blyfri flygbensin
minskar utslappen. Varfor vill transportstyrelsen da inte medverka till att mer blyfri
flygbensin anvands?

Transportstyrelsen: "Exponeringen for bly kan ge skador pa nervsystemet.
Exponeringen beddms vara forsumbar i detta sammanhang”.

Hjelmco:s kommentar: Slutsatsen ar felaktig da man bl.a. helt glémt bort arbetsmiljon
for piloter, mekaniker och drivmedelspersonal. Styrelsen har glomt bort riskerna med
etylendibromid.

2:a Stycket:

Transportstyrelsen: "En ny skatteklass for blyfri flygbensin leder sannolikt till Okat
flygtidsuttag ...... vilket skulle 6ka kolmonoxidutslappet.”
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Hjelmco:s kommentar: Slutsatsen &r inte alltid korrekt. Diagrammet pa sid 8 visar pa
att vissa blyfria branslen kan minska CO- utslappen med upp till 40 %. Det ar
osannolikt att en lagre skatt pa blyfri flygbensin i férhallande till blyad flygbensin
skulle leda till exempelvis 40 % mer flygtidsuttag. Detta skulle d& kompensera for c:a
10 ars minskad flygbensinforbrukning — se diagram och text pa sid 5.

Genom sarbehandling i skattehanseende av blyfria flygbensinbréanslen kan istallet
CO- utslappen sankas. Som tidigare nadmnts ar blyfria branslen en forutsattning

for katalytisk avgasrening som kan eliminera upp till 99,98 % av all kolmonoxid.
Regeringen maste fraga sig: Vad blir istallet konsekvensen av att bibehalla status
quo?

3.e Stycket:

Transportstyrelsen: Okat flygtidsuttag: "Samhallets forvantningar pa stérningsfrihet ar
dock sadana att bullerstorningar fran allmanflygverksamhet inte séllan betraktas som
problem.”

Hjelmco:s kommentar: Okat flygtidsuttag betyder inte alltid mer buller. Det finns
teknik som minskar buller exempelvis ljuddampare och flerbladiga propellrar.
Hjelmco Oil har visat att det vanligaste allmanflygplanet i Sverige, en Piper PA-28
kan minska sitt buller med c:a 65 %. Underlaget ar verifierat och certifierat av
Luftfartsinspektionen i Sverige i Modifieringsgodkéannande nr 18/96 utfardat den 12
april 2000.

Pastaendet ar saledes felaktigt som en generalisering — 6kat flygtidsuttag betyder
inte alltid mer buller. Okat flygtidsuttag kan ocksa innebéra fler reseflygningar pa hog
hojd dar bullret inte skadar nagon. Dessutom, med utgangspunkt i matningar pa
Bromma flygplats, kan buller fran allmanflyg vara sa obetydligt att det inte kan matas
om en lastbil eller buss samtidigt passerar pa en frekvent trafikerad narbelagen vag.

8 10.4 Dubbel distributionskedja och 10.5 Resonemang dubbel
distributionskedja.

Transportstyrelsen: Tillhandahallande av blyad och blyfri flygbensin kraver separation

i forsaljningsledet i form av tva tankanlaggningar och leverans av tva fran varandra
skilda produkter.
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1.

Transportstyrelsen:” Beroende pa den logistiska I6sningen kan detta innebara en
extra miljébelastning och ga emot andringen av branslekvalitetsdirektivet som
beslutats av EG.”

Hjelmco Oil: Pastaendet ar generellt och darfor felaktigt. Som framgar av tidigare text
pa sidan 4 gar det alldeles utmarkt att ordna samdistribution av olika produkter.
Samdistribution tillsammans med exempelvis flygfotogen jet-al innebar istallet en
minskad miljobelastning.

2.

Transportstyrelsen: ” Férutom klassificering av avgasniva pa fordon ska aven
leverantorer av energi och bransle minska sina utslapp av vaxthusgaser ..........
Dessutom stélls krav pa att de aktdrer som levererar branslen skall minska
vaxthusgasutslappen fran de branslen som levereras .........

Hjelmco Oil: Genom att som styrelsen anger inte se méjligheterna till samtransport
med olika flygbransleprodukter kommer utslappen att 6ka. Men samtransport ar i
hogsta grad majlig och tillampas sedan manga ar av Hjelmco Oil. Darfor ar
styrelsens argumentation klart missvisande.

3.

”"Antalet féretag pa den svenska flygbensinmarknaden ar litet och det dmsesidiga
beroendet mellan dessa ar stort, darfor gar det inte att fa fram hur stora volymerna
forsald blyfri flygbensin ar, utan volymerna far uppskattas. Enligt denna uppskattning
ror det sig om sma volymer varfér en investering i ytterligare tankanlaggning bedéms
vara svar att rakna hem ekonomiskt.”

Hjelmco Oil: Pastaendet ar felaktigt. Som beskrivits pa sidan 4 finns inget beroende
eller samarbete mellan Hjelmco eller grupperingen Shell, Statoil och BP.

Eftersom endast Hjelmco har blyfri flygbensin har orsaken till att volymen forsald
blyfri flygbensin inte ar allmant tillganglig redovisats pa sidan 5. Detta ar saledes inte
avhangigt av nagot beroende mellan Hjelmco och den andra grupperingen.

Sma volymer ar inget hinder for investeringar i ytterligare tankanlaggningar. Man
anpassar bara storleken pa tankanlaggningen till behovet. Hos Hjelmco ar de minsta
tankanlaggningarna for blyfri flygbensin pa 3.000 liter.

Om en investering i ytterligare tankanlaggning ar ekonomisk eller inte avgor
marknaden. En sarskild miljoklass for blyfri flygbensin med lagre skatt kommer att
gora denna produkt mer attraktiv &n den blyade varianten varfér incitament upptrader
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for att rakna pa en nyinvestering. Da det inte foreligger krav pa att forbruka blyfritt
bransle aven om flygplansmotorn i sig ar godkand fér detta styrs beslutet av
marknaden i kombination med branslebolagets vilja att medverka till en béattre
miljo.

Som redovisats pa sidan 4 handlar det om viljan att genomféra en férandring.

En tankstation pa en flygplats ar oftast nar det géller flygbensin en ovanjordscistern
som ar flyttbar och som i sig normalt kan anvandas alternativt bade for blyad och
oblyad flygbensin samt flygfotogen.

Pa foljande bild visas hur tva cisterner, en for blyad och en for blyfri flygbensin
samsas i en och samma miljélada.

Trosa flygplats. Enkel tankstation for blyad flygbensin om 3.000 liter och oblyad flygbensin om 3.000 liter.
Anlaggningarna har handpump, da det inte finns nagon elektricitet pa flygfaltet. Detta minimerar ocksa investeringskostnaden.
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Att det skulle innebéara ett stort problem med investeringar i ny utrustning ar inte
heller korrekt sett ur den aspekten att huvuddelen av dessa investeringar for storre
delen av Sverige redan har genomforts av Hjelmco Oil.

Pa nedanstaende karta fran juni 2009 avseende Hjelmco:s tankstationer framgar
med grona prickar att blyfri flygbensin redan har en omfattande spridning i Sverige.
Pa flygplatser som har bade rod och grén prick finns det tankstation for bade blyad
och blyfri flygbensin. Utéver detta finns blyad flygbensin att tillga fran andra
leverantorer an Hjelmco, dar Hjelmco tillhandahaller enbart blyfri flygbensin,
exempelvis i Kalmar, Ostersund och Boras med flera flygplatser.

HJELMCO OIL AB
Mycket mer an
bara flygbransle!

@ AVGAS 100 LL
& HJELMCO 91/96 UL
® JET-A1
L sjéflvg

i §H.JELI‘U'ICO : OIL_AB 2

Runskogsviagen 4 B 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86 - FAX 08-626 94 16
ORDERTELEFON 021- 12 31 76

000613

Hjelmco Oil's stationsnét juni 2009. Grén punkt visar pa plats var blyfri
flygbensin och rod punkt p& var blyad flygbensin erbjuds.
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11 Tekniska aspekter.

Transportstyrelsen: "Den nya skatteklassen skulle kunna skapa en 6kad efterfragan
pa flygplansmotorer som kan drivas med blyfri flygbensin och darmed aven utgora ett
incitament for miljdanpassad teknikutveckling”.

Hjelmco Oil: Redan for c:a 15 ar sedan godkande varldens da tva ledande tillverkare
av kolvmotordrivna flygplansmotorer, Continental och Lycoming anvandningen av
blyfri flygbensin. Under senare ar har aven ytterligare en ledande tillverkare tillkommit
namligen Rotax. Efter omfattande prov med Hjelmco:s blyfria flygbensin har Rotax ar
2006 godkant detta bransle. | Polen har motortillverkaren Kalisz erhallit godkannade
fran EASA (godkannande EASA.EC 01358, 01359) ar 2006 av den polsktillverkade
blyfria flygbensinen 91 UL for sina stjarnmotorer.

Sammantaget bedéms detta innebéara att mer &n 90 % av samtliga kolvmotordrivna
flygplansmotorer i varlden har motortillverkarnas tillstand att anvanda den blyfria
flygbensinen AVGAS 91/96 UL.

Transportstyrelsens pastaende om okad efterfragan pa flygplansmotorer ar darfor ej
helt korrekt. Motorerna finns redan ute pad marknaden. Daremot som angivits under
sidan 8 innebar nya branslekompositioner med lagre utslapp att motortillverkarna
dels kan marknadsféra motorer som ar &nnu mer skonsamma mot miljoén dels
tilhandahalla system for avgasrening.

Tyvarr ar det sa att den absolut stérsta mangden flygbensin som forbrukas i Sverige
ar blyad flygbensin bl.a. beroende péa att grupperingen Statoil, Shell och BP i sitt
stationsnat inte tillhandahaller ett blyfritt alternativ.

Regeringen maste har stallas sig frdgan: Vad leder ett fortsatt status quo till?

11.1 Resonemang och slutsats tekniska aspekter blyfri flygbensin.

1.

Transportstyrelsen: ” | vissa driftfall ..... behodvs fortfarande blyad flygbensin. hur
sakerstalls den framtida tillgangen pa den blyade flygbensinen.?

En i nulaget relativt 1&g forsaljningsvolym av blyad bensin kan bli &nnu lagre med en
ny skatteklass for blyfri flygbensin.
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Hjelmco Oil: Om Hjelmco i nastan 30 ar klarat av att halla Sverige med bade blyad
och oblyad flygbensin varfor skulle inte stora multinationella bolag som Shell, BP och
Statoil da kunna klara av detta ? | slutandan blir det marknaden som bestammer.
Transportstyrelsens oro for storforetagens overlevnad &r bade egendomlig och
obefogad.

2.

Transportstyrelsen: ” En ny skatteklass for blyfri flygbensin kan utgdra ett ekonomiskt
incitament att anvanda blyfri flygbensin &ven for motorer dar det ar olampligt.

Detta skulle ha en direkt negativ inverkan pa flygsakerheten.

Hjelmco Oil: Pastaendet ar dumt mot bakgrund av myndigheternas och
forsakringsbolagens krav pa korrekt hantering av motorerna .

Blyad och oblyad flygbensin finns i Sverige sedan nastan 30 ar.

Under denna tid har oblyad flygbensin i stort haft ett lagre pris &n blyad.

Om felaktig anvandning hade varit ett problem skulle tillsynsmyndigheterna ha
upptackt detta for lange sedan.

En ny flygplansmotor kostar idag fran hundratusentals kronor och uppat. Det finns
ingen sansad flygplansagare eller pilot som ar beredd att riskera en motorkrasch och
eventuellt efterféljande haveri med mgjlig egen dodlig utgang for att tjana in
prisskillnaden mellan blyad och oblyad flybensin.

12. Resultat och 13. Analys

Transportstyrelsens uppfattning under denna punkt ar en sammanfattning av tidigare
punkter. Hjelmco har i detalj redan behandlat dessa i denna skrivelse.

Under paragrafen "Analys” sista stycket anfor styrelsen.

Transportstyrelsen: ” Skatteskillnaden kan dessutom vara en politisk (strikt
miljoinriktat, fritt fran flygsakerhetsaspekter) drivkraft att vissa
kommuner/flygplatshallare endast tillhandahaller blyfritt bréansle. Detta medfor en risk
att blyade bensinen utesluts vilket inte &r acceptabelt. Den politiska viljan far inte leda
till att man inte har ett alternativ (d.v.s. tillgang till blyad flygbensin).

Hjelmco Oil: Den anférda uppfattningen ar minst sagt naiv.

Det & marknaden som efterfragar vilka produkter som skall finnas.

Om det ur bransleférbrukarnas (kundernas) synvinkel ar lonsamt att kunna kdépa
bade blyad och blyfri flygbensin pa en flygplats s& kommer detta att kunna ske.
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Majoriteten av de bensindrivna flygplanen i Sverige ar tilldtna att anvanda bade blyad
och oblyad flygbensin. En vasentligt lagre skattesats till forman for oblyad flygbensin
kommer att starta en process. Agare av flygplan som maste ha blyad bensin kommer
stalla sig frAgan om detta &r en ekonomiskt hallbar framtid eller om det &r
formanligare att byta flygplan eller motor till /en typ som ar tillaten for oblyad
flygbensin.

En 6vergang till blyfri flygbensin ar ju ocksa den dnskade utvecklingen sett ur
samhallets synvinkel for att vi alla skall fa en battre miljo.

14. Slutsatser.

Transportstyrelsen: ” De slutsatser som dragits leder inte till att nagot forslag till
regelverk for att inféra en svensk miljoklass for blyfri flygbensin atféljs denna rapport”.

Hjelmco Oil: Transportstyrelsen ar en ny myndighet som skapats genom flera olika
omorganisationer utifran “gamla Luftfartsverket”.

Den nya organisationen ar slimmad och har begréansade resurser. | det nya EU ligger
resurserna istéllet koncentrerade hos EASA i KdIn och delvis hos EuroControl i
Bryssel.

Transportstyrelsens rapport visar med tydlighet pa att myndigheten icke foérstatt och
icke har de resurser som erfordras for att hantera det aktuella uppdraget fran
regeringen.

Styrelsen verkar inte heller ha kdnnedom om sin egen instruktion och kravet pa
samverkan for att regeringens miljokvalitetsnormer skall uppratthallas.

Detta faktum far dock inte innebéra att regeringen lagger denna angelagna fraga at
sidan.

Varje marknad maste ha incitament for att kunna driva miliomedvetandet och
miljoutvecklingen vidare.

Hjelmco Oil ar varldsledande inom sitt omrade.
Hur lange detta fortfarande kommer att gélla ar en 6ppen fraga.

Utan ett aktivt stod i vart arbete fran regeringen och ansvariga myndigheter sdsom
Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Kemikalieinspektionen, for att nAmna nagra,
kommer var konkurrenskraft att urholkas.

Utan en fungerande hemmamarknad dar nya miljévanliga produkter enkelt kan

erbjudas kunderna stélls alltid fragan huruvida arbetet istéllet skall ske i ett annat
land.
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Med detta foljer att Hjelmco Oil hemstéller att regeringen i instruktion till
Transportstyrelsen sarskilt anger att styrelsen &ven skall ha som uppgift att framja
svensk |uftfart.

Om myndigheten inte skall ta hansyn till och framja den marknad som den éar tillsatt
att reglera — vilken framtid har da svenskt flyg ?

Om myndighetens kunder i all den detaljreglering som kommer fran Transport-
styrelsen inte ens skall tillatas fa tillgang till och motarbetas i en sa sjalvklar fraga

som blyfri flygbensin och battre miljo vilket fértroende skall regeringen och
medborgarna da ha fér denna myndighet?

Hjelmco Oil AB

E‘I{'{'@,-Eu‘ L“L'i}?

Lars Hjelmberg
verkstéllande direktor.

Med denna skrivelse foljer en sarskild sammanfattning och missivbrev.

Bilaga:

1.Naturvardsverkets och Kemikalieinspektionens rapport Kemi 3/07. Utdrag vad
avser amnesomradet flygbensin.
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Hjelmco Oil AB.

Synpunkter p& Transportstyrelsens rapport TSL 2009-5249.

Utredning av forutsattningarna for att infora en svensk miljoklass for blyfri
flygbensin. Arende M 2009/1268/MK.

Bilaga 1. 7 sidor.

Naturvardsverkets och Kemikalieinspektionens rapport Kemi 3/07. Utdrag vad avser
amnesomradet flygbensin.

10.14 Flygbensin
Det ar framst sma propellerplan som har kolvmotorer och darfor drivs med flygbensin. | Sverige
finns ungefar 2200 sma propellerplan, med en startvikt under tva ton. Antalet 6kar stadigt, de

senaste aren med omkring 30 plan per ar.”

Propellerflygplanens motorer kréver branslen med hdga oktantal. For att hdja oktantalet och
minska pafrestningarna pa motorernas ventiler tillsatts bly till flygbensinen. Blyhalten kan vara
upp till 0,56 g/liter, vilket ar fyra ganger mer an i den hogoktaniga bilbensin som fram till 1994
saldes pa svenska bensinmackar .

European Commission Enterprise Directorate-General (2004). Advantages and drawbacks of restricting the
marketing and use of lead in ammunition, fishing sinkers and candle wicks SIKA Statistik, Luftfart 2005,
2006:17 Ny teknik, 2001-11-07
51

11.1 Prioritering av produktgrupper for begransning av bly

Riskerna med bly varierar mellan olika produkter. Det beror framst pa i vilken form blyet
f('jrekommersg, vilka volymer bly som anvénds i produktgruppen samt produkternas spridning i
samhallet. Dessutom har det betydelse for riskerna om produktanvéndningen kan medfora att
manniskor eller miljon exponeras for bly, sarskilt om det &r kdnsliga grupper t.ex. barn.

Bly kan emittera och spridas under olika faser av produkternas livscykel. Emissioner vid
produktion &r framst en arbetsmiljofraga men ocksa i vissa fall en fraga om paverkan pa den yttre
miljon via utslépp. Frisldppande av bly under anvandning av produkter kan medfora risk for
manniskor och miljo, liksom emissioner fran uttjanta varor. Spridning av bly och risken for skada
maste végas in vid prioriteringen av produkter for atgardsforslag. Dessutom bor det beaktas om
det redan finns regler som begransar bly i produktgruppen.
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Enligt uppdragsbeskrivningen ska fokus ligga pa de varugrupper dar regleringar ar som mest
angelagna, darfor har produktgrupperna delats in i tva prioriteringsnivaer. | tabell 3 redovisas
oversiktligt grunderna for prioritering av olika produktgrupper. Prioriteringsgrunderna &r mer
utforligt beskrivna i bilaga 4.

11.1.1Prioriteringsgrupp 1

Pa basis av ovanstaende kriterier har foljande produktgrupper prioriterats for ytterligare utredning
i kapitel 12:

Batterier pa grundval av de stora mangder bly som de innehaller.

Fiskeredskap p.g.a. stor spridning till miljon och eftersom det finns exponeringsscenarier som
indikerar att det foreligger miljorisker.

Konsumentprodukter eftersom de i vissa fall kan medfora risk for allvarliga hdlsoeffekter
Flygbensin da bly i bensin &r den farligaste férekomstformen ur toxikologisk synvinkel.

12.4 Bly i flygbensin

12.4.1Exponering

Tillverkning av flygbensin genom tillsatser av bly ar ett av fa arbetsmoment i Sverige dar
organiska blyforeningar anvands. Att blyet ar organiskt bundet innebar att det snabbt gar in i
blodet via inandningsluften och aven sma mangder kan paverka hjarna och nervsystem hos
manniskor. Hanteringen i tillverkningsskedet innebér i forsta hand en arbetsmiljo- och
halsorelaterad exponering. Arbete som kan medféra exponering for bly regleras i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter med en hogsta tillaten exponeringsniva och regelbunden
medicinsk kontroll.

Da bensinen anvands sprids blyet till luft, vatten och mark Gver stora omraden. Denna spridning
innebdr att det &r omojligt att omhéanderta det forbrukade blyet.

| samband med tankning av flygplan finns, trots att atgarder vidtas for att uppna en séker och
kontrollerad hantering, risk for spill och lackage. Detta kan ge upphov till att bly sprids i marken

och &ven att den blyade bensinen nar ner till grundvattnet och férorenar det .
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12.4.2Alternativen

Blyfri flygbensin finns men har bara en mindre del av marknaden. Den tillverkas och séljs sedan
1981 av ett litet svenskt oljebolag. Sverige ar det enda landet i varlden som marknadsfor blyfri
flygbensin. Den séljs sedan 1 februari 2007 till ett pris som ligger 50 6re lagre per liter &n med
den blyhaltiga bensinen. Forsaljningen av den blyfria flygbensinen okar.

Enligt leverantéren av den blyfria flygbensinen & manga flygare konservativa och styrs av vad
mekanikerna sager. Darfor tankar de helt i onédan blyhaltig bensin. Runt 70 procent av
flygmotorerna dr certifierade for det Iagre oktantal som den blyfria flygbensinen har, men endast
omkring 30 procent av dessa anvéander det blyfria alternativet.

Motortillverkarna uppger vilket oktantal som ar det lagsta tillatna for en specifik motor. Ungefar
90 procent av de flygplan som anvands for sport- och rekreationsflygning kan drivas med den
blyfria flygbensinen. Det ar framfor allt det sa kallade nyttoflyget, exempelvis taxiflyg, dar storre
plan anvands som kréver den blyhaltiga bensinen med ett hogre oktantal. Vilket oktantal som

149

kravs for en motor uppges pa motorplaten och kan avléasas av anvéandaren.

Nar flygplanstillverkaren ska certifiera ett flygplan anvands den bensintyp som ar enklast att fa
tag i. | USA, dér storre delen av flygplanstillverkningen och certifieringen sker, &r det den 100-
oktaniga blyade flygbensinen som &r standard och den blyfria bensinen finns inte att tillga. Det ar
darmed den blyade bensinen som planen certifieras for och det ar denna 100oktaniga bensin som
uppges i flygplanens handbok. Ett flygplan blir darfor ofta certifierat for ett hogre oktantal &n vad
motorn i planet kraver. Det ar dock inget regelbrott att anvanda den blyfria bensinen, sa lange
motorn ar godkénd for det l&gre oktantalet, &ven om flygplanet inte &r certifierat for denna
bensintyp. Manga flygplansagare anvander dock den blyade bensinen for sakerhets skull eftersom
det ar den typen av bensin som uppges i flyghandboken. ”

Lansstyrelsen i Stockholms I4n (2005). Férorenade omraden. Inventering av gasverk, flygplatser
bilfragmentering, glasindustri och ackumulatorlndustrl i Stockholms lan. Rapport 2005:04 Hjelmberg, Lars,
Hjelmco Oil, muntlig referens 2007-02- 23" Toth Josef, bensinansvarig Barkaby Flygklubb, muntlig referens
2007-03-05
70
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Det finns flera fordelar med den blyfria flygbensinen, forutom att den &r fri fran bly. Den gor att
flygmotorerna kan koras langre mellan varje renovering. Den innehéller inte ozonuttunnande
amnen, sdsom brom, vilket den blyade flygbensinen gor. Det blyfria alternativet ger inte heller
upphov till lika stor partikelspridning vid anvandning, den &r mellan 50 och 100 procent lagre &n
vid anvéandning av blyhaltig flygbensin.m0

De flygklubbar som Kemikalieinspektionen tiIIfrégatmhar endast positiva erfarenheter av den
blyfria flygbensinen. Man har anvéant den blyfria bensinen lange och gér bedémningen att det &r
konservativt tankande och i viss man okunskap som ar anledningen till att manga fortfarande
anvander den blyade bensinen.

Endast tva av LFV:s (tidigare Luftfartsverket) 16 flygplatser har i dagslaget tankstallen for blyfri
flygbensin. Tankstallen for blyfri flygbensin finns pa ett 70-tal platser i Sverige. Pa de flesta
flygplatser finns det ingen ekonomi i att ha tankstallen for bade blyad och blyfri flygbensin och da
valjer man ofta att tillhandahalla det blyhaltiga alternativet som samtliga berorda flygplan kan

152

drivas med.

12.4.3 Motiv till ytterligare atgarder

Eftersom blyet i flygbensinen &r organiskt bundet innebdr spridning och exponering en halsorisk
trots relativt sma kvantiteter. Foérbudet mot bly i bilbensin var av avgorande betydelse for att
minska anvéndning och spridning. Trots att flygbensin anvénds i betydligt mindre volymer &r det
av vikt att &ven minimera denna anvandning av organiskt bundet bly. Inom bilbranschen
Overdrevs lange blyets betydelse foér motorerna men de flesta motorer som uppgavs behdva bly
visade sig fungera lika bra utan. Stérningar i motorerna far dock varre konsekvenser for ett plan i
luften &n for en personbil pa marken och ytterligare sékerhetsaspekter maste darfor vagas in.
Plan som &r godkénda for att kdras med blyfri bensin kan &ven drivas med blyad och det ar
saledes fraga om ett aktivt val mellan de bada bensinalternativen vid varje tankningstillfélle, i de
fall bada alternativen tillhandahalls. Vél etablerade vanor verkar gora att miljoskal inte ar ett
tillrackligt incitament for att valja blyfritt.

I Danmark &r blyhaltig flygbensin férbjuden men dispens har av praktiska skél 1amnats for denna
blyanvéndning fram till mars 2008. Den begransade danska marknaden gor att det &r
problematiskt att tillhandahalla bade blyad och blyfri flygbensin. Man har da valt att endast
tillhandahalla blyad bensin som kan anvandas till alla privatflygplan. Den danska oljebranschen
har dock inget sarskilt intresse av att fortsatta forséaljningen av blyhaltig flygbensin da denna

hantering ar bade besvérlig och kostsam.  Om fler lander infor férbud mot blyhaltig flygbensin sa
Okar marknaden, och det kan bana vag for att fler lander infor liknande begransningar.
En kraftig hojning av branslepriserna skulle kunna paskynda flygmotorutvecklingen.

Utvecklingen hos flygplanskolvmotorerna har legat pa i stort sett samma niva sedan 1930talet .
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15.4 Bly i flygbensin

Vilka konsekvenser en differentierad skatt pa flygbensin skulle fA maste utredas vidare. Det &r i
nulaget inte mojligt att i detalj analysera konsekvenserna av en differentierad beskattning da
utformningen av en sadan atgard annu inte utretts och preciserats. Nagra 6vergripande majliga
konsekvenser presenteras emellertid nedan.

Miljokonsekvenser

Arligen séljs omkring 4,5 miljoner liter flygbensin i Sverige. Av denna mingd &r den storsta delen
blyhaltig, vilket innebér att ungefar 2 ton bly arligen sprids i miljon fran denna anvandning. Om
kostnaden blir hogre for att tanka blyad flygbensin jamfort med blyfri &r det rimligt att anta att
anvandningen av blyad flygbensin skulle minska till forman for den blyfria. Detta skulle ur ett
miljoperspektiv innebéra att en mindre mangd organiskt bly sprids genom anvandning av
flygbensin an vad som dr fallet idag. Detta inneb&r en mindre deposition av bly éver mark och
vatten och ett mindre bidrag fran flygbensinanvandning till den ackumulerade blymangden i
miljon.

Den blyfria bensinen avger en mindre mangd partiklar vid anvéndning an den blyade och
innehaller inte heller den ozonuttunnande tillsatsen brom, vilket den blyade flygbensinen gor.
Hélsokonsekvenser

Ur ett halsoperspektiv ar en minskad anvéndning av blyhaltig flygbensin positiv eftersom det
organiskt bundna blyet utgor den, for manniskors hélsa, farligaste forekomstformen av bly. Det
organiska blyet tas latt upp i blodet genom inandning och en minskad férekomst skulle innebara
en minskad halsorisk.

Konsekvenser for samhallet

Att miljo- och halsosituationen forbattras gynnar dven samhallet i stort, genom exempelvis
minskade kostnader och intaktsforluster till foljd av miljéféroreningar och halsoproblem.

En extra beskattning pa den blyhaltiga flygbensinen, utéver den skatt som kommer att inforas pa
all flygbensin, skulle innebé&ra en viss extra intékt for statskassan. Denna intékt forvéntas dock
vara liten eftersom effekten av att infora en skatt &r att huvuddelen av konsumenterna gar over till
blyfri bensin.

“SCB:s foretagarregister, foretagskategorierna "Ovrig specialiserad butikshandel (barnvagnar, rengéringsmedel,
souvenirer, hemsljd m.m.)”, ”Detaljhandel via Internet med 6vriga varor (ej bilar och motorcyklar)”,
”Postorderhandel med 6vriga varor (ej konfektion, sport- och fritidsartiklar, bocker, biltillbehor m.m.)”

94
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Atgarder for att minska anvandningen av bly i flygbensin &r gynnsamt for samhéllet sé till vida att
det ligger val i linje med ambitionen i miljokvalitetsmalet Giftfri miljo.

For konsumenter, i det hér fallet fritidsflygare, skulle en differentiering av skatt pa flygbensin
generellt inte innebdra en 6kad kostnad. | de flesta fall & anvandning av den blyfria flygbensinen
mojlig och en differentierad skatt skulle framforallt innebéra ett incitament att valja det minst
miljobelastande alternativet. FOr de fritidsflygare som har plan med motorer som inte kan drivas
med den blyfria flygbensinen skulle en differentierad skatt innebéra en extra kostnad.

LFV och Luftfartsstyrelsen har inte framfort ndgra invandningar mot forslaget.

Konsekvenser for foretag

Det foretag som tillverkar och séljer den blyfria flygbensinen skulle gynnas av en differentierad
flygbensinskatt. De stora oljebolagen som séljer den blyade flygbensinen kommer inte att
paverkas namnvart eftersom handeln med flygbensin ar sa pass begransad. En differentierad skatt
enbart pa den svenska marknaden skulle sannolikt inte vara skal nog for de storre oljebolagen att
introducera blyfri flygbensin i sina sortiment. Ett svenskt initiativ skulle emellertid kunna sanda
en signal till de storre oljebolagen om att efterfragan pa blyfri flygbensin finns och att framtida
regleringar dven i andra lander kan vara att vanta och pa sa vis utgora ett incitament for dessa
aktorer att introducera blyfri flygbensin i sina sortiment.

For vissa storre propellerplan finns inte i dagslaget mojligheten att valja blyfri bensin. Denna typ
av flygplan anvands i forsta hand for s.k. nyttoflyg sdsom exempelvis taxiflyg. | ett scenario dar
enbart flygbensin for privat néjesflygning beskattas skulle dessa verksamheter inte paverkas.
Skulle skatten a andra sidan omfatta all anvandning av flygbensin skulle en differentierad skatt
innebéra en 6kad kostnad for dessa verksamheter.

En differentierad skatt skulle kunna skapa en okad efterfragan pa flygplansmotorer som kan
drivas med blyfri flygbensin. Skatten skulle saledes kunna utgora ett incitament for miljéanpassad
teknikutveckling.

Sammanfattningsvis bedéms miljoeffekten som markbar och den samhalleliga nettokostnaden
som lag.
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Avrligen séljs i Sverige omkring 4,5 miljoner liter flygbensin, enligt petroleuminstitutets statistik.
Bensin ar till storsta delen blyad, vilket innebér att ungefar 2 ton bly arligen sprids genom
anvandning av flygbensin. Anvandningen av flygbensin har pa fem ar, mellan 2001 och 2005,
minskat fran 6274 till 4561 m i Sverige.

Det bly som ingar i bensin &r organiska blyforeningar som innebar en stérre halsorisk an

oorganiskt bly genom att det snabbt gar in i blodet via inandningsluften och dven sma mangder
kan paverka hjarna och nervsystem hos manniskor

SLUT

Page 24 of 24



