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PROPOSITION 2007/08:122 BESKATTNING AV FLYGBRANSLE
BEGARAN OM UPPVAKTNING
Hjelmco Oil &r medveten om att skatteutskottet normalt inte tar emot uppvaktningar av enskilda
bolag utan hellre organisationer, men vi vart fall finns det ingen organisation att stodja sig pa.

Marknaden for flygbensin i hela Sverige ar ca 5 miljoner liter ar, dvs. ungefar vad en enda
bilbensinstation langs E 4 saljer under samma tid.

Hjelmco Oil ar huvudleverantor i Sverige av flygbensin och har darfér pa grund av den begransade
marknaden inte de ekonomiska medel som erfordras for att vara medlem i landets enda
organisation for petroleumfragor, Svenska Petroleuminstitutet. Denna riksorganisation forblir
forbehallen de stora oljebolagen.

Vart problem ar att har aberopad proposition foreslar
- att skatt skall tagas ut pa all flygbensin och
- att de forbrukare som anvant branslet for annat an s.k. "privat nojesflygning” skall soka restitution

Detta medfor risk for kaos inom flygbransledistributionen till landets ca 200 flygplatser.

Eftersom huvuddelen av all flygbensin i Sverige hanteras via landets flygklubbar, vilka ocksa &r
innehavare av branslecisternerna, tvingas flygklubbarna finansiera den likviditet som erfordras for
att forutbetala skatten pa all flygbensin till branslecisternerna.

De belopp som det handlar om ar inte ringa for en ideell fdrening. Med skatt kommer flygbensin
fran den 1 juli 2008 att kosta 16-20 kr/liter, dar priset ar beroende pa flygplatsens lage och de
internationella oljepriserna. Exempel: Flygklubben i Varberg lagrar 35.000 liter och flygkubben i
Eslév 40.000 liter.

Var skall dessa flygklubbar finna 700 000 resp. 800 000 kronor for att fylla upp sina cisterner?

Flygklubbarnas brist pa likviditet utgor en risk for landets flygbransleférsorjning pa de sma
flygplatserna och paverkar samhallets katastrofberedskap exempelvis via Frivilliga Flygkaren.

Hur det svenska distributionssystemet for flygbensin ser ut har redovisats i detalj i HjeImco Oil:s
remissvar pa SOU 2000:46. Delar av detta remissvar bifogas som bilaga 1.

Sverige ar alagt i EU:s energiskattedirektiv att lagga skatt pa privat nojesflygning.
Daremot ar Sverige inte alagt av EU att infora ett daligt skattebetalningssystem.
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| samband med Sveriges anslutning till EU, varvid samma typ av skatt skulle inféras pa s.k. privat
nojesflygning som den nu féreslagna, klargjordes tydligt i SOU 1994:85 sid. 175-177 "Lagteknisk
utformning av beskattningen av flygbranslen — Flygbensin, att EU-ratten tillater, att skatt tas ut i
efterhand, och det var aven det forslag som da lades, se bilaga 2.

Hjelmco Oil foreslar i forsta hand att metoden enligt var bilaga 2 infors och ersatter propositionens
forslag.

Om detta inte ar mojligt foreslas som alternativ for att latta pa klubbarnas likviditetsborda andring i
skatteinbetalningslagen, sa att flygbensin av branslebolagen far redovisas exempelvis

var 6:e eller var 12:e manad. Detta skulle da mojliggora for branslebolagen att bevilja kredit pa
skattedelen till klubbarna.

| Regeringens proposition foreslas ett administrativt daligt system. Enligt SIKA anges cirka 10 %
av bensinforbrukningen leda till skattskyldighet. Enligt propositionen tvingas 90 % av icke
skatteskyldiga, inklusive utlandska flygbolag, féretag och enskilda, in i ett on6digt
deklarationsforfarande och skatterelationer med Skatteverket.

Detta ar helt emot grundlaggande accepterade ekonomiska principer att lagga upp administrativa
rutiner. Dar man gor man namligen tvart om. Man skapar ett system for de 10 % av branslet som
skall beskattas och ser till att de 6vriga 90 % inte blandas in.

Med regeringens forslag skapar man nu ett system med restitutionsforfarande i strid med
Chicagokonventionens artikel 24 och internationell ratt. All internationell luftfart har namligen ratt
att kdpa flygbransle inklusive flygbensin utan skatt och utan restitutionssystem.

Vi hanvisar har aven till proposition 2000/01:118 sid. 100 f.

| SOU 2000:46 var man medveten om detta och forsokte sig pa en teknisk I6sning med
obeskattat bransle pa vissa flygplatser. Detta alternativ forkastades i proposition 2000/01:118.
Flera av remissinstanserna angav att forslaget stod i strid med EU:s konkurrensregler.

Hjelmco Oil vill harmed som enda distributdr av miljovanlig flygbensin i Sverige
fraga Skatteutskottet :

Vad har Hjelmco Oil eller det bensindrivna flyget gjort emot statsmakten for att vi och marknaden
skall behova drabbas av denna administrativa och av Sverige sjalvpatagna bestraffning?

Vi staller fragan mot bakgrund av att branschen sjalv har foreslagit ett enkelt och sakert system for
skatteredovisning i efterhand (se bilaga 2).

Hjelmco Oil ser fram emot att fA uppvakta Skatteutskottet eller dess presidium innan processen
fors vidare.
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Bilagor:
1. Del av remissvar Hjelmco Oil pa SOU 2000:46
2. Sid 175-177 av SOU 1994:85.
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