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Hej Finansminister Anders Borg!

Jag har svart att tro att var regering arligen vill klamma at en sa liten grupp som privatflyget ar!
Det bransle som privatflyget anvander arligen ar bara en brakdel i proportion till vad vanliga bilister
anvander for att bara hitta en P-plats.

Det ar min forhoppning att inga ytterligare palagor laggs pa privatflyget.
Sarskilt mot bakgrund av att Férsvaret bantas sa enormt.

Sjalv har jag utan studiebidrag bekostat en helikopterutbildning.
Det lar inte bli billigare i framtiden.

Helikoptern, Gud forbjude att Du eller Dina narmsta skulle behova hjalp av ett sadant luftfartyg.
Har arbetat utomlands i "fjarran land", helikoptern var en verklig livraddare, inte bara som ambulans,
men for att i svara, verkligen svara lagen transportera livsviktiga fornodenheter.

Det ar min férhoppning att Du véger in i Din sékert kloka vardering, det faktum att en ordentlig
flygforarutbildning, milipaverkan etc vags mot det faktum att det kan bli brist pa skickliga piloter och
lampliga luftfartyg i framtiden.

Jag 6nskar Dig all framgang i Ditt fortsatta, sakerligen "knepiga" arbete.
Basta halsningar

Nils-Go6ran Sjoblom
Skeppargatan 100
11530 Stockholm






Handlaggare, tfn, e-post 2008-02-03

Norrbottens flygklubbar(KSAK BD-Lan)

och FFK 1 BD-lan

Bror Tingvall/Flygchef FFK BD-Lan Er referens
070-5587912, bror.tingvall@tele2._se Fi1 20087423

Till Finansdepartementet
Skatte och tullavdelningen
Anna Stalnacke

Remissvar pa promemoria om beskattning av flygbransle

Yttrande:

Norrbottens flygklubbar (KSAK BD-L&n) och Frivilliga
flygkaren, FFK i BD-1an hemstaller om att bensinskatt pa
Tlygbransle inte infors.

Kostnaderna for staten och kommunerna riskerar att pa sikt bli
100-tals miljoner kronor om flygbransleskatten infors.

Detta grundar sig pa att inforandet av en flygbransleskatt
kommer att forstora den viktiga krishanteringsresurs, FFK, som
byggts upp med hjalp av staten genom KBM och FM och nyttjas av
till exempel VvV, BV, SjoV, Sv. Kraftnat, Lansstyrelser,
kommunal raddningstjanst, mfl, samt av FM Inom Hemvarnet och
Marinen.

FFK anvander flygklubbarnas piloter och flygplan i1 sin
verksamhet. Forsvinner flygklubbarna genom bensinskatten kan
inte FFK bedriva sin verksamhet.

FFK producerar mer flygtid an flygvapnet per ar och ar
standigt insatsberedda vid storre handelser som drabbar
landet.

Den skatt som staten tar In a 2,5 Mkr racker knappt till att
betala for FFK:s okade kostnader samtidigt som den orsakar
allmanflygets dod i Sverige. Atgarden ar kontraproduktiv och
drabbar det Svenska samhallet.

I Norrbottens lan som har en mycket stor yta att bevaka behdvs
alla tillgangliga flygresurser och piloter. En
skattebelastning pa flygbranslet kommer att medfdra att de
idella flygresurserna reduceras och pa sikt forsvinner.





Norrbottens flygklubbar (KSAK BD-Lan) och Frivilliga
flygkdren, FFK i BD-lan avger harmed sina synpunkter pa
rubricerade promemoria.

Flygklubbarna 1 Sverige utgdr en unik resurs for samhallet.
Det finns ingen annanstans i Europa dar man har si stora
ideella resurser som kan nyttjas av samhallet till en sa lag
kostnad. Det ar narmast att jamfora med en folkrorelse som
staller upp gratis for samhallets olika behov.

Vi utfor en stor mangd samhallsinsatser som helt bygger pa
frivilligverksamheten 1 flygklubbarna. Det ar olika statliga
verk, militaren och kommunerna som tjanar mest pa att nyttja
denna resurs, inte piloterna. Piloterna staller upp helt
gratis och flyger alla sortens uppdrag for stat och kommun.
Piloterna bekostar sjalva ovningsfygning for att kunna
genomfora alla flyguppdragen utan att fa nagon ersattning.
Uppdragsgivarna, staten och kommunerna betalar endast
flygplanens driftskostnader.

Vi kan namna nagra som exempel nedan;

- Brandflygbevakning 1 hela Landet

- FIG-grupper, Fflyginsatsgrupper som kan stka hela
kustremsan i1 Sverige.

- SIG-grupper som bevakar havsomradena.

- Havsflygbevakning, identifierar fartyg, utslapp,
smuggling, kontroll av fiske etc.

- HV-grupper/hemvarnsflyggrupper i hela landet som ingar i
forsvaret.

- KB-Fflyggrupper, krisberedskapsgrupper som ocksa staller
upp vid olika katastroflagen 1 samhallet.

- Till detta kommer dessutom en hel del andra
hjalpflyguppdrag vid behov av spaning, ledning for
raddningstjansten 1 kommunerna.

Flygbransleskatt kommer att verka katastrofalt pa dessa
verksamheter pga av att de piloter och flygplan som klubbarna
har riskerar att reduceras till ett mycket lagt antal att hela
denna samhallsflygverksamhet ar i1 fara.

Det kommer pa sikt att bryta ner den unika resurs for
samhallet som har byggts upp under manga artionden.

Kvar blir de piloter och plan som har rad att flyga till
vilken kostnad som helst och det tror vi blir en mycket
reducerat antal pa sikt. Vi kan se tendenser redan just pga
av kraftiga hojningar av flygbranslepriserna, som for
narvarande ar nastan 10:-/liter utan skatt.





Vi bedomer att manga uppdrag som genomfors via FFK (Frivilliga
flygkaren) med klubbarnas resurser och piloter istallet maste
utforas av komersiella flygforetag.

Nu finns ingen enskild operatdor som kan erbjuda sa stora
resurser av bade piloter och flygplan som just FFK vilket med
stor sannolikhet innebar att manga av uppdragen blir svara att
fa utforda.

Totalt sett kommer kostnaden for staten och kommunerna att bli
enorm 1 jamforelse med FFK-uppdragen.

Att ersatta FFK:s och flygklubbarnas kapacitet och tjanster
med andra losningar 1 form av kommersiellt flyg kan bli 10 -
faldiga kostnader. Endast kostnaden for brandflygbevakningen
skulle sannolikt komma att oka fran 8 Miljoner kronor till 50-
tal miljoner kronor mer vid en komersiell upphandling.

Norrbottens flygklubbar (KSAK BD-L&n) och Frivilliga

flygkaren, FFK i BD-lan:

Bevara allmanflyget 1 Sverige och basen for FFK:s och
flygklubbarnas verksamhet. Infor inte bensinskatten!

Norrbottens flygklubbar (KSAK BD-Lan) och Frivilliga
flygkaren, FFK i BD-lan

- Bror Tingvall/Flygchef FFK BD-Lan/ordf i Lulea-Boden
Flygklubb

- Ingemar Hellgren/Grp.Chef
Hemvarnsflyget,Gransjagarbatal jonen BD-l1an






2008-02-07 16:32 Till: <registrator@finance.ministry.se>
Kopia:

Arende: Remissvar PM om beskattning av flygbransle dnr Fi2008/432

Finansminister Anders Borg.
Remissvar pa promemoria om inférande av beskattning av flygbransle dnr Fi 2008/432.

Jag kraver att promemorian omarbetas i syfte till att galla likartad beskattning av bade flygfotogen och
flygbensin for bade kommersiell och icke kommersiell forbrukning.

Jag kan inte forstd moralen i att ur miljdsynpunkt ren flygbensin skall beskattas och smutsig ineffektiv
flygfotogen skall vara skattefri.

Jag kan inte heller forstd moralen i varfor en turistresa till t. ex. Visby fér en nojeshelg skall ske pa
beskattat flygbransle nar det sker i ett litet "sportflygplan”, nar en motsvarande néjesresa foretagen
med en storre jetflygplan sker med obeskattat bréansle.

Det av EU-kommisionen myntade begreppet "privat ngjesflygning" maste fa en tydlig definition.

Stockholm den 7 februari 2008.

Per Sorlin
Silkeborgsgatan 25
164 48 KISTA
08-751 18 90
070-303 35 18






Till: Finansminister Anders Borg

Kopia: Registrator@finance.ministry.se

Fran: Ralph Lofberg Terassv 6 593 38 Vastervik

Datum: 2008-01-29

Ang: Remissvar beskattning av flygbréansle dnr Fi2008/432

Undertecknad har tagit del av forslaget om beskattning av flygbrénsle from 20080701. Jag ser att detta kommer
att leda till ett antal konsekvenser for samhallet i stort:

1) Med skatten kommer flygtidsuttaget att minska drastiskt (jmf om man hojer bensinskatten for
motorfordon pa ett brade med 50%) Ett mindre flygtidsuttag skulle sékerligen leda till ett 6kat antal haverier som
foljd. Detta skulle motverka regeringens mal att halvera flyghaverierna. (H50P utredningen)

2) All FFK verksamhet skulle bli lidande dvs skogshrandshevakning, kraftledningsbevakning,
réddningstjanst, uppdragsflyg for forsvaret, kustbevakning o dyl. Denna frivilligorganisation som staller upp
med gratis tid for samhéllet kommer att krympa. Man har inte rad langre att behalla sitt certifikat. Sjalv ar
undertecknad med i Frivilliga Flygkaren. Vi sparar manga kronor &t samhéllet. En resurs som slangs bort.

3) Manga flygplatser kommer inte langre att kunna tillhandahalla flygbransle pga av for litet flygtidsuttag.
Hela norra Sverige kommer att drabbas. Fjélinaring, turistnaring mm. Dessutom kommer konsekvenserna vid
katastrofer, olyckor dar lufttransport ar nédvéndig inte att kunna utféras pga av avsaknad av brénsle.

4) Eftersom det flygs mindre behdvs det inte den service- verkstads organisation langre. Flera mekaniker
tekniker kommer att sta utan arbete. Flygskolor och flyglarare behdvs inte i samma omfattning.

5) En del av Flygplansflottan séljs ut, kapitalférstéring som foljd.

6) Totalt ser jag att det 4r samhallet och staten som kommer att forlora pé detta tack vare att Sverige blir
Overkort av EU

7 Skatten som skall hanteras enl EU, 2 miljoner /ar borde kunde hanteras av finansdepartementet pé ett
annat mera konstruktivt satt.

Vastervik 2008 01 29

Med vénlig halsning

Ralph Lofberg






PM

Till:

Kop

Finansminister Anders Borg

ia:  Registrator@finance.ministry.se

Fran: Ralph Lofberg Terassv 6 593 38 Vastervik

Datum: 2008-02-12

Ang:

Remissvar beskattning av flygbransle dnr Fi2008/432

Undertecknad har tagit del av forslaget om beskattning av flygbransle from 20080701. Jag ser att
detta kommer att leda till ett antal konsekvenser for samhallet i stort:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Med skatten kommer flygtidsuttaget att minska drastiskt (jmf om man hojer bensinskatten
for motorfordon pa ett brade med 50%) Ett mindre flygtidsuttag skulle sakerligen leda till ett
okat antal haverier som foljd. Detta skulle motverka regeringens mal att halvera
flyghaverierna. (H50P utredningen)

All FFK verksamhet skulle bli lidande dvs skogsbrandsbevakning, kraftledningsbevakning,
raddningstjanst, uppdragsflyg for forsvaret, kustbevakning o dyl. Denna frivilligorganisation
som staller upp med gratis tid for samhallet kommer att krympa. Man har inte rad langre att
behalla sitt certifikat. Sjalv ar undertecknad med i Frivilliga Flygkaren. Vi sparar manga
kronor &t samhéllet. En resurs som slangs bort.

Manga flygplatser kommer inte langre att kunna tillhandahalla flygbréansle pga av for litet
flygtidsuttag. Hela norra Sverige kommer att drabbas. Fjallnaring, turistndring mm.
Dessutom kommer konsekvenserna vid katastrofer, olyckor dar lufttransport ar nédvandig
inte att kunna utforas pga av avsaknad av bransle.

Eftersom det flygs mindre behdvs det inte den service- verkstads organisation langre. Flera
mekaniker tekniker kommer att st& utan arbete. Flygskolor och flyglarare behdvs inte i
samma omfattning.

En del av Flygplansflottan séljs ut, kapitalférstéring som foljd.

Totalt ser jag att det &r samhallet och staten som kommer att forlora pé detta tack vare att
Sverige blir dverkort av EU

Skatten som skall hanteras enl EU, 2 miljoner /ar borde kunde hanteras av
finansdepartementet pa ett annat mera konstruktivt satt.

Vastervik 2008 01 29

Med vénlig halsning

Ralph Lofberg
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® Rikspolisstyrelsen YTTRANDE
5 Datum Diarienr (&beropas vid korresp)
Per Gobom 2008-02-04 C0O-005-496/08
Controller Er referens
Fi2008/432
Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen
103 33 Stockholm
Remissen Promemoria om beskattning av flygbransle
(dnr Fi2008/432)
Rikspolisstyrelsen har utifran de intressen styrelsen har att bevaka inga syn-
punkter pa innehallet i remissen.
Chefsjuristen Lotta Gustavson har beslutat detta yttrande. Controllern Per
Gobom har varit foredragande.
RIKSPOLISSTYRELSEN
Lotta Gustavson
Per Gobom
Kopia till
Justitiedepartementet, PO
Polismyndigheterna
Rikspolisstyrelsens styrelse
Statens kriminaltekniska laboratorium
Arbetstagarorganisationerna
Postadress Besdksadress Telefon E-post
Box 12256 Polhemsgatan 30 08-401 90 00 rikspolisstyrelsen@polisen.se
102 26 Stockholm Stockholm Telefax www.polisen.se
Org.nr Telefon till Polisen 08-401 99 90
202100-0076 114 14






Finansdepartementet
Finansminister Anders Borg
103 33 Stockholm

Remissvar PM om beskattning av flyg-bransle dnr Fi2008/432

Finansdepartementet har den 15 januari foreslagit skatt pa flygbensin vid bade kommersiell
och icke kommersiell verksamhet.

Forslaget paverkar vasentligt mig och alla andra privatflygare i Sveriges klubbar. Eftersom
nojesflygning utgdr hogst 10 % av den flygning som foretas med smaflyg skulle
skattebelastningen pa denna sektor réra sig om ca 2 milj sek. Ett tidigare forslag med syfte att
uppna just detta har dragits tillbaka da man sannolikt insett att den administrativa kostnaden
skulle dverskrida skatteintakten.

For att forenkla har man darfor foreslagit att all flygbensin skall beskattas.

Detta skulle fa mycket stora ekonomiska foljdverkningar och i hog grad paverka naringslivet
och konkurrenssituationen, framfor allt i Norrland, dér i sa fall ca 20- 30 smaflygplatser far
laggas ner och darmed manga manniskor inom fjallnaringen och turismen blir utan
forsorjning.

En viktig del i krisberedskapen forsvinner t ex brandflyget eftersom de redan pressade sma
flygklubbarna, som ideellt svarar for denna samhéllsinsats, kommer att tvingas upphdra med
sin verksamhet. Med en kostnadsokning - i mitt fall ca 300 — 350 kr per timme - kommer jag
och manga andra inte langre ha rad att uppratthalla den nédvandiga flygtrimmen och darmed
slappa vara certifikat - enbart det en kapitalforlust.

| samband med flygklubbarna finns dven ungdomsverksamhet, sa som modellflyg och
segelflygverksamhet.

Med klubbarna férsvinner aven de sma flygfalten som med sin bréansleservice utgor grunden
for manga sma flygforetag och det lokala naringslivets kommunikationer. I krissituationer gor
dessa falt i dag en utmarkt bas.

Jag med flera anvander enbart det helt blyfria branslet 91/96 UL som &r 50 ganger renare &n
den grona blyfria 95-oktan bilbensinen.

Forslaget borde omgaende dras tillbaka och en kompetent konsekvensutredning
genomforas.

Spanga 2008-02-05

Roland Persheden

Gungbrinken 11

16352 Spanga

Medlem i Ska Flygplatsforening











2008-02-08

Till: Finansminister
Anders Borg

Remissvar PM om beskattning av flygbransle
Dnr Fi2008/432

Roslagens Flygklubb, Norrtilje

Bjorn Fahller
HS50P instruktor och flygsdkerhetsansvarig 1 Roslagens Flygklubb
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Remissvar PM om beskattning av flygbransle
Dnr Fi2008/432

EU-kommissionen har dlagt Sverige att beskatta brénsle som forbrukas vid privat
nojesflygning.

Nojesflygning

Eftersom ren néjesflygning utgor hogst 10% av den flygning som foretas med s k smaflyg
skulle skattebelastningen pd denna sektor rora sig om ca 2 milj. SEK. Detta skatteuttag
kommer dock endast ske om flygtidsuttaget inte paverkas. For en genomsnittlig
privatflygare som gor ca 25 timmar per ar, ger skatteforslaget ett paslag pa ca S000kr/ar.
Detta dr mycket pengar dven for en med mycket god privatekonomi. Rimligen kommer detta
f4 manga flygare att flyga mindre, och minga andra att sluta med flygningen. Det kanske &r
det som &r avsikten, men resultatet torde knappast bli det 6nskade.

Da god flygtrim éar den enskilt storsta flygsikerhetshéjande faktorn, kommer minskat
flygande resultera i fler haverier.

Om de som slutar flyga helt, lagger de insparade pengarna pé en charterresa, kommer
koldioxidutsldppen att 6ka kraftigt, samtidigt som skatteintikterna minskar.

Om avsikten &r att bade generera skatteintdkter och minska koldioxidbelastningen som flyget
ger, ska trafikflyget beskattas, och da sdrskilt chartern, som inte kan ses som nagot annat dn
ren nojerverksamhet.

Krisberedskap

Allteftersom besparingarna fortgar, har mer och mer av krisberedskapen lagts ut pa
frivilligorganisationer. T.ex. har Frivilliga Flygkdren, FFK, uppgifter som att hjdlpa
raddningstjansten vid sok efter nodstillda, brandbevakning, identifiering av fartyg vid
territorialgransen och mycket mer. FFK bemannas av privatflygare, oftast i flygklubbar. En
flygare i FFK maste hilla mycket god flygtrim, och maste finansiera detta sjilv. For
denna flygtrim riacker inte ett paslag pa 5000kr/ar langt, utan det dubbla ar mer troligt. Manga
piloter i FFK kommer inte kunna éta sig uppdrag at krisberedskapsmyndigheten i.0.m.
fallande flygtrim.Antingen maste da beredskapen trappas ner, vilket kommer kosta liv och
egendom, eller sa maste privata entreprenorer betalas for detta med skattemedel. Detta ar
inte en besparing, och inte miljofrdmjande.

Forslaget borde omgiende dras tillbaka och en kompetent konsekvensutredning
genomforas innan ett nytt forslag laggs fram.






SRV-20.15

A RADDNINGS
VERKET

Handlaggare, direkttelefon Ert datum Er referens

Carl-Axel Hermansson, 054-13 51 05 2008-01-15 Fi2008/432

E-post

Datum Dossié/Diarienr

2008-02-01 602-439-2008

carl-axel.hermansson@srv.se Finansdepartementet
Projektbeteckning Skatte- och tullavdelningen

103 33 STOCKHOLM

Promemoria om beskattning av flygbréansle

| den remitterade promemorian foreslas en beskattning av flygbensin bade
nar den anvands for privat och for kommersiellt andamal. Vidare féreslas att
skattefriheten for flygfotogen slopas nar det géller forbrukning for privat
andamal.

Finansdepartementets motivering for att slopa skattefriheten for flygbensin
aven nar den anvands for kommersiella &ndamal &r att ursprungsforslaget
om att enbart beskatta flygbensin nar det anvéands for privat andamal
riskerar leda till betydande administration samt till kontroll och
avgransningsproblem.

I promemorian konstateras att ”Forbrukning av brénsle under flygning som
gors av myndigheter eller andra offentliga organ eller pa uppdrag av
myndigheter ska anses vara for kommersiellt andamal”. Vidare sigs att i
huvudsak alla offentliga civila flyginsatser sisom ambulanshelikopter-
verksamhet, sjoraddning, polisflyg, kustbevakning osv. sker med
flygfotogen och kommer dérfor inte att beskattas”.

Vad som inte s&gs i promemorian &r att nar det géaller t.ex skogsbrand-
bevakning s gors oftast flyginsatser med mindre privatplan som drivs med
flygbensin. Enligt finansdepartementets egna berakningar kommer
beskattning av flygbensin att innebara en kostnad pa ytterligare cirka 200
kronor per flygtimme. Detta far till foljd att Raddningsverket drabbas av
merkostnader for det statliga skogsbrandflyget. Enligt FFK (frivilliga
flygkaren) som anlitas i dessa sammanhang ror det sig torra somrar om
Okade kostnader for skogsbrandflyget om éver 1 miljon kr. R&ddningsverket
forutsatter att det lamnade forslaget &r kostnadsneutralt, dvs att myndigheten
erhaller medel for att tacka de merkostnader som uppstar till foljd av
foreslagen beskattning av flygbensin.

| detta arende har dverdirektor lvar Ronnback beslutat. Stallforetradande
avdelningschef Carl-Axel Hermansson har varit foredragande.

1A
Ivar Ronnback C-AH

Carl-Axel Hermansson

1(1)

Raddningsverket Telefon: 054-13 50 00 E-post: srv@srv.se Org.nr. 202100-3914
Norra Klaragatan 18 Telefax: 054-13 56 00 Webbplats: www.raddningsverket.se

651 80 Karlstad






2008-02-07 Till: <registrator@finance.ministry.se>
14:39

Kopia:
Sand svar till Arende: Till Finansminister Anders Borg Ang Fi PM 2008/432 2008-01-15 om utokad beskattning av
<am@c4ise>  fygpransle

SAS Flygklubb
BREV
c/o Anders Mattson
2008-02-07
Lomvagen 629
192 57 Sollentuna

Till:
Statsradet och chefen for Finansdepartementet
Finansminister Anders Borg
Regeringen
Finansdepartementet
103 33 Stockholm
E-post: registrator@finance.ministry.se

Ang. Fi PM 2008/432 2008-01-15 om utdkad beskattning av flygbradnsle

Ref 1: ”Beskattning av flygbransle”, Fi Promemoria 2008-01-15
Ref 2: "Promemoria om beskattning av flygbransle”, Remiss Fi 2008/432
2008-01-15

Yttrandets huvudsakliga innehdall

: Remissens forslag ar bristfadlligt motiverade och
relevanta

konsekvensutredningar saknas n&stan helt.

Den sakliga behandlingen av &rendet &r bristfallig och
felaktig.
: Forslagen kan komma i konflikt med EU-r&tten.

Forslagen innebar stora ekonomiska konsekvenser for
enskilda samtidigt som

de inte innebdr ndgon ekonomisk vinst for staten.

: Remissen borde inte ligga till grund for en proposition.

Yttrande

Var flygklubb har verkat i mer &n 60 &rs tid. Klubben utbildar regelbundet
piloter varav flera fortsdtter sina pilotkarridrer inom flygbolag, olika
smafdoretag och vid myndigheter. Klubben stdller ocksad regelbundet sina plan
till statens foérfogande for anvadndning i uppdrag inom Frivilliga Flygkaren.





Givetvis flyger en del av klubbens medlemmar “privat néjesflyg” nagon gang
dd och da&. En stor del av en pilots flygtid &r dock egentrdning. Exempelvis
foreskriver regelverket att man inte far ta med passagerare om man inte
startat och landat minst tre ganger de senaste 90 dagarna.

Enligt EU-beslut a&r huvudregeln att skattebefrielse ska ges for flygbransle
som anvands for annat &ndamdl &n “privat ndjesflyg”. Men remissen blandar
ihop begreppen och pratar i stallet till stor del om ”“privat andamdl”, och
d& utan narmare definition av detta nya begrepp. Varfor

inte konsekvent anvanda begreppet "“privat ndjesflyg” i enlighet med
EU-reglerna?

Om ekonomiska konsekvenser beskriver remissen i korthet att:
"Kostnadsfordyringen per timme med ett sddant flygplan skulle bli cirka 200
kronor.”

Utan vidare motivering pastar den sedan:

”"Att infdra en sadan beskattning av all férbrukning av flygbensin skulle
alltsd inte medfdra ndgra storre ekonomiska effekter for forbrukarna.”

Detta pastdende stammer inte alls med den bild som oroliga intressenter
har.

De flesta av vara klubbmedlemmar upplever remissens skrivningar i detta
avseende som ett han mot dem. Fem timmars flygning per manad ger en okad
kostnad pa 12 000 kronor per a&r. Manga kommer att tvingas sluta flyga pa
grund av dessa kostnader.

Klubben har flera medlemmar som har personliga avtal med staten, foretradd
av Forsvarsmakten, om att hdlla sig i sadan flygtrim att de omedelbart kan
anvandas for kvalificerade uppdrag vid plotsligt uppkommande olyckor,
incidenter och katastrofer. Vi kan inte acceptera att dessa piloter ska
drabbas av extra skatt pa sin egentrdning. Konsekvenserna for den enskilde
dr avsevarda. Varfoér en ny extra skatt pad cirka 10 tusen kronor per ar for
forsvarets frivilliga flygforare?

Remissen forefaller vara tillkommen under stor tidspress. Relevanta
konsekvensutredningar saknas helt. Inte ens statens egna konsekvenser har
belysts. Varken foOrsvarsmakten eller de enskilda direkt berdrda frivilliga
flygforarna inom FFK har tillfrdgats. I sammanhanget maste erinras om att
sjoraddningssédllskapet i sin hjdlpverksamhet har skattefrihet for sina
drivmedel.

Forslaget riskerar att f& stora negativa konsekvenser fér samhdllets
infrastruktur. Sverige ar ett glest befolkat land med stora avstand som
behdéver privatflyg som transportmedel. Sverige behdver en kontinuerlig
utbildning och tradning av de piloter som sedan arbetar for turistnaringen,
skogsbolagen, natbolagen och for servicefdretag i glesbygd. Kan brandflyget
fortsatta att bevaka landets

stora skogsvdrden nar det uppstar brist pa flygplan och piloter?

Remissen innehdller ocksa forslag om en s.k. lagerskatt. Vilka konsekvenser

fadr den nya tillf&dlliga skatten? Redovisning saknas. Lagerskatten verkar
vara ett onddigt byrakratiskt pafund.
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Enligt 6versiktliga berdkningar kan staten ga med ren férlust genom
inforande av skatt enligt remissens forslag. Administrationen kan komma att
kosta mer 4n skatteintdkterna, och dé& &ar inte flygklubbarnas och
flygplansagarnas administrativa kostnader inrdknade. Ekonomiska berdkningar
gjorda utifran berdrda intressenter saknas 1 remissen.

Hur ska regeringen forklara behovet av skattehdéjningar utdver EU krav i

detta adrende? Fragan maste utredas pa ett seridst satt fore politiska
beslut.

SAS Flygklubb, Styrelsen

Anders Mattson
Anders Mattson
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Scandinavian Balloons AB

Finansdepartementet
Finansminister Anders Borg
103 33 Stockholm

Stockholm 2008-02-04
Remissvar PM om beskattning av flygbriinsle dnr Fi2008/432.
Scandinavian Balloons AB etablerades 1979 och ér, till vér vetskap, Europas éldst verksamma ballongforetag.

Vi anser att goda skél finns till att Aven fortsittningsvis undanta gasol, som anvéinds for kommersiell verksamhet
med varmluftsballonger, fran beskattning.

Myndigheterna har redan forsvarat var 6verlevnad. Framforallt via skapande av en foreskrift (som vi fortfarande
hévdar saknar laglig grund) som forbjudit ballongflygning 6ver Stockholmsomradet under ldnga perioder till
forman for annan néaringsverksamhet. Vi hoppas att sittande regering inte ldgger ytterligare sten pa bérdan for
var ndringsverksamhet utan ndarmre eftertanke.

Var verksamhet &r av sdkerhetsskil mycket viderberoende. Detta innebér att de flesta verksamma bolagen inom
var ndring har stora atagande i form av sélda biljetter som inte kunnat utnyttjas, da kundernas
onskemal/mojligheter och flygbart viader inte sammanfallit. Skulle brénsleskatten tillkomma har vi inga
mdjligheter att kompensera oss for de atagande vi redan har genom att hoja biljettpriset.

Vi har inte haft ndgon mdjlighet att forutse detta. Den forsta PM:en om brénsleskatt for privat ndjesflygning
sdndes ut 2007-06-01. Dir ndmns inte gasol dverhuvudtaget eftersom det skatteforslaget inte upptog privat
ballongflygning eftersom sadan flygning redan nu inte far ske med skattebefriad gasol och kommersiell flygning
berordes inte alls eftersom direktivet fran EG bara géllde "privat nojesflygning".

I remissforlaget gér att ldsa foljande:

”Skilen for forslaget: For att den svenska energibeskattningen ska
stimma overens med gemenskapsritten krivs att skattebefrielsen for
Flygbrénsle som forbrukas for privat andamal avskaffas. En promemoria
med forslag om att beskatta privatflygets brinsle fran och med den

1 januari 2008 har remitterats. Majoriteten av de instanser som har svarat
pa remissen anser att promemorians forslag riskerar att leda till
betydande administration samt till kontroll- och avgransningsproblem.
Regeringen har darfor i budgetpropositionen for 2008 (prop. 2007/08:1,
volym 1, s. 129) forklarat att det &r 6nskvért att en skatt utformas sé att
den administrativa bordan halls nere i mojligaste man.

De problem som remissinstanserna pekar pd med promemorians forslag
har sin grund i att beskattningen blir olika beroende av vilket &ndamaél
flygbrinslet ska anvéndas till. Manga flygplan har bara en brénsletank
och flyger bdde kommersiellt och privat. Det blir da svart att skilja

ut vilken del av brinslet som ska beskattas och inte.

Flera remissinstanser har foreslagit att flygbransle &dven fortsittningsvis
ska kunna kopas in skattefritt. Deklaration av &ndamélet med forbrukningen”

Kungsgatan 73, 112 27 Stockholm
Tfn 08-556 40465
WWW.BALLONG.NU





Scandinavian Balloons AB

Motiveringen ovan talar for ett undantag for brinsle till ballongflygning.

Som brukligt nir flyg diskuteras avser alla ’fixed wing”. Ballongnéringen gloms bort.

Vad giller ballongflyg som anvander sig av propan som brénsle, existerar inte ’betydande administration samt
kontroll- och avgriansningsproblem.”

Redan idag géller forhéllandet att gasolen generellt beskattas. Fungerande rutiner finns redan dér kommersiell
passagerarbefordran med varmluftsballong undantas beskattningen via ”forsékran for brinsle” som inldmnas till
skattemyndigheterna. Det ar ett system som fungerat i méanga éar.

Fiskala skil

Ballongnidringen som sédan &r inte av den storleken att en brénslebeskattning ger ndgot méarkbart tillskott till
stadsfinanserna. Daremot 4r vi redan som bransch hart ekonomiskt pressad med sma marginaler och inga
mdjligheter till 6kat flygtidsuttag. Flera foretag i branschen har gett upp eller har gatt i konkurs pé senare &r.
Risken ar uppenbar att fler gor det om brénsleskatt infors for kommersiell ballongflygning. Staten forlorar da
andra storre skatteintdkter.

Nationalekonomiskt

Nationalekonomiskt anser vi oss dock ha en viss betydelse som lockande motor i turistindustrin. Det ar var
erfarenhet att ménga turister har blivit lockade att besoka Sverige da de hort talas om méjligheterna att flyga
ballong 6ver bland annat var vackra huvudstad. Ballongflygning har blivit s& synonymt med turiststockholm att
knappast inte en turistbroschyr, karta eller liknande idag trycks utan en ballong péa framsidan.

Med vénlig hilsning

Thomas Blockstrand

Kungsgatan 73, 112 27 Stockholm
Tfn 08-556 40465
WWW.BALLONG.NU






Scanvac

Org.nr. 19-556308-7336

Finansdepartementet
10333 STOCKHOLM
Att: Finansminister Anders Borg

Er ref. Ert brev Var ref. Vasteras
Your ref. Your letter Our ref.
FI12008/432 2008-02-12

Remiss ang. beskattning av flygbrénsle

Med hanvisning till Finansdepartementets forslag om inforande av skatt pa flygben-
sin far vi harmed anfora foljande synpunkter och forslag.

SCANVAC CONTROL AB bedriver sedan1981 import och forsaljning av produkter
som i stor utstrackning riktar sig mot flygplatser inom hela landet. Bolaget har bl.a.
arsavtal med Luftfartsverket avseende samtliga flygplatser. Resor i samband med
bl.a. service och reparationer utférs som regel med eget flygplan for att forkorta res-
tid och for att astadkomma snabb installelsetid.

Vi har sedan 2005 aven en verksamhet avseende uthyrning av reservkraft som riktar
sig till kraftbolag och andra reservkraftkunder éver hela landet och var under bade
stormen Gudrun och Per huvudsaklig leverantér av reservelverk EON. Bolagets flyg-
plan har stor betydelse for vara kundkontakter och leveransplanering i samband med
de snabba insatser som kréavs vid olika nddprojekt som vi engageras i. Férhandlingar
har inletts med EON om service och reparation av reservelverk (outsourcing) varvid
installelsetiden ar kritisk for bade kund och tredje man. De tidsvinster som uppnas
med det egna flygplanet ar av avgérande betydelse fér de delar av infrastrukturen
som berors.

Bolaget har tidigare agt flygplan med turbinmotor som drivs med jetbrénsle men ka-
pitalkostnaderna blir alltfor hoga for en sund ekonomi och bytte darfor till bensindrivet
flygplan 2005. Den kostnadhdjning som skatteférslaget innebar kommer att pa ett
katastrofalt satt att forsamra var serviceniva och konkurrenskraft, varfor vi foreslar att
forslaget avslas och att en alternativ kompromisslosning provas.

Kompromisslosningen till forslaget innebar att skatt infors enbart pa samtliga fran ja-
nuari 2009 nyregistrerade flygplan och skatten uttas utifran vid arets slut deklarerat
inkdpt bransle. Pa sa satt kan en gradvis anpassning goras till miljomalet. Den
mangd féroreningar som det tunga flyget fororsakar &r dominerande. Att enbart be-
skatta bensindrivna latta flygplan ar alltfér nischat och skulle komma att skada
infrastrukturen, de mindre féretagen samt privatpersoner och flygklubbar som ideellt
medverkar i bl.a. skogsbrandsbevakning. Det ar darfor var forhoppning om att forsla-
get dras tillbaka.

Med vanlig halsning

Kurt Bjerneby

SCANVAC CONTROL AB TELEFON TELEFAX E-mail
Lindskéarsvéagen 22 021-805250 021-309925 info@scanvac.se
725 92 VASTERAS www.scanvac.se






SEGELFLYGET

(/VL

Till Finansminister Anders Borg.
Finansdeparetementet
103 33 Stockholm

Stockholm, 2008-02-07

Svar paremiss Fi2008/432, beskattning av flygbransle

Svenska Segel flygforbundet organiserar de 70 segelflygklubbarna fran Malma till Kiruna. Vi &
ett av atta grenforbund inom Svenska Flygsportforbundet, i sin tur ett av de storre grenfor-
bunden inom Riksidrottsforbundet. Inget av dessa forbund & upptaget i listan Gver remissin-
stanser. Detta &r alltsd ett spontant avgivet remissvar.

Sverige har tidigare begért och fétt undantag av EU fran flygbréansleskatten. Denna méjlighet
finns inte langre, och av administrativa ska véljer nu regeringen att ga langre med beskattning-
en an vad EU kraver. Aven flygbransle som har annan anvandning an nojesflygning foreslés
beskattas.

| PM:et utvecklas resonemangen om kostnadsfordyringar och grénsdragning mellan olika an-
vandning av en och samma flygplansindivid. Exempel ges for ”vanligt klubbflygplan”, vilket
skulle drabbas av kostnadsfordyring pa ca 200 kr/timme. Slutsatsen &r att det inte medfor
"nagra storre ekonomiska effekter for forbrukarna’. Mot detta kan anforas att de berakningar
Segelflyget gjort for den vanligaste flygplanstypen fér bogsering av segelflygplan, fd. besprut-
ningsflygplan av typen Piper Pawnee, pekar pa en kostnadstkning pa nérmare 500 kr/timme.
Detta & en vasentlig ekonomisk effekt for forbrukarna. Flygplanstypen & ensitsig och an-
vands inte for annat &ndamal &n just bogsering. Aven om undantag finns bedrivs segelflygning
dessutom i de flestafall i rena segelflygklubbar. Grénsdragningen & darfér i allmanhet okom-
plicerad. Klubbarna drivs helt idedllt, vilket innebér att Okade kostnader for brénsle dessutom
dar igenom procentuel It hardare dar &n i en kommersiell verksamhet.

Segelflyga kan man gora fran 14-15-arsaldern, dvs. mitt i den ddersgrupp som staten vander
sig till med sin miljardsatsning Idrottslyftet, for att fa fler barn och ungdomar att borjaidrotta
och att bli kvar i idrotten. Segelflygarens idrottsplats & luftrummet. Va dér utnyttjar han kraf-

Svenska Segelflygforbundet Christer Hard af Segerstad
Idrottens Hus tel 08-796 97 99
114 73 Stockholm e-mail: christer.hardafsegerstad@segelflyget.se





ter som genereras av solenergi, segelflyg & sdledes en synnerligen miljévanlig sport. For att ta
sig till dennaidrottsplats bogseras han upp av ett motorflygplan, en verksamhet som i det tidi-
gare PM:et i samma arende inte definierades som nojesflygning och darfor foreslogs fortsatt
vara undantaget fran beskattning.

Den ungdom som nu vill satsa pa segelflyg far se instegskostnaden i form av utbildning till
certifikat vasentligt fordyras. Kursernas praktiskadel & pa ca 70 starter, en vasentlig del av
kostnaderna for dessa utgors av bogsering, dvs. ytterst branslepriset. Risken &r stor att smart-
gransen nu nas for den grupp som bade vi och staten genom Idrottslyftet vill fain i organise-
rad idrottslig verksamhet, och som & ekonomiskt svagast, dvs ungdomar i skolddern. Det
syns oss ologiskt att & ena sidan, for att forenkla en myndighets administration, kraftigt skatte-
beldgga en verksamhet som man samtidigt vill kraftigt uppmuntra (satsningen pa I drottslyftet
handlar om fleramiljoner kronor for flygsporternas del!).

De som redan &r inne i verksamheten kan reagera pa prishéjningen pa olika satt. Den genom-
snittlige piloten kommer sannolikt att minska sitt flygande totalt, at. gora farre men langre
flygningar, avsta fran korta flygningar i mindre bra véader (man & ju anda ute pa féltet!) etc.
Allt innebar samre flygtrim och innebér darmed en negativ paverkan pa flygsakerheten. Segel-
flyget bedriver ett framgangsrikt flygsakerhetsarbete, och vi ser med oro pa att vart arbete ne-
gativt kan komma att paverkas av skal som att forenkla myndigheters administrativa arbete.

Segelflyget har sedan manga ar delegation fran luftfartsstyrelsen nér det gédler tillsynen av se-
gelflygverksamheten i Sverige. Vi har téta kontakter med klubbarna genom bl.a. verksamhets-

kontroller. Vi & Overtygade om att vi tillsammans med myndigheten kan hitta rutiner for en
fortsatt skattebefrielse av bogserverksamheten i vara segelflygklubbar.

Med vanliga hélsningar

SVENSKA SEGELFLYGFORBUNDET

M7

Christer Hard af Segerstad
Ordférande







Till: Finansminister
Anders Borg

Remissvar PM om beskattning av flygbransle
Dnr Fi2008/432

SJOBO 2008-02-03
SJOBO FLYGKLUBB

Elektroniskt undertecknad av Bengt Olle
Bengt Olle Nison

SN: cn=Bengt Olle Nilsson, o=Osterlen Bild AB,
N | | sson ou, email=osterlenbild@ystad.nu, c=SE
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Bengt-Olle Nilsson
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Remissvar PM om beskattning av flygbréansle
Dnr Fi2008/432

EU-kommissionen har alagt Sverige att beskatta bransle som forbrukas vid privat
nojesflygning.

Eftersom ren nojesflygning utgor hogst 10% av den flygning som foretas med s k smaflyg
skulle skattebelastningen pa denna sektor réra sig om ca 2 milj. sek. Ett tidigare forslag med
syfte att uppna just detta har dragits tillbaka da man sannolikt insett att den administrativa
kostnaden sannolikt val skulle 6verskrida skatteintakten.

For att forenkla har man darfor foreslagit att all flygbensin skall beskattas

Detta skulle fa mycket stora ekonomiska foljdverkningar och i hog grad paverka naringslivet
och konkurrenssituationen samt ha menlig inverkan pa samhallsinsatser i form av hjalpflyg
och flygsékerheten.

En viktig hornsten i krisberedskapen forsvinner.

For Sjobo Flygklubbs del och for 6vrigt vara 6vriga klubbar inom den sédra delen av Sverige
som idag bedriver omfattande Overvakningsinsatser foreligger en mycket stor risk att
verksamheten kommer att mer eller mindre att upphdra.

Flygklubbarna genomfor hjalpflyg at samhallet genom KSAK och FFK, pa helt ideell basis:
havsOvervakning, dar observation av fartygs identitet, oljeutslapp, algblomning, etc. sker,
dvervakning och rapporteringar av stormskadeverkningar som sker allt oftare, 6vervakning
och rapportering av vagnéatsskador som ocksa sker allt oftare. Andra exempel &r
skogsbrandsdvervakning samt i allt fler fall, ledning av brandstyrkan eftersom man i
flygplanet far en mycket bra éverblick éver brandens utbredning. Sadan verksamhet sker i
samverkan med samhallets funktioner.

Flygsakerheten

De redan pressade sma flygklubbarna som ideellt svarar for dessa samhéllsinsatser kommer
att tvingas upphdra med sin verksamhet. Med kostnadsokningar pa 15 — 30 % per timme
kommer medlemmarna inte langre ha rad att uppréatthalla sin nédvéandiga flygtrim och tvingas
slappa sina certifikat — i sig en enorm kapitalforstorelse. Detta star i bjar kontrast till de
aktiviteter som Luftfartsstyrelsen, pa regeringens uppdrag, gor for att hoja sakerheten hos
allménflyget i form av H 50 P.

I och med att klubbar férsvinner och flygtidsuttaget minskar, forsvinner ocksa det
kommersiella underlaget for att distribuera flygbensin i sma kvantiteter och langa avstand.
Detta problem har vi i Sjobo Flygklubb redan méarkt av genom glesare turtathet nagot som
tvingar oss att tanka storre kvantiteter vilket kraver god ekonomi.

Med klubbarna forsvinner naturligtvis de sma flygfalten som med sin bréansleservice utgor
grunden for manga sma flygforetag och det lokala naringslivets kommunikationer.
Konsekvensen av detta medfor att flygsékerheten utarmas for dem som fortsattningsvis





fortfarande flyger. En brist pa tankningsmajligheter ar forédande pa flygsakerheten.
Luftfartsstyrelsen har i sitt H 50 P program, tryckt ytterst hart pa branlsebristproblematiken.
Anyo ignoreras sakerhetstankandet i detta betdnkande. Manga flygfalt skulle, dven i en
Krissituation, kunna utgora en utmarkt bas for hjalpflygets insatser av olika slag.

Utbildningsinvesteringar

Flygskolor bedrivs &ven i klubbregi. Sjébo Flygklubb som exempel har bedrivit
skolverksamhet sedan mitten 70-talet och under denna tid utbildat nagra hundra piloter. Ett
antal av dessa har fortsatt sin utbildning till yrkespiloter. De lokala flygskolorna har utgjort en
viktig rekryteringsbas for det kommersiella flyget. Dessa mojligheter forsvinner med klubben
om den laggs ned. | samband med flygklubbarna finns ofta ungdomsverksamhet, endera i
form av modellflyg eller segelflygverksamhet.

Ekonomiska konsekvenser

En enkel enkét hos remissinstanser som ar icke branschkunniga, visar att man helt forbisett
kopplingen mellan bransleskatten och nyttoflyget, exempelvis brandflyget, trots att man anser
brandflyget vara en viktig funktion. Samma galler for havsévervakning och dvrig
hjalpflygverksamhet. I Sverige har vi mer an 200 mil kustlinje samt havsytor som ér stora.
For Sjobo Flygklubbs del dvervakar vi hela Ostersjon, fran Sverige till Bornholm i dster,
Tyskland i soder samt Sjalland i vaster. Denna 6vervakning sker mellan tre till fem dagar i
veckan at Marindistriktet. Detta galler dessutom vara kollegor som 6vervakar 6vriga delar av
vart forsterland.

| en marknadsanalys som gjorts av en mycket kunnig och serios aktér pa marknaden, Hjelmco
Oil AB, har man kommit fram till bl.a. féljande slutsatser:

1. En kostnadsotkning av den foreslagna storleken skulle minst halvera det totala
flygtidsuttaget.

2. Halva flygplans- och helikopterflottan maste pa kort tid avyttras, uppskattad forlust
500Milj.

3. Storleksordningen 200 flyglarare och mekaniker blir arbetsldsa.

4. Ett antal foretag som arbetar med flygplansservice far laggas ned.

5. Flygsakerheten aventyras

6. Minst 25 smaflygplatser upphor

Sannolikt kommer ett stort antal certifikat, av totalt ca 6000 st, att forfalla da man ej langre
har rad eller méjlighet att flyga. En privatpilotutbildning kostar idag fran 100 000:- och uppat
i storstadsregionern och det skulle vara forodande att fristalla dessa personer fran flyg-
verksamhet, efter en, for en privatperson, ganska stor investering. Det kommer att bli de dldre
och rutinerade piloterna, d v s de som idag svarar for brand- och hjalpflyg, som i forsta hand

slapper sina certifikat.

Storstadsregionerna kommer sannolikt att bertras i mindre grad — det &r dock inte dar som
brand- och hjalpflygpiloterna rekryteras i forsta hand. Pilotrekryteringen for havsévervakning





och hjélpflyg, sker vanligast i mindre stader och kommuner och da pa helt ideell basis, likt
Hemvarnet.

Konkurrensforskjutning

Det finns idag kolvmotorer inom smaflyget som drivs med Jet Fuel, dieselmotorer. Det finns
flygoperatorer som ligger vagg i vagg dar den ene flyger en dieselmotormaskin och den andre
en motsvarande maskin med bensinmotordrift. Skillnaden i driftskostnad per timme &r 500:-
vilket snabbt kommer att medfcra att bensinmotorforetaget prisas ut fran marknaden.
Dessvarre kostar en ny 4-sitsig enmotormaskin med dieselmotor, dvs. den typ som anvands av
flygklubbarna idag, ca SEK 3 Mkr. En, for de flesta sma flygklubbar helt otankbar summa,
sérskilt mot bakgrund av den ekonomiska osékerhet om kommande branslebeskattning som
foreligger. Aven for de mindre flygforetagen som oftast bedriver verksamheten med mindre
bensindrivna flygplan uppstar samma problem. De storre tyngre operatorerna har turbin- eller
Jetmotorer.

Miljo.

Det tunga flyget i Sverige forbrukar ca 1000 miljoner liter flygfotogen. Detta forbranns i
jetmotorer med lag utnyttjandegrad av bréanslet. Detta sker dven pa mycket hog hojd i luftskikt
som ar mycket kénsligare an de luftskikt som ligger néra marken.

Det latta bensindrivna flyget haller till i det marknéra skiktet, vanliga flyghdjder ar 450 — 900
m. Det latta flyget forbrukar 5 miljoner liter/ar. Manga av de vanligaste klubbflygplanen drivs
med miljovanlig alkylatbensin som dessutom ar blyfri, vilket visar att flygklubbar generellt
forsoker ta sitt miljéansvar, icke att forglomma.

Med stéd av vad ovan anforts, kommer liggande forslag att verka forodande pa den
flygverksamhet med bensindrivna kolvmotorflygplan som finns idag. Snedvriden
konkurrenssituation foreligger, flygsakerheten satts mycket l1agt och en utarmning av
kompetens och erfarenhet som icke gagnar det svenska samhallet kommer att uppsta.
Till detta skall laggas den kapitalforstoring/forlust som uppstar pa grund av att man
fran departementets sida verkar vilja ga en synnerligen enkel och ogenomtankt vag for
att mota EU-kommisiomnens alaggande om beskattning av flygbransle som anvands for
ren nojesflygning.

Forslaget bor omgaende dras tillbaka och en konsekvensutredning genomforas dar man
tar hansyn till ovan framférda argument, innan ett nytt férslag laggs fram.
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*Skatteverket 1(2)
YTTRANDE

Datum Dnr
2008-02-04 131 33363-08/112
Finansdepartementet

103 33 STOCKHOLM

Promemorian om beskattning av flygbransle;
Fi2008/432

Skatteverket har anmodats yttra sig Over rubricerad
promemoria.

Avgransning

Promemorians forslag att skattebefrielse for
bransleforbrukning i luftfartyg endast ska omfatta
flygfotogen som forbrukas nar luftfartyget anvands for
annat &n privat andamdl innebdr att avgrdnsnings-
problematiken begrdnsas avsevart jamfort med tidigare
forslag (finansdepartementets promemoria-Fi2007/4572) .
Skatteverket beddmer att avgransningen enligt
promemorians forslag bor vara hanterbar bade for
Skatteverket och forbrukarna.

Lagerskattens omfattning och tillampliga skattesatser

I 3 § 1 forslaget till lagerskatt pa flygbransle anges
att lagerskatt ska tas ut med de belopp som anges for
respektive bréansle i 2 kap. 1 § forsta stycket 1,2,3 b
och 4 a LSE. Upprakningen omfattar de bradnslen som
sannolikt berdrs av skattskyldigheten for lagerskatt.
Mot bakgrund av att en bredare formulering anvants i
2§ for att definiera de bréanslen som omfattas av
lagerskatteplikten far antas att bedémning gjorts att
det skulle kunna forekomma att &ven andra branslen an
flygfotogen och de som raknas upp i 3 § anvands och att
dessa i s&a fall ska omfattas av lagerskatten. For att
undvika otydlighet avseende vilket bransle som omfattas
av lagerskatten och vilka skattesatser som ska
tillampas kan hanvisningen i 3 § begransas till 2 kap.
1 § forsta stycket LSE. Om hadnvisning ska ske pa
foreslaget satt bor kommatecknet efter 3 b tas bort.

I promemorian, avsnitt 4.3 s. 12, uttalas att

lagerskatten bor omfatta dem som koépt in flygbensin
skattefritt med stdd av 6 a kap. 1 § 5 lagen

www.skatteverket.se

Postadress Telefon E-postadress
17194 Solna 0771-778 778 huvudkontoret@skatteverket.se





*Skatteverket 2(2)
YTTRANDE

Datum Dnr

2008-02-04 131 33363-08/112

(1994:1776) om skatt pa energi (LSE). Forslaget &ar dock
inte begransat till flygbensin, vilket framgdr av
ovriga delar av promemorian.

Olika begrepp i lagtext och férfattningskommentar

I forfattningskommentaren till 6 a kap. 1 § LSE,
avsnitt 6.1 s. 14, anvands begreppet kommersiella
dndamal. I lagtexten anvands dock inte detta begrepp
utan ”“annat &n privat dndamal”. ”"Annat an privat
andamal” bor anvandas aven 1 forfattningskommentaren.

Skatteverkets kostnader

Skatteverkets kostnader med anledning av forslagen kan
uppskattas till ca 700 000 kronor. Beloppet innefattar
kostnader for utformning av blanketter, informations-
utskick samt hantering av skattebefriade fdrbrukare.
Eftersom flygbensin inte langre kommer att wvara
skattebefriat saknas ska&l for ett antal skattebefriade
forbrukare, uppskattningsvis ca 1 000, att vara kvar i
systemet. Kostnaderna enligt ovan ar i allt vasentligt
av engangskaraktar.

Beslut i1 detta adarende har fattats av undertecknad
generaldirektor. Vid den slutliga handlaggningen har i
ovrigt ndrvarat rattschefen Andersson och
skattedirektdren Hedwall samt rattsliga experten
Hejenstedt, fdredragande.

Mats Sjostrand
Hillevi Hejenstedt






Remissvar

Finansminister Anders Borg
Finansdepartementet
103 33 Stockholm

Beskattning av flygbransle for privat andamal. dnr Fi2008/432

Vi ar en motorflygklubb med sedvanlig klubbverksamhet vilket bl a innebar skolning
av elever och inflygning av nya medlemmar pa vara tre flygplan. Vi har ocksa ett nara
samarbete med FFK (frivilliga flygklubben) och deltar i skogsbrandbevakningen
sommartid.

Vi ser att det uppstar stora problem for var verksamhet om den planerade
beskattningen av flygbransle infors. Vi vill peka pa ndgra punkter som vi ser som
betydelsefulla:

Det kommer att bli avsevart dyrare att flyga. Vi har tre flygplan varav ett maste
anvanda Avgas 100LL och har en bransleatgang pa ca 35 liter/timme. De 6vriga
tva flygplanen kan kdras pa Avgas 91/96 med en bréansleatgang pa ca 17
liter/timme. Med den planerade skatten dkar timkostnaden med 200 kronor
respektive 90 kronor. Detta kommer att betyda att medlemmarna flyger farre
antal timmar under aret och det i sin tur gor att deras flygtrim forsamras och
darmed okar riskerna for tillbud och olyckor i samband med flygning.

Vi bedriver flygskola med tva av vara flygplan. Om beskattningen infors
betyder det 6kade kostnader under skolning till certifikat och det kan fa till foljd
att flera intresserade inte har rad att genomfora den hogt efterlangtade
utbildningen till ett eget flygcertifikat. Det i sin tur kommer pa lang sikt att
dranera klubben pa medlemmar och kan leda till att hela verksamheten maste
laggas ner.

En minskad flygverksamhet kommer ocksa att innebéara att vi maste se dver var
flygplansflotta och eventuellt sélja av flygplan. Da motsvarande problem
sannolikt kommer att galla for alla flygklubbar i Sverige kommer det att minska
efterfragan pa flygplan och priserna sjunker vilket innebér en stor kapitalforlust
for klubben.

Ett satt att mildra effekten av den inférda skatten &r att kora flygplanen pa
Mogas (bilbensin). Detta medfor att vi maste byta ut bensintankarna mot nya
med stora kostnader som foljd. Om vi gar 6ver till bilbensin innebar det ocksa
att den inforda skatten inte kommer att ge nagra intakter till staten eftersom vi
inte ldngre kommer att anvanda flygbrénsle i lika stor omfattning.

Skovde 2008-02-04

Kjell Hultsten, ordférande Skévde Motorflygklubb
Flygplatsen
541 91 Skovde






Till: Finansminister Anders Borg

Enligt uppgift har EU-kommisionen alagt Sverige att beskatta "privat
ndjesflygning” med 0,45 € per liter vilket med dagens eurokurs betyder
0,45 x 9,43 = 4,24 kr/liter.

Det finns tva sorters flygbensin, en blyad hdégoktanig 100 LL och en
oblyad miljdbensin 91/96 UL (unleaded) med en tankt beskattningskilllnad
pad 70 ore/liter enligt hoérsdgen fran punktskattekontoret i Ludvika.
Undertecknad, som &r miljdansvarig i en av Sveriges stdrsta flygklubbar,
foreslar att EU:s minbeskattning 0,45 € = 4,24 kr/liter infores pa den
hoégoktaniga 100 LL bensinen och att den oblyade miljoébensinen erhaller
en maxskatt pa 4,24 - 0,70 = 3,54 kr/liter.

(70 6re miljorabatt)

Fordelningen mellan de tva flygbensinsorterna dr enligt min uppfattning
70% 100 LL och 30% 91/96 UL idag. Ur miljoésynpunkt &r det viktigt att
det sker en omfdrdelning mot den oblyade miljdébensinen 91/96 UL, det
maste l6na sig att valja miljodbransle.

En andra téankbar 16sning att om skattegenomsnittet maste vara 4,24
kr/liter s& kan punktskattekontoret &rligen fordela - Jjustera
skattesatsen sa att 100 LL betalar 4,24+0,20 = 4,44 kr/liter och 91/96
UL betalar 4,24 - 0,50 = 3,74 kr/liter men totala skattesatsen for
Sverige blir i genomsnitt 4,24 kr/liter = 0,45 €/liter. och darmed
uppfyller Sverige EU-kravet utan att ge en miljorabatt.

Med forhoppning om att nagot av mina forslag ska kunna beaktas
Staffan Ekstrdm

Jupitervagen 43
181 63 Lidingd






Fran:

Stefan Gustafsson Fijnjekade 203
NL-2521 DT Den Haag
Nederlanderna

Till:

Finansminister Anders Borg
Finansdepartementet
103 33 Stockholm

Angaende: Remissvar PM om beskattning av flygbransle dnr Fi2008/432

Jag har nyligen erfarit att Finansdepartementet foreslatt att beskatta flygbensin for all slags
flygverksamhet. Jag vill kort forklara varfor jag anser att detta &r ett daligt forslag.

1. Jag bor i Nederlanderna, ett land déar skatten pa flygbransle ar mycket hdg. Bréanslet kostar
mer an dubbelt s& mycket som i Sverige. Detta gor att det ocksa blir mycket dyrare att flyga.
For att flyga sakert sd maste man flyga regelbundet. Det hogre priset gor att de flesta inte har
rad med att flyga s& mycket som man 6nskar, vilket i langden har negativa effekter pa
flygsakerhetsnivan. Hogre skatt pa flygbensinen i Sverige kan férmodas fa samma inverkan
och motverkar alltsa stravan att gora privatflyget sékrare.

2. Ett alltmer vanligt satt att fa ned kostnaderna pa flygtimmarna i Nederlanderna ar att flyga
med jetbrénsle eller diesel, som &r billigare an flygbensin. Flygplanen behdver dock speciella
motorer for detta. Det har visat sig att dessa ofta &r mindre tillforlitliga. Jag har hort talas om
flera nédlandningar som gjorts efter att en dieselmotor stannat. Jag har dock aldrig hort talas
om att en motor driven med flygbensin stannat! Detta ar ater ett exempel pa hur en hog
prissattning paverkar flygsakerheten negativt.

3. De flesta piloter som jag kanner flyger inte bara for nojes skull utan har ambitionen att ga
vidare och gora flygningen till ett yrke. Da handlar det ocksa om att bygga upp sa mycket
erfarenhet som mojligt. Flygutbildning i Nederlanderna &r avsevart dyrare an i Sverige, framst
pga de hogre flygtimkostnaderna. Sverige skulle kunna bli ett centrum for flygutbildning i
Europa om priserna forblir konkurrenskraftiga. Detta skulle naturligtvis fa positiva





foljdeffekter for svenskt naringsliv. Hogre skatt pa flygbensinen i Sverige kan i stallet fa
motsatt effekt och tvinga flygskolor att stdnga och klubbar att lagga ner.

Vi bor gora allt vad vi kan for att géra flygningen sa saker som mojligt och lata svensk
flygverksamhet fa forbli sa konkurrenskraftig som méjlig. En hajning av flygbensinskatten
motverkar denna stravan.

Med vénlig hélsning,
Stefan Gustafsson
Fijnjekade 203

NL-2521 DT Den Haag
Nederlanderna
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Sten Lindgren" <snebacken.sten@telia.com> Till: <registrator@finance.ministry.se>
Kopia:
2008-02-04 09:38
Arende: Remissvar PM om beskattning av flygbransle dnr Fi2008/432

Till: Finansminister Anders Borg, Stockholm.

Enligt uppgift har EU-kommissionen alagt Sverige att beskatta "privat néjesflygning”. Denna typ av
flygning torde generera Sverige en ungefarlig skatteintakt runt 2 miljoner kronor.

Det har dock kommit till min kdnnedom att finansdepartementet eventuellt avser att beskatta all
bensindriven flygning! Detta kan definitivt inte vara dvertankt - det kommer att betyda stora, negativa
konsekvenser for bade nodvandiga samhallsfunktioner som arbetstillfallen, inte minst i glesbygd.
Flygning ar redan nu kostbart, att beskatta nédvandig flygning ytterligare innebar med storsta
sannolikhet att delar av landets

flygplansflotta kommer att forsvinna. Dessa flygplan, ofta klubbagda, halles igdng p gr av att de deras
verksamhet delfinansieras med utbildning, brand- och raddningsflyg, ren och viltspaning, arbetsresor,
havsdvervakning mm. Om dessa verksamheter bli beskattade torde all dylik verksamhet bli installd.
Den kommersiella, bensindrivna flygningen ar ocksa synnerligen samhallsnédvandig - i vara trakter &r
renspaning och rendrivning en nédvandig verksamhet som av kostnadsskal som regel bedrives med
mindre, bensindrivna helikoptrar, typ Bell 269 eller Robinson. Kundernas naring har inte rad med de
avsevart dyrare, jet-fueldrivna stérre helikoptrarna!

Som alternativ till att beskatta all bensindriven flygning foreslar jag att undantag gores for kommersiell
bensindriven yrkesmassig flygning samt nyttoflygning som arbetsresor, ren-och viltspaning, utbildning,
brand- och raddningsflygning, havsdvervakning och andra samhéllsnyttiga uppdrag med privat- och
klubbagda flygplan.

Foreslar att flygplanagare alagges att halv- eller helrsvis deklarera sitt/sina plans bransleférbrukning
for 1) ren nojesflygning

respektive 2) skattebefriad verksamhet enligt ovan. Den skatt som skall utgad pa ren néjesflygnings
bensinforbrukning inbetalas

samtidigt med deklarationens insandande till skatteverket. (Flygféretag med bensindrivna
flygpplan/helikoptrar bor undantagas fran deklarationsplikt eftersom de aldrig utfor "privat
nojesflygning.)

Luftfartsmyndigheterna har kdnnedom om vilka flygplan som &r privat och klubbagda. Att dlagga
dessa deklarationsplikt for sitt bransleuttag enl ovan ar ej orealistiskt och att uppratta ett
kontrollsystem for att s& sker kan knappast anses vara speciellt betungande - och om sa ar fallet -
varfor inte uppdra till KSAK (Kungl. Sv. AeroKlubben) att som underentrependr skdta denna
kontrollverksamhet?

Med férhoppning om att dessa mina forslag skall kunna beaktas,

Hogaktningsfullt





Sten Lindgren
Snebacken
920 64 Tarnaby
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Jan-Erik Clerkestam" <jan.erik.clerkestam@bonetmail.com> Till: <registrator@finance.ministry.se>
Kopia:

2008-02-06 20:19
Arende: Finansdepartementetl

Remisssvar PM om beskattning av flygbréansle dnr F12008/432

Finansdepartementet
Skatte- och Tullavdelningen
103 33 Stockholm

Att: Anna Stalnacke,
Skatte- och tullavdelningen

Synpunkter/Remissvar Ang Beskattning av flygbransle dnr Fi2008/432

Stiftelsen Krigsflygfalt 16, Brattforsheden far harmed avge synpunkter/remissvar angaende
Finansdepartementets promemoria 2008-01-15, beskattning av flygbrénsle.

Stiftelsen bedriver bl. a. operativ flygverksamhet pa den enda bevarade nationella
Krigsflygfalt fran 1939. Riksdagen beslot sa sent som december 2007 att Krigsflygfalt 16
skall utgora ett av Sveriges nationella militara kulturarv och féltet utgér dven beredskaps-
flygfalt for Frivilliga Flygkaren.

Stiftelsen konstaterar med forvaning att nuvarande forslag gar langre an vad EG-forordningen
kréver och sarskilt med hansyn till att ingen genomlysande konsekvensanalys har genomforts
av allméanflygsektorn. Till aliménflygsektorn hor bruksflyg, flygutbildning, n6jesflyg, taxiflyg
och enskilt &gda flygplan.

Det kan konstateras att energibeskattningsforslaget kommer pa ett mycket negativt sétt att
paverka flygverksamheten pa Krigsflygfaltet. Besokande och egna flygplan kraver en viss
branslekvalitet. Krigsflygfaltet kan tillhandahalla det av EU-kommissionen patalade
miljébréanslet men med nu foreliggande energibeskattningsforslag torde bréansle inte kunna
erbjudas eller tillhandahallas till varken eget disponerat eller besokande flygplan.





Inkopskostnaderna torde bli for hoga da pris ut till forbrukande flygplan kan bli sa mycket
som 18-20 kr/liter. Allméanhetens mojlighet att ta del av ett fullskaligt Krigsflygfalt med
tidstypiska flygplan i luften fran beredskapstiden torde vara ett minne blott. Utredningen
bor dvervdga om inte viss typ av flygningar inom den statliga/myndigheterssfaren beodrad
flygning skall kunna undantas fran beskattning pa den grunden att den inte till ndgon del kan
anses utgdra privat nojesflygning. Uppvisningsflygningar i museal regi torde da kunna
innefattas i ett sddant undantag ifran beskattning.

Stiftelsen har under ett antal ar bedrivit ungdomsverksamhet pa Krigsflygfaltet

dar rekryterings- pr flygning varit en del av verksamheten. Allt i syfte att fa flygintresserad
ungdomar att i sitt fortsatta yrkesval vélja nagon verksamhet inom luftfartssektorn.

Denna flygverksamhet &r en investering for framtiden. Foreslagen beskattningen och
ungdomars begrénsade ekonomiska utrymme torde innebara att lagerverksamheten med
“prova pd” flygning inte kan fortsitta d v s beskattningsforslaget stjélper i stillet for hjdlper.

Eu-kommissionen har KOM (2007)869 till skillnad fran finansdepartementet patalat véardet
av flygklubbar och flygsportorganisationers —icke vinstdrivande organisationer- ar en
utbildnings och plantskola for kommande flyggeneration och frdmjande av leverantérer av
kvalificerad flygpersonal till flygbolag och servicetjénster. Forslaget torde med storsta
sannolikhet innebéra att svenska ungdomar vander sig till utlandska flygskolor som ar
befriade fran flygbransleskatt da flygtiden utgér huvuddelen av kostnaderna for eleverna.

Finansdepartementet bedémning att det endast uppstar marginaleffekter inom olika omraden
torde inte Gverensstamma med verkligheten. Detta ar felaktigt da minskad flygtid medfor
samre flygtrim och foljaktligen forsamrad flygsakerhet. Detta star i direkt motsatsforhallande
dar Luftfartsstyrelsen avsatt mycket stora ekonomiska resurser i projektet H50P for att just
Oka flygsékerheten.

Avslutningsvis: Energiskatteforslaget har sadana patagliga brister vad avser konsekvenserna
att forslaget bor omarbetas och da i enlighet med EU-kommissionens forslag att alla berérda
parter bor fora en dialog om allmanflygsektorns framtid inklusive brénsleskattens storlek
inom respektive flyganvéndare och att de sarskilda behov for alla typer av luftrumsanvandare
tas i beaktande i samband med de politiska processerna.

Karlstad den 6 februari 2008
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Jan-Erik Clerkestam
Projektledare Krigsflygfalt 16
www.krigsflygfalt16.se
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STOCKHOLMS FLYGKLUBB YTTRANDE
2008-02-04

Bromma Flygplats

168 67 Bromma

Finansdepartementet
103 33 Stockholm

Yttrande med anledning av promemorian ”Beskattning av flygbrinsle”
(Fi2008/432)

Stockholms flygklubb avstyrker att forslagen i promemorian Beskattning av flygbrénsle.
Skélen for flygklubbens avstyrkan dr att forslagen gar langre an vad EU-direktivet krédver, att
kostnadsokning for traningsflygning utgdr en flygsdkerhetsrisk samt att det innebdr att en typ
av flygresor beskattas hardare an andra.

Stockholms flygklubb har ca 250 medlemmar som flyger klubbens maskiner ca 2000 timmar
per ar. Déarutover flyger medlemmar ocksé privatigda maskiner — 1 vilken omfattning ar
oként. Privatflygningen fyller olika syften for olika medlemmar, allt frn resor pa uppdrag v
arbetsgivaren, over privata resor till traningsflygning och néjesflygning.

Resor och traningsflygning torde inte ingd i ndjesflygning. Den senare torde definieras som
flygning dér syftet r att roa sig genom foreteelsen att flyga. Typiskt en flygning, med eller
utan passagerare, som atervinder till startplatsen utan ldngre uppehall pa en mélflygplats. Det
ar denna flygning som enligt EU:s direktiv skall flygas med beskattat brinsle.

Promemorians kostnadsuppskattning vad géller branslekostnad per flygtimme &r 1 stort set
korrekt. Det forestdende inforandet av skatt pa flygbransle kommer att 6ka kostnaden for en
flygtimme fran 700-1100 kr till ca 850-1300 kr. Indirekta effekter av minskad flygtid pa
flygplanen ger ytterligare merkostnader.

Olyckligtvis sammanfaller detta i tiden med formella underhallskrav baserade pd kalendertid
snarare dn pa materielens kondition, ytterligare en merkostnad pd 50-100 kr per timme. Totalt
gor detta att kostnaden for en flygtimme kommer att 6ka ca 25 %.

Varje enskild medlem har i sin personliga budget avsatt ett visst belopp for flygning 6ver
arsbasis. Den 6kade kostnaden per flygtimme kan forvantas minska individens totala flygtid
over aret 1 motsvarande grad. Sett ur nyttoaspekten kommer detta att paverka den tid som
avsitts for flygtraning och ndjesflygning mer én reseflygning. Detta kommer att vara

Stockholms Flygklubb telefon 08-28 32 46
Bromma Flygplats
S-167 68 Bromma





kontraproduktivt till de anstrangningar som lagts ned av Luftfartsstyrelsen och flygklubbarna i
arbetet for att hoja flygsdkerheten vid privatflygning.

En minskad flygaktivitet kan fa starka aterverkningar pa tillgangen till flygbensin i
glesbygden. Det finns anledning tro att en del av de brinsledepder som finns idag kommer att
forsvinna. Detta 6kar risken for en mera marginell fardplanering vad avser branslereserver
och dirigenom paverkar flygsdkerheten negativt. Det kan ocksa gora det omdjligt att anvinda
ett 1 manga situationer effektivt transportmedel — sméflyg.

Inférande av brinsleskatten innebar alltsa att flygning genomford av hyrda piloter 1 nagot
storre flygplan gynnas i forhallande till flygning dédr piloten dr den resande, i flygplan som
med normal beldggning av kabinen inte ger mer miljépaverkan én att resa med bil.

John Firstenbach
ordforande

Stockholms Flygklubb telefon 08-28 32 46
Bromma Flygplats
S-167 68 Bromma






2008-01-26 10:15 Till: <registrator@finance.ministry.se>
Kopia:

Arende: Remissvar PM om beskattning av flygbrénsle dnr Fi2008/432

Béste finansminister Anders Borg!

Jag har rostat pa Dig och Moderaterna — men ar gruvligt besviken! Inte rostade jag pa er som ett
skattehojar-parti!!

Jag har en sprillans ny dieselbil som jag betalar 3:-/mil extra i bilskatt mot motsvarande bensinmodell
— trots att dieselnbilen slapper ut halften s& mycket koldioxid! Och jag fick vid arsskiftet 30 6re/liter
hogre hojning av branslepriset &n vad bensinen fick. Varfor straffar Du mig nar jag forsoker varna om
miljon s& gott jag kan? Det racker med de skenande oljeprisernal

Och s& nu FLYGBRANSLESKATTEN! Vi som lagger ner tid och pengar p& att halla den allt mindre
skaran smaflygplan i luften kommer nu att fa ett branslepris som ligger 50% Gver vad biltrafiken
betalar — detta trots att smaflyget endast anvander nagon ynka procent av allt bransle som forbrukas i
landet. Av sakerhetsskal alagger Luftfarsstyrelsen oss att 6va och éva for att halla vara flygkunskaper
i trim. Om det blir &nnu dyrare an i dag finns det snart inga som har rad att éva langre och darmed att
behalla sina flygcertifikat 6ver huvud taget! Skall vi, liksom andra lander i varlden, ha nagot smaflyg
kvar maste det finns reella mojligheter att kunna/ha rad att 6va!

Veteranflyget, som &r den del som jag personligen agnar mig at (Flygmuseet i Vasteras), ser ocksa
som Vvar insats att bevara en levande flyghistoria at eftervarlden. Vad myndigheter och miljofolk oftast
inte vet &r att vi till vdra motorer anvander oblyad miljdbensin som, forstas, kostar annu lite mer. Varfor
var lilla del av kulturarvet maste straffbeskattas - mer an till och med EU &lagger landet - har jag
otroligt svart att forsta.

Att en borgerlig regering gar annu langre an en vanster dito vad géller branslebeskattning gor att jag
nedvarderat min syn pa er politiker — som jag anser ljugit, lurat och svikit oss medborgare som sliter
for att halla landet igdng — pa flera plan.

Visa politiskt mod - kasta det nya forslaget om flygbrénsleskatt i papperskorgen och lat oss fa
mojlighet att bedriva sméflyg — utan vtterligare utplnande skatter!

Sture Friedner

Ferievagen 12

168 41 Bromma
sture.friedner@narkoskliniken.se






Sturup IFR Center AB

080206
Finansdepartementet
Finansminister Anders Borg
103 33 STOCKHOLM

Remissvar PM om beskattning av flygbrénsle, Dnr Fi008/432

Med anledning av det PM ni publicerat och begért remissvar pa avger vi hirmed
vart yttrande.

Vi bedriver kommersiell utbildning av privat- och trafikpiloter.

Verksamheten ar tillstandspliktig och vi innehar ett FTO
(FlightTrainingOperation). Utbildningen sker &ven enligt godkénnande av
hogskoleverket och #r ddrmed studiemedelsberittigande .

En stor del av sveriges piloter bade kommersiella och privata utbildas pa
flygplan som anvinder 100LL som brénsle.

En flygutbildning kommer att bli ca 20% dyrare om kommersiell flygskolning
beldggs med energiskatt. Detta skulle inte minst bli en snedvridning mot hur
andra EU lénders skolningsverksamhet bedrivs.

Detta skulle ge svéra konsekvenser for var verksamhet och pé sikt skulle det
kunna slé ut den svenska forsdrjningen av yrkespiloter.

S4 som direktiven dr utformade har man for avsikt att beldgga privatflygning
med energiskatt. Denna skatt #r inte avsedd att triffa kommersiell verksamhet.

Forslaget borde justeras sa foretag med tillstandspliktig flygverksamhet
undantas fran att erldgga energiskatt. Om undantaget utformas sé att det dr
skattesubjektet och dess verksamhet som avgor skattfriheten.

Med vénliga hélsningar

Sturup IFR Center AB

Mikael Jénsson, 0734-455250

Sturup IFR Center AB Bankgiro Plusgiro
Visterlangvégen 25 5503 — 7048 461 4299 -8
230 32 Malmo Sturup
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Till: Finansdepartementet 2008-02-06
Finansminister Anders Borg
103 33 STOCKHOLM

Fran: Sundsvalls Flygsallskap (SFS)
Flygplatsen 1323
860 30 SORBERGE

Remissvar pa forslag till inforande av beskattning av flygbrénsle. F12008/432
Inledning

Finansdepartementet har den 15 januari 2008 foreslagit skatt pa flygbensin vid bade kommersiell
och icke kommersiell verksamhet.

| energiskattedirektivet anges att Sverige kan bevilja skattebefrielse for brénsle (bensin och
fotogen) som anvands for annan luftfart an privat néjesflyg. Det ar synnerligen anméarkningsvart
att forslaget gar avsevart langre an vad energidirektivet kraver, nar det inte finns nagra stérre
ekonomiska vinster vare sig for staten eller forbrukarna?

Om detta forslag blir verklighet kommer det att leda till mycket allvarliga konsekvenser foér
allmanflyget generellt och for var flygklubb i synnerhet. Samhallsviktiga tjanster, som var
flygklubb utfor ideellt, som t.ex skogsbrandbevakning och sjobevakning kommer att slas ut.

Vi anser att relevanta och sakliga skal fran de som avses bli foremal for beskattningen maste
beaktas pa satt som sker inom andra samhéallsomraden. Att allménflyg ar en, samhéllsekonomiskt
relativt liten verksamhet, framstar i forslaget som en ursékt for schablonisering och oréattfardig
forenkling med radikal dverbeskattning som féljd.

Konsekvenser

Sundsvalls Flygsallskap (SFS) har sedan 1936 sin hemmabas pa Sundsvalls-Harnosands flygplats
och har ett 60-tal medlemmar som flyger tvd PA28 med kolvmotorer for flygbensin. Manga av
SFS medlemmar &r ndringsidkare som anvénder klubbens flygplan for flygning i tjansten.

SFS bedriver dven ett aktivt ungdomsarbete for ungdomar intresserade av flyg som yrke och
bedriver sedan manga ar tillbaka en flygskola. Manga av dagens kaptener och styrman i den
tunga luftfarten har borjat sin karriér i SFS flygskola.

SFS bedriver aven verksamhet inom flygsportorganisationer, som t ex tavlingar i navigation,
precisionslandningar, osv.

SFS bedriver dven samhéllsnyttigt flyg i form av brandflyg och sjébevakning i samarbete med
Frivilliga Flygkaren, (FFK). Manga miljoner har sparats genom tidig upptackt av skogsbrander i
sOdra norrland.





SFS driver dven ett aktivt sdkerhetsarbete inom ramen for Luftfartsstyrelsens program H50P, som
innefattar bade teoretisk och praktisk utbildning av féreningens medlemmar.

Under de senaste 10 aren har foreningens medlemmar drabbats av allt hdgre kostnader pa grund
av dvergangen fran BCL till JAR med nya kostnader for hallande av flygcertifikat, som bl a
inkluderar kostnader for lakarundersokningar (ca 2-3000 kr/ar), Luftfartsstyrelsens administrativa
avgifter for att utfarda och fornya certifikat (ca 1000 kr/ar), mm. Kostnaden for att bara halla ett
flygcertifikat vid liv, utan att flyga, kan uppga till manga tusenlappar per ar.

SFS medlemmar har dven drabbats av att priset pa flygbensin har utvecklats dramatiskt de
senaste aren. Detta har helt kommit bort i forarbeten till féreliggande forslag.

Sammantaget har dessa kostnadsokningar gjort att den privata néjesflygningen har minskat under
en 10 ars period. Vi konstaterar att av SFS flygtidsuttag &r

1/3 Samhallsnyttigt flyg (brandflyg, sjobevakning)
1/3 Flygskolning
1/3 Privat flygning

Den privata flygningen kan delas upp i tvé delar, dels 1 s k “’stjdrtsvingar” som gors bara for nojes
skull och dels i flygning som foreningens medlemmar gor i tjansten for sina foretag. Det &r inte
riktigt att kalla detta senare for ndjesflygning, dér ar det faktiskt en transporttjanst som utfors.
Var flyglogg visar att fordelningen mellan dessa bada kategorier ar 50-50, vilket innebar att
nojesflygningen star for ca 16% av den flygning som utfors inom SFS. Det innebar konkret att
84% av flygverksamheten skulle kunna undantas fran beskattning enligt energidirektivet.

En ytterligare 60% kostnadsokning for flygbensin kommer med allra storsta sannolikhet att gora
att flygtidsuttaget minskar ytterligare, framforallt egentraningen men aven utbildningen i var
flygskola. Ett flygcertifikat kostar i storleksordningen 80-100 000 kr och en ytterligare
kostnadsdkning kommer att gora att den rekryteringen kommer att minska och kanske helt
upphora.

Vi har givetvis, som alla andra flygklubbar, en mycket anstrangd likviditet och vi &r starkt
beroende av att de flygplan som finns i klubbens dgo anvands i tillrackligt manga timmar for att
fasta kostnader kan fordelas och darigenom ge en rimlig flygtimkostnad for de medlemmar som
hyr flygplan. En 6kad timkostnad ger snabbt upphov till minskat flygande som leder till &nnu
hogre kostnader, 0.s.v.

| promemorians kap. 4.1, sista stycket framgar att flygtimkostnaden for ett typiskt klubbflygplan,
(t ex vara PA28:or), skulle 6ka med ca 200 kronor som en foljd av forslaget. Det ar dock en
orealistisk berédkning eftersom den forutsatter att flygtidsuttaget ar konstant. Sjunker uttaget blir
de fasta kostnaderna hagre per flygtimme, (kapitalkostnader, forsakringar, hangar, arséversyner,
Luftfartsstyrelsens avgifter, osv). SFS befarar en halvering av den totala flygtiden vilket kommer
att ge en total kostnadsokning pa 400-500 kronor per timme. Nuvarande flygtimpris inom SFS ar
1100 kr vilket betyder att detta kommer att 6ka till 1500-1600 kr enligt SFS berakningar och
detta for flygplan som ar snart 30 ar gamla. Att investera i moderna flygplan med dessa kalkyler
ar saledes helt orealistiska.





Detta forslag till beskattning ar en sékerhetsrisk. De piloter som fortfarande flyger kommer att
flyga féarre timmar med samre flygtrim som foljd vilket i forlangningen kan leda till en hogre
olycksfrekvens. Detta motverkar Luftfartsstyrelsens malsattning att halvera antalet olycker inom
allménflyget genom sitt H50P program dar SFS deltar aktivt. Kontinuerlig flygtraning och
utbildning har av alla sakkunniga ansetts vara det basta sattet att nd malsattningen sékrare flyg.
SFS har genom sina 71 verksamhetsar haft fa tilloud och haverier, sannolikt tack vare var
utbildning och sakerhetsarbete.

SFS vill darfor kraftfullt invanda mot pastaendet att beskattningen inte kommer att “medfora
nagra storre ekonomiska effekter for forbrukarna”, (4.1, sid 10).

Slutsatser & rekommendationer

Det ar utomordentligt anmarkningsvart att forslaget saknar forsok till en serios konsekvensanalys
dar man belyser allt fran rekrytering till pilotyrket till den nedlaggning av samhallsnyttiga tjanster
som kan bli konsekvenser av forslaget.

De skattepengar som kommer att tas in av staten (19 Mkr) &r smapengar jamfort med de skadliga
effekter som uppstar for samhallet, allmanflyget, naringslivet och enskilda.

SFS kraver att forslaget dras tillbaka och ett nytt tas fram, som bygger pa en saklig och
kompetent konsekvensanalys dar man tar hansyn till den del av alimanflyget som bedriver
utbildning och sakerhetsarbete samt utfor samhallsnytta undantas fran beskattning.

Enligt uppdrag

(Signatur pa original inskickat per post)

Hans Berg
Ordforande Sundsvalls Flygsallskap
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Finansminister Anders Borg
Regeringen
Finansdepartementet

103 33 Stockholm

E-post: registrator@finance.ministry.se

Ang. Fi PM 2008/432 2008-01-15 om uttkad beskattning av flygbransle

Ref 1: ”Beskattning av flygbransle”, Fi Promemoria 2008-01-15
RS ”Promemoria om beskattning av flygbransle”, Remiss Fi2008/432 2008-01-15
73 Svara pa remiss — hur och varfér Om remisser av betankanden fran

Regeringskanskliet, SB PM 2003:2
Sammanfattning

Remissen enligt ref 1 ovan verkar inte ens uppfylla de grundlaggande krav som framgar av
statsradsberedningens PM enligt ref 3 ovan. Remiss enligt ref 1 ovan kan darfor, och av flera
andra skal, rimligen inte ligga till grund for regeringsbeslut om proposition.

Svara pa remiss — hur och varfor?

"Remissarendena maste bli allsidigt belysta” Men denna rubrik inleds den PM som,
enligt ref. 3 ovan finns utgiven av statsradsberedningen. Syftet med en remiss anges vara “att
regeringen vill ha belyst vilka konsekvenser som forslaget kan fa om det genomfors.”

Som enkel medborgare forundras jag 6ver hur regeringskansliet kan skicka ut en remiss med
sa ofullstandigt utredda och presenterade konsekvenser. Min forundran blir samtidigt &nnu
storre nar viktiga berérda myndigheter inte ens finns med pa remisslistan enligt ref 2 ovan.

Hade remissen innehdllit en intressentanalys vard namnet kanske é&rendet atminstone
remitterats till Forsvarsmakten, Rdddningsverket och Lunds Universitet for yttrande?

Hur kommer det sig att till och med finansdepartementet tycks ha sa svart att leva upp
till saval medborgarnas forvantningar pa god handlaggning som texten i
statsradsberedningens PM?

Stora ekonomiska och andra konsekvenser

En grupp intressenter som inte alls behandlats &r de frivilliga hemvarnsmén som é&r piloter och
i sina avtal med staten genom Forsvarsmakten har atagande om att pa egen bekostnad halla
sig i tillrackligt god flygtrim. De har inte tillfragats alls. An mindre har ekonomiska och andra
konsekvenser for dem utretts och presenterats i remissen fran regeringskansliet.

Fran min egen tidigare verksamhet i staten vet jag att det manga ganger kan vara svart att
bilda sig en uppfattning om ett forslags alla konsekvenser. Jag ar darfor ytterligt férvanad
over att se en remiss med sa manga stora ekonomiska konsekvenser for enskilda och foretag
som inte alls finns behandlade.
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Konsekvensutredningar lyser i stort med sin franvaro. Battre ekonomiskt underlag maste
rimligen kunna presenteras fore utskickande av remiss. Ar det rimligt att enskilda
hemvarnsman ska beskattas extra nar de uppfyller sin del av det avtal som de har med
staten? Blir det frdga om “ekonomisk force majeure”? Detta ar ett enda exempel pa
orimligheten av att, pa egen hand, utoka beskattningen langt utdver vad EU-regler uppges
Krava.

Som forskare har jag stor vana av att lasa och analysera texter. Jag reagerar pa att remissen
inledningsvis skriver "privat nojesflyg” for att utan ndrmare motivering sedan glida dver till
det i remissen inte narmare definierade begreppet “privat &ndamal”. Man foreslar sedan skatt
pa all flygbensin, aven for offentliga andamal som t.ex. hemvéarnets piloters egentraning,
deras tjanst i forsvaret samt det offentligt finansierade skogsbrandflyget. Hur vore det mad
harmonisering i Sverige till EU-reglerna i stéllet? Det talar ju regeringen om i andra
sammanhang. Varfor detta undantag?

| pressen uttalar sig departementschefen om att statens finanser ar goda. Fiskala sk&l torde
darfor helt saknas att forsoka dka skattetrycket med nagon eller nagra tiotals miljoner. Sarskilt
som denna skattehojning riskera att allvarligt skada infrastruktur i Sverige bestdende av
mindre flygplatser, flygplan, piloter och pilotutbildning. En skattehdjning som med betydande
negativa konsekvenser, kanske skulle ge staten ytterligare nagon 100.000-del Okade
skatteintékter brutto. Nettot torde sannolikt bli en ren forlust.

Som smaforetagare reagerar jag starkt pa att regeringskansliet skickar ut en remiss med
forslag till lagtext som &r sa anmarkningsvart bristfalligt. Varfor dessa 6kade kostnader i min
verksamhet? Jag kan inte utan vidare hdja priset till mina kunder. Inte heller behandlar
remissen hur foretag och enskilda i glesbygd berors.

Slutsats

Den utskickade remissen kan inte rimligen ligga till grund for beslut av regeringen om
proposition till riksdagen. Det enda rimliga beslutet torde i nulaget vara att aterremittera
arendet for en allsidig handlaggning dar berorda intressenter far komma till tals och drendets
konsekvenser redovisas och analyseras innan eventuellt fornyad remissomgang.

Bromma som ovan

Sven Antvik
Civilingenjor, ekonom, tekn.lic.(industriell ekonomi)

Attundavagen 15
168 58 Bromma
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Vasteras 2008-01-24

Finansminister Anders Borg,

Finansdepartementet,

Remissvar PM om beskattning av flygbransle dnr Fi2008/432.

Det ar med bestortning jag har tagit del av foreliggande férslag om beskattning
av flygbranslet for bensinmotorer (men icke for diesel/Jet-motorer).

Jag har under manga ar varit verksam som pilot pa mindre, s.k. allmanflygplan
inom mitt arbete. Jag har till stor nytta for mitt foretag kunna anvanda det som ett mycket
kostnadseffektivt transportmedel. Dels for affarsresor, ensam eller med kolleger till en mangd
olika orter inom de Nordiska lander och dven delar av Europa. Det har da varit fraga om ett
konkurrenskraftigt satt att resa en eller flera pa samma uppdrag dar de kommersiella
alternativen har varit fa eller oftast inga, som medgett en rimlig restid.

Jag har dessutom i mycket stor omfattning svarat for flygleverans av viktiga
reservdelar till processindustrier, med avsevarda stillestandskostnader. Som exempel kan
namnas pappersbruk, oljeplattformar, karnkraftverk och gruvor. Dar timkostnaden for ett
stillestand ligger pa emellan nagra hundratusen till Gver en miljon.

Att flygtimpriset genom inférande av bransleskatt stiger med 25-30 % saknar
kanske betydelse for denna typ av kunder. Problemet &r att den/de flygplan jag hyr for
andamalet kommer att forsvinna och darmed min mojlighet att hjalpa svensk industri i
krissitationer. De flesta av sadan serviceutryckningar kan klaras av med kommersiella
transporter (typ Jetpak) men det finns en nisch som inte kan hanteras av dessa. Dar de inte kan
utfora transporten snabbt nog p.g.a. tillgangliga transportmedel. Det ar dar jag kommer in i
bilden. Salunda har jag under manga ar kunna bidraga med hdgst avsevarda
kostnadsbesparingar for dessa processindustrier. Nagot som jag, om och nar skatten infors,
tvingas upphdra med. Kan ndmna att for dessa flygningar krévs bra och vélutrustade flygplan
med viss lastkapacitet och med en bra réckvidd. De &r de maskinerna som forst kommer att
saljas ut oc forsvinna fran landet. De har redan idag en bracklig ekonomi genom en massa
andra palagor som alagts dem ifran myndigheternas sida. De tal inte en till. Det ar bara en
fraga om enkel matematik och ekonomiskt sunt fornuft.

En sekundar verkan av flygbransleskatten blir utan tvivel att tillgangen pa
flygbransle kommer att minska och att darmed en del flygningar inte gar att genomfora p.g.a.
bristande tillgang till tankningsmajligheter. En tertiar verkan kan bli att vissa piloter lockas att
chansa med for sma bréanslereserver med olyckor som foljd.

Det dr ironi i att det forna Sovjet med sin centralstyrning forsvunnit och nu
ateruppstatt i skepnad av EU. Moskva har flyttat till Bryssel! | Ryssland gar man nu motsatt
vdg och planerar slappa sitt luftrum fritt. Redan nu har allménflyget borjat spira inom den
Ryska Federationen. Sa de svenska flygmaskinerna kan enkelt saljas 6sterut. Och kanske en
del piloter foljer efter for att fa tillfalle kunna flyga.

Dybecksgatan 23 C Tel..021 — 13 22 23
722 22 Vasteras Mobil: 070 — 538 82 22
E-post: 021132223@telia.com
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Vasteras 2008-01-24

Inom pilotkretsar &r det val kant att de kommersiella flygbolagen helst vill se att
allmanflyget forsvinner helt och hallet och att de ensamma far forfoga 6ver lufthavet. En
kraftig lobbyverksamhet har bedrivits i denna riktning inte bara inom EU utan aven i USA.
Man kan ténka sig att den yrkesmassiga végtrafiken borjar med samma sak. Endast lastbilar,
bussar och taxi far kdra pa vara motorvagar medan privatbilisterna hanvisas till smavagar runt
omkring. Detta ar verklighet for oss som flyger. For att 6verhuvudtaget fa flyga pa stracka har
vi tvingats till dyra investeringar i utrustning pabjudna av myndigheterna. Utrustningar med
tvivelaktigt varde ur flygsékerhetssynpunkt. Men da alla politiker verkar vara flygradda sa gar
de med pa alla forslag och krav som stalls fran myndigheternas sida.

Alltsa kan man genom inforande av en, i och for sig meningslds och marginell
skatt, och darigenom fa bort oss ifran luften sa har man gjort det enkelt for sig. I stallet for att
I6sa den uppgift man ar tillsatt for, sa eliminerar men det. Att bota mjall genom att hugga av
huvudet.

For manga kommersiella taxiflygforetag vilka opererar med mindr tvamotoriga
pland innebér skatt enligt forslaget ett slut pa deras verksamhet. Antingen tvingas de till att
byta till turbindrivna flygmaskiner eller helt enkelt upphéra med sin verksamhet.

Allmanflyget har under lang tid varit en plantskola for yrkespiloter. Manga har
fatt sin grundutbildning hos flygklubbarna och ar nu flygkaptener vid de stora flygbolagen.
Man kan lugnt rdkna med att denna forsérjning av piloter kommer att upphdra inom landet.
Dels p.g.a. att kostnaden for ett certifikat blir for hog, dels for att antalet flygskolor kommer
att minska hogst avsevart. Utbildningen av piloter kommer troligen att upphéra inom landet
och flyttas till USA. For de som har rad. Alternativt sa kommer svenska flygplan i framtiden
bemannas av piloter ifran andra lander.

Allménflyg brukar ofta felaktigt betecknas som en hobbyverksamhet och de
flygplan vi anvdnder som “’sportflygplan”. Inget kan vara mera felaktigt. Forvisso
forekommer det en del hobbymassigt néjesflygning men en stor del &r nyttoflygningar som
utfors av piloter som anvander ett flygplan i sitt arbete for tjansteresor. En verksamhet som av
nagon anledning ogillas av Luftfartsstyrelsen. Kan det bero pa att for varje sadan flygning
som genomfors forlorar ett flygbolag en biljett? Det &r inte sant. Fran Vasteras kan jag flyga
direkt till t.ex. Abo pa en och en halv timma vilket &r lika med den tid det tar att kora till
Arlanda samt incheckningstid. Tillkommer flygtiden med 40 minuter. Jag kan aven medféra
verktyg och instrument i mitt flygplan utan att behéva ga igenom besvarande
sakerhetskontroller. Praktiskt och enkelt. Men flygbolaget far inte salja en biljett. En sadan
flygning kostar med ett flygplan som lastar 5 passagerare eller 400 kg last i dag c:a 6 300
kronor. Med bransleskatt beraknar jag (férdubblat branslepris) 8 400 kronor eller en 6kning
med 30%. Nu bdrjar det bli ointressant. Min chef kan godké&nna det Iagre priset, men inte det
hogre.

Fragestallningen ar egentligen ganska enkel.

Vill vi ha allmanflyg/privatflyg i Sverige eller gj.

Om inte — infor foreslagen bransleskatt.

Sven Martin
Tidigare Commercial Pilot, numera Private Pilot Licence. > 4000 flygtimmar och IFR-bevis.
Varit ordférande i Svenska Allménflygforeningen (SPAF/AOPA Sweden)

Dybecksgatan 23 C Tel..021 — 13 22 23
722 22 Vasteras Mobil: 070 — 538 82 22
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S. Martin Sidan 3 av 3

Vasterds 2008-01-24
Bilaga
Nagra exempel pa nyttiga flygningar. Utférda som s.k. Firmaflygningar.

Reservdelar till Esbjerg, Danmark till oljerigg. Flogs vidare med vantande helikopter till
plattformen. Stillestandskostnad okand.

Hamtat reservdelar i Mannheim, Tyskland till Visby dar 3 batar lag i hamn utan mojlighet att
lasta. Stillestandskostnad c¢:a 5000 kr/tim/bat.

Reservdelar fran Helsingfors till LKAB, Kiruna. Stillestandskostnad 1 miljon/tim.
Reservdelar till Pited och pappersbruk. Stillestandskostnad c:a 200 000 kr/tim
Reservdelar till Olkiloukto karnkraftverk i Finland. Stillestandskostnad 460 000 FIM/tim.
Reservdelar till Statoil raffinaderi i Bamble. Konsekvens: Stopp i Trollféltet. Kostnad ??

Reservdelar till varmecentral i Arboga. Fick kdra med olja i stéllet for flis. Kostnad 16 000
kr/tim.

Reservdelar till Volvo, Torslandaverken. Otaliga uppdrag. Kostnad 5000 kr/tim
Reservdelar till Volvo, Oskarstrom (Ronneby, Otaliga uppdrag. Kostnad 5000 kr/tim.

Flugit mycket viktiga dokument fran Vasteras till Ronneby och vidare till Oslo for
underskrifter i samband med konsortieavtal vart 3 miljarder.

Exempel pa egna resor.
Med kunder till Géteborg for studiebesok. Avklarat pa en dag i stallet for 3 dagar (bil).

Rest till Paris ett antal ganger for arbete dar. Aven flugit vidare till Grenoble och Lyon i
tjansten. Samma tid och kostnad som for reguljart flyg. Tidsbesparing och bekvamlighet.

Tjansteresa Vasteras — Mannheim — Ziirich — Vasteras for ssmmantraden.

Resa med specialist med omfattande teknisk matutrustning till Mo i Rana.

Totala antalet flygningar omfattar c:a 3 500 timmar.

Vid inférandet av bransleskatten for denna typ av flygningar kommer de att upphora. Inte sa
mycket p.g.a. den 6kade timkostnaden utan p.g.a. att det kommer inte léangre finnas flygplan

tillgangliga. De 6kade kostnaderna kommer att baras av svensk industri genom langre
stillestand.

Dybecksgatan 23 C Tel..021 — 13 22 23
722 22 Vasteras Mobil: 070 — 538 82 22
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Mariestad den 29-01-08

Synpunkter pa Regeringens daliga forslag via promemoria Fi2008/432
Beskattning av flygbransle.

Under mina 54 ar som segelflygare och motorflygare har jag inte last nagot
samre forslag an det som ni nu har lagt fram.

Detta kommer drabba den ungdomsverksamhet som bedriver segelflyg och
motorflyg samt ultralatt flyg som under de senaste aren véxt sig starka.

Vi har dven en organisation vid namn EAA som har som hobby att bygga egna
flygplan samt restaurera gamla flygplan som kommer att bli drabbade.

Jag bedomer att manga klubbar inte kommer finnas i framtiden om detta forslag
gar igenom. Har kommer aven nagra punkter dar samhéallet kommer vara en
stor forlorare.

Under manga ar har jag tillhort Frivilliga flygkaren. Denna organisation kommer
inte att fa den rekrytering som ar noédvandig pa grund de 6kade kostnaderna som
piloterna stélls infor. De kommer att sluta flyga!

Nasta omrade som kommer att drabbas &r Skogsbrandflyget som hjalper
samhallet med 6vervakning av stora vérden i vara skogar.

Sedan har vi det vi kallar privat o rekreationsflyg dar vi anvander vara flygplan
for vara resor inom och utom landet.

Hur manga flygplan kommer det att finnas kvar i Sverige om forslaget gar
igenom? Med tanke pa att ur den flygplansflotta som dgs privat och genom
flygklubbar skall staten kunna rekrytera flygplan om krislage uppstar.

Sven-Erik Reimby

svenerik.reimby@telia.com
Tel.0501-12228
Adress Tradgardsgatan 1

54230 Mariestad



mailto:svenerik.reimby@telia.com




2008-02-06

Finansminister Anders Borg
Finansdepartementet
103 33 Stockholm

Remissvar — Promemoria angaende foreslagen beskattning av flygbransle,
Dnr Fi 2008/432

Med anledning av upprattad promemoria inom Finansdepartementet avseende beskattning av
flygbransle lamnas harmed nedanstaende yttrande.

Incitament for yttrande

Undertecknad, Sven-Erik Simonsson, &r verksam inom kommersiell flygutbildning och &r
huvudagare for ett aktiebolag med sate i Norrkoping som bedriver praktisk yrkesmassig
flygutbildning for trafikflygarcertifikat. Skolan har existerat sedan slutet av 1980-talet men en
generationsvaxling genomfdrdes i borjan av 2000-talet som medfdérde att undertecknad, i samband
med personalreduceringar inom statliga myndigheter, lamnade en statlig tjanst for att Gverga till
rollen som skolchef och foretagsledare.

Flygskolan ager 4 skolflygplan varav halften utgors av 2-motorflygplan och samtliga drivs med
flygbensin. Utbildningen ar understélld statlig tillsyn, &r studiemedelsberéattigad och finansieras
med elevavgifter som debiteras per flugen flygtimme. Trots att skolan anvéander sig av kostnads-
effektiv flygmateriel med forhallandevis lag bransleférbrukning uppgar utbildningskostnaden till i
genomsnitt SEK 180.000 — 200.000:- for den enskilde eleven. Denna kostnad avser dock enbart den
utbildning som meddelas av oss, dvs de moduler som ingar i det kommersiella certifikatet. For
grundutbildning och den erfarenhetsuppbyggnad som krévs fore yrkesutbildningen hos oss
tillkommer ytterligare ca 200.000:- SEK i kostnader som ar direkt hanforbara till sjalva
skolflygplanen.

Konsekvenser av bransleskatt

Berdknat pa de flygbransleskattesatser som tidigare namnts kommer elevavgifterna hos oss att
behdva hdjas med ca 25%, 40.000 — 50.000:- SEK. For en komplett flygutbildning inbegripet dven
grundutbildningen torde det handla om en kostnadshojning av SEK 75.000:-! Dessutom beréknas
priset for sjalva flygbensinen att hojas med upp till 25% varvid utbildningskostnaden okar
ytterligare!

Skolans konkurrensmedel utgors i huvudsak av priset och en god kvalitet bade vad avser sjalva
utbildningen och aven den materiel som anvands.

Ett fatal skolor i landet finansieras med skattemedel, bla Lunds Universitet (TFHS) och de
gymnieskolor som bedrivs i Vasteras och Arvidsjaur. De elever som inte far plats i dessa
skattefinansierade skolor har att vanda sig till de privata flygskolorna varav var skola &r ett av
alternativen. De privata skolorna erbjuder totalt betydligt fler utbildningsplatser &an de
skattefinansierade och de privata skolorna bedrivs sannolikt mer kostnadseffektivt eftersom de &r
konkurrensutsatta. Det bor darfor vara angeldaget for samhaéllet att inte de privata skolornas villkor
forsamras till den grad att nedlaggning hotar. | synnerhet med tanke pa att behovet av piloter torde
vara fortsatt stort pa grund av bla aldersstrukturen inom pilotkaren.

Det finns, menar jag, anledning befara att nyrekryteringen till pilotyrket kommer att paverkas
mycket negativt, och ur samhallssynpunkt skadligt, om bréansleskatt inférs aven for flygutbildning
och annan kommersiell flygbensindriven verksamhet! Flygutbildningskostnaden blir orimligt hog!





Som en foljd av inférande av bransleskatt pa all flygbensin kommer sannolikt férbrukningen av
flygbensin att minska varvid ocksa kostnaden for distributionen per enhet 6kar med branslepris-
héjningar som resultat. Vissa berakningar ger vid handen att forbrukningen kan komma att halveras
fran dagens ca 5 miljoner liter / ar till 2,5 miljoner liter. En sadan kraftig reducering av omsétt-
ningen kan sannolikt medfora att distributionen av flygbensin till svartillgangliga flygplatser och
andra omraden typ fjallvarlden kan komma att upphora helt. Det skulle vara forodande for bla den
helikopterverksamhet som ar knuten till ren- och turistndaringen och i férlangningen hotar indragna
arbetstillfallen.

Konkurrensdiskriminering

Den rubricerade promemorian innehaller forslag om att flygbensinen skall beskattas oavsett
andamal men att bransle for dieseldrivna flygplan (flygfotogen / Jet A1) inte skall beskattas savida
det inte handlar om nojesflygning.

Det &r latt att inse att forslagsstallaren haft ambitionen att foresla ett enkelt skattesystem som ar latt
och billigt att administrera. Visserligen ar forbrukningen av flygbensin forsumbar liten jamfort med
jetbransle men att diskriminera flygbensinforbrukare far helt oacceptabla foljder.

Fortfarande anvénds i bla taxiflygverksamhet bensindrivna flygplan i stor utstradckning och i
utbildningssammanhang, som jag fokuserar pa i detta yttrande, ar bensindrivna flygplan fortfarande
det vanligast forekommande men nagra skolor anvéander dieseldrivna flygplan.

Jag vill inte tro att samhéllet medvetet har for avsikt att snedvrida konkurrenssituationen. Det skulle
vara forodande for bla den flygbensindrivna delen av taxiflygbranschen om man tvingas erlagga
skatt for branslet samtidigt som de turbopropdrivna flygplanen kan flyga skattefritt! Aven for var
del innebér foreliggande forslag en diskriminerande konkurrenssituation eftersom det nu
forekommer dieseldrivna skolflygplan hos kommersiella flygskolor.

Sannolikt strider promemorians forslag dven mot EU:s regelverk rérande férbud mot
konkurrenshammande skatteatgarder.

Grona flygplan

Det &r ingen tvekan om att hela marknaden sa snart som majligt onskar 6verga till att anvanda
sadan flygmateriel som inte drivs med flygbensin. Fragan ar av bade miljokaraktar och av
ekonomisk art. Utvecklingen av nya flygplan och flygplansmotorer &r emellertid mycket tidsddande
och ar utsatt for mycket langtgaende tester i syfte att forebygga haverier med atféljande person- och
sakskador.

Foreliggande promemoria kan tolkas som att samhallet tror att man med traditionella
skattestyrmedel kan forcera utvecklingen. Min asikt &r att inférande av bransleskatt, i vart fall med
den omfattning som foreslas, kan fa motsatt effekt!

Allménflygmarknaden ar valdigt liten i allmanhet och i Norden i synnerhet. | Sverige forbrukas ca 5
miljoner liter flygbensin per ar jamfért med mer &n 1 miljard liter jetbransle! Att skattebelagga
flygbensin enligt promemorian kommer otvetydigt att reducera hela allméanflygmarknaden
ytterligare varfor l6nsamhetsincitamentet for beslut om nyutveckling av flygplan & motorer
forsvagas.

For den enskilde flygplansoperatoren ar dessutom fragan om att byta flygplan nagot mer komplex
jamfort med att t.ex byta bil!

Det finns visserligen nagra fa alternativ med dieseldrivna flygplan men det foreligger ett antal
osakerhetsfaktorer som gor fragan nagot problematisk. Nagra problemomraden kan identifieras:





Konkurrensen bland flygplanstillverkare fortfarande otillfredstéllande. Dyra flygplan. 1,5
miljoner — 5,5 miljoner SEK beroende pa om det ar fraga om 1 eller 2 motorer.
Otillracklig tillforlitlighet hos de nya motorerna. Flera fall av motorbortfall och andra fel
som resulterat i haverier.

Fragor roérande flygplansunderhall och utbildning av flygplanstekniker. Dyrt underhall.
Nya flygplan har alltid svagheter som marknaden far betala i form av stillestandskostnader
och kostnader for obligatoriska komponentutbyten.

Otillfredstéllande prestanda. Tex dalig férmaga att stiga om en motor havererar.

Det ar alltsa inte sjalvklart att man vill vara forst med att operera nya flygplan! Det maste fa ta sin
tid och tydliga incitament for att Gverga till miljévanligare flygplan finns redan utan att samhéllet
ytterligare provocerar en redan émtalig marknad med orimliga och orattfardiga skatter.

Forslag pa forslag

Om jag forstatt saken ratt finns inget krav fran EU att Sverige skall beskatta kommersiellt anvént
bransle; det ar enbart nojesflygning som skall vara foremal for beskattning. Det ar da naturligtvis
angeldget att staten enbart beskattar det som verkligen ar néjesflygning och inget annat! Hur det
skall ga till &r en omdjlig fraga att ta stallning till for en lekman. Det viktiga ar att flygbensin som
anvands i utbildning eller annan kommersiell verksamhet inte beskattas.

Sammanfattningsvis vill jag anfora:

1)

2)
3)

4)

5)

Den foreslagna flygbransleskatten medfor orimligt héjda flygutbildningskostnader
bade direkt och indirekt pga minskad omsattning av bransle och darmed hdogre
branslepris.

Hogre utbildningskostnad kommer att reducera rekryteringen till pilotyrket i en tid
ndr pensionsavgangarna ar av betydande omfattning.

Skillnaden i beskattning mellan flygbensin och flygfotogen (Jet Al) ér
konkurrensdiskriminerande och strider sannolikt mot bla EU-lagar!

Troghet i utvecklingsprocessen av nya flygplan & flygplansmotorer gor att det
maste fa ta tid att omstalla till miljévanligare flygplan. Alla vill vi undvika
haverier och alla piloter vill sannolikt 6verleva ett tag till. Det kan ingen skatt i
varlden andra pa!

Man maste betanka att flygbensinmarknaden ar mycket begransad! Skatt eller inte
pa kommersiellt anvand flygbensin har i princip ingen finansiell betydelse for
staten eller for miljon men den har avgdrande betydelse for allménflygmarknaden,
béade for rekrytering och utbildning av piloter och for den del av taxiflygverksam-
heten som opererar med flygplan understigande 5.700 kg.

Med vénlig halsning

Sven-Erik Simonsson
Anestadsgatan 16
603 70 Norrkoping
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Yttrande Over Promemoria om beskattning av flygbranse
Remiss Fi 2008/432

SFR har inbjudits att |amna synpunkter, vilka hdrmed framfors.

SFR &r en intresseorganisation for de svenska kommersiella flygforetagen.
Om beskattning av flygbensin (Avgas LL etc.) for svensk flygverksamhet genomfors, enligt
promemorian, kommer ndgra av SFRs medlemsforetag paverkas mycket negativt.

De foretag som paverkas & de som flyger med vissa helikoptertyper och vissa mindre flygplan med
kolvmotorer, det vill siga de som drivs med bensin. Konsekvenserna, enligt forsaget, blir enligt var
mening avsevart mer omfattande &n vad som beskrivsi underlaget.

Det kommer att bli mycket svart, nastan omgjligt, for ovan namnda helikoptrar och flygplan
att konkurrera med |uftfartygstyper drivna med turbinmotor (drivs med flygfotogen).

Skol- och 6évnings/traningsflygningar minskar vid en beskattning av
flygbensin

Vi har redan nu en brist pAkommersiella piloter. | och med att 40-talisterna snart har flugit fardigt av
aldersska behovs en pafylinad av nya piloter till véra svenska flygbolag - till sdval helikopter- som
trafikflygfdretagen.

De kvalificerade prognosmakarna tror dessutom, trots allt, pa en fortsatt tillvaxt inom flyget i vérlden.
Piloterna kommer oftast fran flygskolor och flygklubbar dar de har grundutbildats.

Flygskolorna & kommersiellaforetag som lever pa att utbilda piloter. Kursavgifter ar satta for
innevarande & och nya kostnader under aret paverkar deras situation mycket negativt.

Flygklubbarnas situation & redan i dag besvérlig av ekonomiska skél. En ny skatt skulle ytterligare
forsvérafor klubbarna och darmed minska antalet nya elever.

Ett minskat flygande bland flygklubbarnas elever och privatflygare paverkar flygsakerheten da de av
kostnadsskal kommer att flyga farre timmar och darmed far mindre flygerfarenhet.

Det & motbjudande att anvanda flygsakerhet som ett argument i dettafall, men vi vill paminna om att
L uftfartsstyrel sens (och branschens) 6nskan och direktiv ar att pa ala mojliga sétt bidratill att
avsevart minskaincidenter och flygolyckor. Ovning ger fardighet.





En konkurrensfraga

Vi finner det meningslost att i Sverige motarbeta férd aget att beskatta flyghensinen for privat bruk,
beslutet & redan fattat savitt vi forstar.

SFRs 6nskan och véadjan &r darfor att den nya skatten inte skall varahogrei Sverige ani évriga EU-
lander - av konkurrensskél - och inte heller inforstidigare an vad som gorsi varakringliggande lander.

Omyvi nutvingasin i ytterligare en ny skatt bor inte skatten ga utéver vad EU foreskriver.
Den ursprungliga promemorian om ny bensinskatt befriade det kommersiella flyget, vilket SFR
forutsédtter kommer att gélla

Ovrigt

Forbrukningen av flygbensin i Sverige motsvarar i princip EN normalstor bensinstation i Stockholm.
De miljémassiga vinsterna med en svensk flygbensinskatt torde darfor vara av mycket litet
miljGintresse.

Sammanfattning av vart remissvar:

- belasta inte de kommersiella flygforetagen med nya konkurrenssnedvridande skatter
- skolflygning maste befrias fran ny skatt

- beskatta inte svenska flygforetag mer an dvriga EU-1anders flygforetag

- Overskatta inte flygbensinens negativa miljopaverkan

Med vanliga hdlsningar
Svenska Flygfor etagens Riksforbund SFR

Per T66rn
Forbundsdirektor

Medlem i
FSvensktFlyg






Till: Finansminister Anders Borg
Remissvar PM om beskattning av flygbransle Dnr Fi2008/432

Svaret avgivet av

Svenska Konstflygférbundet
Box 7085

103 87 Stockholm

Rent principiella invandningar

Det kan inte vara riktigt att beskatta all flygbensin, 4,3 miljoner liter, nér bara 0,5
miljoner liter gar till privat nojesflygning. Siffrorna talar ju sitt tydliga sprak, att resten
ar att betrakta som kommersiell flygning och inte en férsumbar andel heller. Storsta delen
av den kommersiella verksamheten bedrivs forvisso med maskiner som anvéander
flygfotogen, men forslaget kommer att fa kraftigt snedvridande effekter pa dem som
faktiskt anvéander flygbensin.

Det gransdragningsproblem man forsoker komma runt nar det galler flygbensin forringas
nar det kommer till flygfotogen. For flygfotogen tanker man sig separera pa privat och
kommersiell flygning ur beskattningssynpunkt. Aven om omfattningen av den privata
delen &r liten idag, s kommer alla fragetecken att behdva rétas ut. Dessutom kan man
anta att omfattningen av privat nyttjande av flygfotogen kommer att 6ka (moderna
dieselmotorer), varfor gransdragningsproblemet kommer att accentueras allt eftersom.
Det talar for att problemet ska lésas dven for flygbensin, nu pa en gang innan
beskattningen infors.

Paverkan pa svenskt allmanflyg

Att timpriset for ett klubbplan 6kar med 200 kr ar bara ytterligare en bérda som laggs pa
allmanflyget. 1999 kostade en flygtimme (pa den flygklubb forfattaren var verksam vid)
400 kr, nu kostar samma plan 960 kr. Detta ar en valdsam kostnadsutveckling féranledd
framfor allt av rent administrativa atgarder och avgifter fran Luftfartsstyrelsen. Detta ar
bekymmersamt, for myndigheterna missar fullstandigt det varde som allménflyget har for
samhallet.

Vi pratar dels om det faktum att manniskor engagerar sig i en fullt legitim
fritidsverksamhet, med féreningsliv, ideella insatser, socialt engagemang likval som en
rejalt 6kad utbildningsniva — flygning och flygteknik. Det &r faktiskt ratt mycket kunskap
som kravs for att flyga runt i lufthavet.

Vi pratar dels om de insatser som svenska privatflygare gor for samhallet i form av t.ex
Frivilliga Flygkaren — brandflyget, hemvarnsflyget, insatsflyget, krisberedskap.

Och inte minst pratar vi om det stora vérde svenska flygklubbar bidrar med i form av
underhall av infrastruktur. Alla dessa flygfalt som plogas, klipps och skots om av ideella
insatser, sa att alla kan landa och fa service dar — inte minst bensin.





Sarskilt Finansdepartmentet och Finansministern borde bekymmra sig om den
kapitalforstoring som orsakas av ivern att hamta in 19 miljoner kronor per ar (2 miljoner
om bara privatflyget beskattas). Om skatten far bara en enda flygklubb att ge upp och
lagga ner sitt flygfalt &r det en mycket storre forlust &n vad man far in i skatt. Har
passar det bra att dra upp idiotin att bygga bostader pa F18 Tullinge och F8 Barkarby —
de tva kvarvarande hardgjorda allmanflygfalten i Stockholm som lagts/Iaggs ner, och dar
man inte ens tanker grava upp banorna for att det blir for dyrt. Man baxnar.
Samhallisforlusten av att flygfélten 14ggs ner kan rdknas i hundratals miljoner kronor —
falten behGvs och maste byggas ndgon annan stans.

Paverkan pa Svenska Konstflygférbundet

Svenska Konstflygforbundet agnar sig at att framja och utveckla avancerad flygning i
Sverige. Det kan tyckas vara en liten och obetydlig verksamhet, men det ar ett misstag att
se det sa. Staten och Luftfartsstyrelsen har ett program (H50P) for att minska olyckor och
dadsfall inom allméanflyget i Sverige. En mycket lovvérd satsning som ocksa har lyckats
minska olycksfrekvensen. Det senaste utskicket handlade om stall och spinn, och att
manga olyckor sker i lag fart pa lag hojd nar rodren, av okunskap, hanteras fel och
resulterar i stall och spinn. Det &r har som Svenska Konstflygforbundet kan gora en
insats. Forbundets medlemmar har tillgang till flygplan som ar lampliga att Gva just stall
och spinn i, och forbundet verkar for att utbilda fler instruktorer i avancerad flygning.
Den vanliga allmanflygaren har darmed tillgang till flygplan och instruktor for att rent
praktiskt fa forstaelse for vad H50P talar om.

Att flyga med konstflygplan &r dyrare &nh med vanliga Cessna och Piperplan. Det har flera
skal, men ett ar att de har relativt starka motorer som gar pa full effekt hela tiden. Det gor
att den foreslagna skatten slar extra hart mot just Svenska Konstflygforbundets
verksamhet. Det blir &nnu hégre timkostnader. Detta kommer att &nnu mer motverka den
vanliga allméanflygarens ekonomiska maojlighet att fortbilda sig i stall och spinn.
Rekommendationerna fran H50P blir lasta, men den riktiga forstaelsen intrader som
vanligt inte forran man far prova sjalv.

Slutsatsen &r att skattesatsen motverkar det egna dnskemalet om an mer valutbildade och
kompetenta allanflygare, och aterigen forstor man ett stort kapital med en i
sammanhanget forsumbar skatteintakt. Det &r inte smart.

Svenska Konstflygforbundet yrkar pa att forslaget dras tillbaka och omarbetas till att

omfatta endast ren privatflygning.

Nils Jonsson
Kassor Svenska Konstflygforbundet
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Skara den 7 februari 2008

Till

Finansminister Anders Borg.

Fran STAR

Svenska Trikeflygares Allménna Riksforening

Det &r med sorg i hjértat jag skriver dessa rader.

Det har av Finansdepartementet foreslagits en skatt pa flygbransle. Detta gor att bensinpriset
kommer att ligga kring 17 kronor litern.

Vara maskiner forbrukar kring 14 liter per timman, vilket resulterar i en skyhog summa for en
nojessport dar den fasta kostnaden redan Gverstiger 7.000 kronor per ar genom certifikat,
besiktning, flygtillstand och ansvarighetsforsékring plus fasta underhallskostnader.

Vi har ju majligheten framover att driva vara maskiner med bilbensin, men det forutsatter
transporter i dunkar i bagaget i vara personbilar. Visserligen ar inte det bréanslet helt OK for
vara maskiner, utan kan medfora driftstorningar, men det ar risker vi far ta om vi ska ha rad
att flyga alls.

Dessutom far vi leva med riskerna av fyllningar och transporter av diverse dunkar och fat pa
bensinstationer, men dr tvingande for oss som en billigare variant for att fortsétta att flyga.

Skatteforslaget innebar dessutom att vi som har mojligheten att kéra pa bilbensin, (storre





delen av UL-flyget), kommer att utsatta miljon for storre paverkan genom att vart nuvarande
flygbransle ar en Akrylatbensin, och darfor hellre borde premieras istéllet for att genom ett
hogt skattepalagg bli utbytt mot vanlig 98 oktanig bilbensin.

Den bensinen vi nu kor pa ar 30 ganger renare an bilbensinen som vi nu tvingas anvanda, och
som aven kan medfdra driftstorningar.

Vi vill verkligen beklaga att de styrande i landet vill sina medborgare sa illa, att de genom
skatter sla ut en sport och ett fritidsintresse som ar bade fostrande och ingangen till en
yrkesbana som pilot.

Hélsningar

Jerker Berg
Ordforande i STAR.
Adress:
Hindsbogatan 27
532 32 Skara

Tel: 0511-100 98
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SVENSKA PETROLEUM INSTITUTET

2008-02-07

Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen
Anna Stalnacke

103 33 Stockholm

Angdende: PM om beskattning av flygbrinsle for privat &ndamal

Svenska Petroleum Institutet (SPI) har inbjudits att limna synpunkter pa
rubricerade promemoria och vill med anledning hirav anféra foljande;

Antalet depaer som tillhandahaller flygbensin har minskat och idag aterstar tre
depéer som tillhandahaller produkten. I den man inférandet av skatt medfor
fortsatt minskad konsumtion kan man inte utesluta att produkten forsvinner
fran ytterligare depaer och far transporteras pa landsvég langre strickor for de
kunder som fortfarande maste ha produkten.

SPI foresléar finansdepartementet att jamfora med nérliggande lander for att
undvika konkurrenssnedvridning vid introduktionen av de foreslagna reglerna.

SPIs tolkning av remissen dr att vid forséljning till skattebefriade forbrukare ar
det leverantorens ansvar att det dr den skattebefriade produkten som har
levererats samt att nedsdttning av skatter sker enligt Riksskatteverkets beslut.
Det &r forbrukaren som har ansvar for om produkten anvénds for privat eller
kommersiellt &ndamal.

Ulf Svahn // Goran Lindell
SPI Service AB ' Tel: 08-667 09 25 Féretaget innehar F-skattesedel
Nybrogatan 11 Fax: 08-667 09 54 Org nr: 556067-4540

114 39 Stockholm E-post: spinfo@spi.se WWW.spi.se
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Avdelningen for juridik
Ronnie Peterson

Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen
103 33 STOCKHOLM

Promemoria om beskattning av flygbransle

Sverige har tillsammans med andra medlemsstater ansdkt om férlangning av ett
tidigare undantag fran EG:s energiskattedirektivs bestammelser rérande beskatt-
ning av flygbréansle som anvénds for privat néjesflygning.

Den gemenskapsrattsliga grunden for detta skatteundantag Iopte ut den

31 december 2006. Ett tidigare lagt lagforslag, att anpassa den svenska energi-
beskattningen avseende flygbransle som anvénds for privat ndjesflygning till
géllande EG-rétt, forkastades av remissinstanserna. Den féreliggande promemo-
rian & en omarbetning av det gamla forslaget och leder till ett mer d&ndamalsenligt
och hanterbart beskattningsutférande som &ven bejakar att privatflygets miljo-
paverkan prissatts.

Forbundet tillstyrker att lagforslaget genomfors.

Sveriges Kommuner och Landsting

Hékan Sérman

Hans Ekman

Sveriges Kommuner och Landsting

118 82 Stockholm, Besok: Hornsgatan 20
Tfn: véxel 08-452 70 00, Fax: 08-452 70 50
info@skl.se, www.skl.se






Finansminister Anders Borg

Remissvar PM om beskattning av flygbrénsle Dnr Fi2008/432

Undertecknad, som representerar Soderslatts Flygklubb i Skane, protesterar & det
starkaste mot Finansdepartementets forslag om att allt flygbransle ska beskattas oavsett
andamal. Departementets motivering till detta drastiska forslag ar att andra sétt att hantera
skatten pa flygbransle skulle bli for komplicerade! Man kan bara hoppas att denna stravan
hos departementet att rationalisera skatteuttaget inte sprider sig till andra omraden for det
skulle knappast gagna skattemoralen. Samhallet bor i alla 1agen strdva efter att det finns
tydliga motiv for att en viss skatt ska tas ut och detta for att uppratthalla viljan att betala
skatt hos medborgarna. Sattet att tekniskt hantera skatteuppborden far inte vara avgérande
for omfattningen for skatteuttaget som fallet & nu med Finansdepartementets forslag.

Sdderslatts Flygklubb ar en ideell férening som bedriver utbildning till flygcertifikat typ
UL-B. For narvarande finns 25 elever. Eleverna ar bade man och kvinnor i alla aldrar.
Den nya typen av privatflygplan har laga driftskostnader vilket gor att elevunderlaget
breddats betydligt jamfoért med hur det varit tidigare inom privatflyget.

Beskattning av flygbransle for skolandamal fordyrar utbildningen. En sadan extra kostnad
gagnar inte rekryteringen av fram for allt yngre, blivande piloter. Minskat antal elever
innebar farre personer som flyger pa Soderslatts flygplats som i sin tur gor att dvriga
brukare pa flygplatsen far bara en storre andel av flygplatsens driftskostnader. Minskat
elevunderlag gor forstas att allt farre manniskor lar sig flyga vilket kan leda till att hela
existensen av Soderslatts flygplats — sydvastra Skanes flygcentrum beléaget i Vellinge
kommun - kan komma att aventyras.

Vi kan inte riskera att ber6va alla flygintresserade ungdomar mojligheten att lara sig flyga
for att kostnaderna drivs upp pa grund av ett illa formulerat skatteforslag! Finans-
departementets tjansteman kan sékert ta fram effektiva och resurssnala rutiner om de far
sadana instruktioner. Om det ursprungliga forslaget om beskattning av flygbransle trots
allt skall genomforas lat det da ske med lampliga administrativa rutiner som bade staten
och berdrda skattebetalare kan acceptera och som inte dter upp den beréknade
skatteintakten.

Vellinge 2008-02-05

Richart Bauer
Ordforande, Soderslatts Flygklubb
mobiltfn 0708-162211

Genom:

Gunnar Lundbergh
Sekreterare, Soderslatts Flygklubb

Postadress:

Soderslétts flygklubb

C/O Lundbergh

Evagatan 30

21459 MALMO e-post: info@estt.se






Mottagare: Finansminister Anders Borg

Avsandare: Tekniska Hogskolans Flygklubb
Ské& Edeby, 17975 SKA

Nar vi i Tekniska Hogskolans Flygklubbs styrelse last promemorian sa slas vi av
féljande tankar:

1. Det finns en risk for att anvandningen av bilbensin kommer att 6ka eftersom detta
alternativ blir attraktivt for manga. Hur detta paverkar haveristatistiken ar inte
undersokt.

2. | Finland har man infért skatten,varvid privatflyget minskat kraftigt. Finns det risk
att flygklubbar och/eller flygplatser forsvinner? Kommer privatflyget kunna finnas kvar
i vart land?

3. Med ytterligare ett 6kat pris finns det stor sannolikhet for att antalet
flygtimmar/individ gar ner. Hur detta paverkar flygvanan &r okant.

4. Skolning ar en viktig inkomstkalla for de flesta flygklubbar. Lagforslaget innebar en
okning med ca 9000kr for ett flygcertifikat. Kommer detta att paverka intresset?

Vanliga halsningar
Tekniska Hogskolans Flygklubbs styrelse






Lamna bilen och flyg sjalv!

Hur man sparar tid , pengar och stress pa ett bra och framforallt saker satt!

Manga forsaljare, konsulter och annat affarsfolk bilar inte bara valdig mycket men spenderar
ocksa mycket tid pa olika flygplatser i Norden for att ta sig till olika méten.

Att kora 60 mil kan vara ratt sa trottsamt och ser man pa olyksfall statisktiken utsatter man sig
for en kanska stor risk. Bara har i Skane dor 30 personen i trafiken!

Utom risknivan &r det en annan aspekt som vi har ond om och det &r tid. | vart avlanga land
tar det manga timmer att ta sig fran A till B och det & som man brukar séga : tid &r pengar!

En mycket bra l6sningen pa alla de ovannamde problem ér att flyga sjalva!

Att flyga sjalv ar ett mycket snabbt och effektiv satt att transportera sig i var stora land och
dessutom utsédtta man sig inte lika mycket for trafikolykor etc. Det finns ett flertal argument
som tilltalar for privatflyg och det finns ett antal invandningen som man ofta fa hora. Jag
borjar med de invandningar:

Folk séger ibland:

Men men ar det inte farligt???? Det &r ytterst ovanligt med flygolykor i Sverige och
sakerhetsnivan pa utrustningen ar absolute overlagsen jamfort med bilar.

Vid svara bilolykor ser man ofta inte mer &@n en lite spalt i tidningen men om det stortar ett
litet flygplan &r uppmarksamheten mycket storre. Detta &r en bidragande orsak till den
allménna bilden att flyga ar farligt.

Dessutom finns det i luften inte s& mycket med trafikanten man kan kroka med sa det ar
lattare att koncentrera sig pa sjalva korningen och navigeringen och man sitter kortare tid
bakom ratten jamforelsevis med bilar en vilket minskar trétthets syndromet avsevard:las tkad
sékerhet!

Men det ar val jatte dyrt!!

Ett flygplan drar 35 liter /timme och vid strackflygning kér man 220 km /timme .

Jag ska ge Er en scenarion och jamfora kostnader med att aka bil,regular fly, privat flyg och
ett foretags flygplan som man flyger sjalva:

Du som bor i Malmo ska till Karlstad pa morgonen for ett méte som varar nagra timmar. Hur
ska man tas sig ditt sa snabbt som majligt?

Ta man bil &r det minst 5 timmer upp och 50 mil : bensin kostnader 50 x11 = 550 SEK
tillbaks 550 SEK igen = 1100 SEK totalt + 10 timmer kérning

Ok da tar vi regular flyg: Man ar tvungen att flyga via Arlanda vilket tar sammanlagt ocksa 5
timmer och da har jag inte raknad med vénta tider pa Sturup. Tillbaks igen = 8-10 timmer
totalt! Kostnader flybiljett: minst 3800:- (pris via seat24)

Men om man nu skulle flyga sjalva! Da tar det 2 timmer att flyga up! Tillkommer 30 min
innan for att kolla flygplanet ger 2.5 timme.Tillbaks igen totalt 4.5 timme .Vilken vinst!

OK, men bensinkostnader och flygplanshyra da? det kostar 800 SEK/flygtimme inklusiva
bransle vilket ger 3200SEK totalt.

Ar man flygplans &gare eller foretaget ager ett plan kostar det i bransle: 4 timmers flygning a
140 liter= 1440 SEK (flygplanet drar 35 li/Timme x4 =140 I)





Summering: Bil 1100 SEK + 10 timmers resa
Regular flyg 3500 SEK + 8-10 timmers resa
Privat flyg 3200 SEK + 4,5 timmers resa
Foretags flygplan: 1440 + 4,5 timmers resa

Och Nu har jag inte ens tagit hansyn till tidsvinster!

Om man nu utgar ifran personalen kostar 500SEK/timme:

Summering: Bil 1100 SEK + 10x timmers resa a 5000 SEK = 6100 SEK
Regular flyg 3800 SEK + 8-10 timmers resa a 4000 SEK = 7800 SEK
Privat flyg 3200 SEK + 4,5 timmers resa a 2250 SEK = 5450 SEK
Foretags flygplan: 1440 + 4,5 timmers resa a 2250 SEK = 3690 SEK

Nu fordelarna:
De ekonomiska fordelarna ar uppenbart och da tillkommer det naturligtvis andra aspekter som
man ska ta hansyn till:

Sékerhet: kora bil fram o tillbaks till Karlstad gor att man &r kanska trott vilket 6kar
olyksrisken.

Tid: Nya sakerhetsrutinerna pa flygplatser medfor att kderna vaxer och dessutom ska man
vara i god tid pa plats. Istéllet av att spendera flera timmer pa flygplatser kan man lagga de
tiden pa forberedelser infor motet eller andra arbetsuppgifter.

Det tar lang tid att kora och kort tid att flyga!

Sociala aspekter: man kommer hem i god tid och kan umgas med familjen eller jobba lite
extra pa kontoret. Pa fritiden ta man familjen och kompisar med pa flygturer eller en
dagsutflykt till gotland t ex. eller tar en fika i Lubeck pa en séndags eftermiddag!

Ok, men flesta av oss bokar kanske nagra kunder samtidigt sa att de inte behdva kora bara
for 1 kund i Karlstad. Det gér alldeles utmarkt att aka fran Karlstad till Orebro och Vasteras
med privat flyg. Det finns manga flygfalt i Sverige som lampar sig for sma flygplan.

Det som kan vara lite krangligt ibland &r att ta sig fran frygplatsen till kunden. Men eftersom
man sparar valdig mycket tid och pengar brukar det l6sa sig ratt sa latt. Man kan ta taxi eller
hyra en bil pa plats , du kan &nda spendera upp 2500 SEK pa fartmedel for att komma upp i
6100 SEK som det kostar om du reser hela vagen med bil.

Vadret!!

Detta ar ett absolut minuspunkt! For att kunna flyga i daligt vader kravs for det mesta en
instrument flyglicens. Det &r en licens som man ta efter ett privat flyglicens.

Men man kan planera ocksa lite smart och undvika alldeles for dalige forhallanden.

Vissa tillfalle har man kanske inget val an att kora bil men om védret tilllater det finns det
bara en sak att gora: FLYG sjalv! Eftersom varje gang du flyger betyder det vinst!

Tom Liber






Till: Finansdepartementet
Finansminister Anders Borg
103 33 Stockholm Stockholm den 5/2 2008

Remissvar PM om beskattning av flygbransle
Dnr Fi2008/432

EU-kommissionen har alagt Sverige att beskatta briansle som forbrukas vid privat ndjesflygning. Det
ar inte vilbetinkt eller motiverat att drabba allt ndjesflyg med forhojd skatt. Regeringen gér ocksa
betydligt ldngre och tar ut hogre skatt &n vad EU-kommissionen rekommenderat. Jag foreslar att
skattesatsen for blyfri akrylatbensin for det litta nojesflyget undantas fran de foreslagna nya
skattereglerna. Brinsleskatten dr redan omotiverat hog och orsakar redan ett stadig minskande
flyguttag i landets flygklubbar.

Trosa Flygklubb (TFK) &ar en ideell flygklubb i syfte att frimja ansvarsfull och miljomedveten
flygning. Samtliga funktiondrer arbetar utan erséttning for att gora det mojligt for bl.a. ungdomar att
kunna ta flygcertifikat och utova flygsport till rimliga priser. Som exempel kan ndmnas att Trosa
Flygklubb tidigt satsade pa brénslesnéla och tysta s.k. UL-flygplan. Dessa flygplan drivs av smé, tysta
och ytterst miljovanliga motorer vél ldmpade for ndjes- och utbildningsflyg.

Forslaget innebér att all flygbensin skall beskattas. Med de kostnadsdkningar som redan har drabbat
flygklubbarna &r detta inte mindre &n ett drapslag! Med tanke p& den ringa omfattning som
privatflyget har ar det uppseendevickande att man genom denna atgérd minska forutsittningarna for
en sport som — i forlingningen — har samhéllsnyttiga konsekvenser (ex. brandflyg, medhjélp
kustspaning, beredskap, taxiflyg, lokalt néringsliv etc.).

Med de berdknade kostnadsdkningarna kommer manga av TFKs medlemmar inte langre ha rad att
upprétthalla sin nddvéndiga flygtrim och kan ddrmed tvingas slidppa sina certifikat och i férlangningen
med nedlidggning av klubben som foljd med de alltfor hoga fasta kostnader som med minskat
medlems- och flygunderlag medfor.

Med Trosas geografiska ldge och klubbens sma brinslekvantiteter (motsvarande 3 - 4 personbilars
forbrukning/ar) betalar vi redan hogre pris adn rikssnittet for flygbensin. I och med att antalet
privatflygare minskat sedan ldnge, och ddrmed ocksa flygtidsuttaget, minskar ocksa det kommersiella
underlaget for att distribuera flygbensin i sma kvantiteter och langa avstdnd. Detta problem har vi i
TFK Flygklubb redan drabbats av genom glesare turtéthet.

Jag foreslar att forslaget aAterremitteras och utreds pa nytt. Det dr vil dnda inte meningen att vi
pa sikt ska fi bort landets sma flygklubbar? Det 4r i sammanhanget ytterst sma
brinslemingder det handlar om jéimfort med andra transportsitt.

Med vinliga hilsningar

7;/"4/'0‘)‘/( Hansson

Torbjorn Hansson, UL-instruktdr Trosa FK
Primusgatan 106
112 67 Stockholm

torbjorn.hansson@teknikhoijden.se
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Till: Finansminister
Anders Borg

Remissvar PM om beskattning av flygbrinsle
Dnr Fi2008/432

Troilhéittans Flygklubb vill pa det starkaste protesterar mot den forestdende skattehdjningen pé
flygbensin.

Skattehdljning kommer att 4 dramatiska féljder f6r ideella flygforeningar i allméiinhet och vér flygklubb i
synnerhet.

Vi tycker det fir orimligt att kravet blir 10-failt stérre #in vad EU kommissionen dlagt Sverige.

Flygtiden kommer att gi ned dramatiskt da flygtimpriset nu natt smirtgriinsen.

Flygtidsuttaget per pilot minskar och det ger sdmre piloter dirmed 6kade risker

Virdet av vira flygplan minskar radikalt pga minskande och simre marknad, vilket leder till ekonomiska
problem pé sikt for kiubben.

Basen for var verksamhet inom Frivilliga Flygkdren (FFK) undermineras da vi flyger {or lite. FFK star

for brandflyg, 6vervakiningsflyg mm i regionen vilket dr till gagn for samhiillet.

Forslaget borde omgéiende dras tillbaka och en kompetent konsekvensutredning genomforas innan ett
nytt forslag laggs fram.

Trollhdttans Flygklubb 2008-02-06
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Till: Finansminister
Anders Borg

Remissvar PM om beskattning av flygbransle
Dnr Fi2008/432

EU-kommissionen har alagt Sverige att beskatta bransle som forbrukas vid privat
néjesflygning.

Trosa Flygklubb (TFK) ar en ideell flygklubb i syfte att framja ansvarsfull och miljomedveten
flygning. Samtliga funktiondrer arbetar utan ersattning for att géra det mojligt for bl.a.
ungdomar att kunna ta flygcertifikat och utva flygsport till rimliga priser. Som exempel kan
namnas att Trosa Flygklubb tidigt satsade pa branslesnala och tysta s.k. UL-flygplan. Dessa
anvands ocksa for skolning och utgor basen for var méjlighet att kunna erbjuda en
disciplinerad och intressant sport. For ungdomar i Trosa med omnejd finns annars fa
mojligheter att fa en meningsfull fritid for dessa. TFKs skolverksamhet har hittills resulterat i
att omkring femtio medlemmar kunnat certifieras till UL-piloter (4 av dessa har sedan fortsatt
sin utbildning till yrkespiloter). Skolningen sker med hjalp av 4 flyglarare, varav tre pa deltid
och en som heltidsyrke.

Forslaget innebar att all flygbensin skall beskattas. Med de kostnadsékningar som redan har
drabbat flygklubbarna &r detta inte mindre &n ett drapslag! Med tanke pa den ringa omfattning
som privatflyget har ar det uppseendevéckande att man genom denna atgéard minska
forutsattningarna for en sport som — i forlangningen — har samhallsnyttiga konsekvenser (ex.
brandflyg, medhjélp kustspaning, beredskap, taxiflyg, lokalt naringsliv etc.).

TFKs flygfalt - Troslanda — ar ocksa ett beredskapsfalt som i en krissituation utgor en lank i
kedjan.

For Trosas vidkommande skulle en mer framtidsinriktad och progressiv syn pa tillganglighet
genom flyget ocksa i hdg grad gynna det lokala naringslivet genom béattre kommunikationer.

Med de berdknade kostnadsokningarna kommer manga av TFKs medlemmar (las ungdomar)
inte langre ha rad att uppratthalla sin nodvandiga flygtrim och darmed tvingas slappa sina
certifikat och i forlangningen med nedl&ggning av klubben som foljd!

Med Trosas geografiska lage och klubbens sma branslekvantiteter (motsvarande 3 - 4
personbilars forbrukning/ar) betalar vi redan hogre pris an rikssnittet for flygbensin. 1 och
med att antalet privatflygare minskat sedan lange, och darmed ocksa flygtidsuttaget, minskar
ocksa det kommersiella underlaget for att distribuera flygbensin i sma kvantiteter och langa
avstand. Detta problem har vi i TFK Flygklubb redan drabbats av genom glesare turtathet.

Forslaget borde omgaende dras tillbaka och en mer genomtankt konsekvensutredning
genomfdras innan ett nytt férslag 1aggs fram.

Trosa Flygklubb

Anders Wadstrom
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Umea den 6 februari 2008

Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen
Anna Stalnacke

103 33 Stockholm

Svar pa remiss Fi 2008/432, Forslag till beskattning av flygbriinsle

Umea Flygklubb vill inkomma med foljande synpunkter pa rubricerade
remiss.

Till att borja med finner vi det anmirkningsvért att regeringen i forslaget
gar langre dn vad EU-direktivet krdver.

I forsta hand ser vi att beskattning av flygbrénsle 6ver huvud taget inte
infors, detta mot bakgrund av att vi ser att denna beskattning kommer att
gora storre skada @n de intdkter som beskattningen kommer att ge.

I andra hand forutsétter vi att beskattningen strikt haller sig till den
miniminiva som EU-direktiv krdver. Med detta anser vi att beskattning av
flygbensin som anvinds for kommersiella &andamal inte skall beskattas.
Med kommersiella andamal avser vi skolflygning, hjalpflyguppdrag som
utfors pa uppdrag av stat, kommun, myndigheter eller andra
organisationer/foretag som driver for samhéllsfunktionen visentlig
verksamhet (el och teleforsorjning) samt persontransport i samband med
tjansteresa. Den flygskolning som sker hos oss och 6vriga flygklubbar dr
en viktig del av yrkesutbildningsmojligheten for vara ungdomar. Att
fordyra detta forsta utbildningssteg med c:a 12000 kr anser vi orimligt och
omotiverat eftersom EU-reglerna klart medger undantag for detta. Med
andra ord anser vi att beskattning av flygbensin skall f6lja dom regler som
anges i 14b i energiskattedirektivet.

Bakomliggande resonemang kring slutsatsen att en fordyring av
flygtimpriset med 200 kr, mer 20%, inte kommer att innebidra nagra storre
ekonomiska konsekvenser for forbrukarna ser vi som mycket
anmérkningsvirt, gransande till nonchalans.

Umea Flygklubb Telefon: Bankgiro: 714-7226
Box 158 090-42317 ordf Postgiro: 57 21 28-7
901 04 Umea 090-776491 kassor Orgnr:894000-6367

Epost: info@umeaflygklubb.se 070-5619638 mflygc





Umea den 6 februari 2008

Klubbflyget i Sverige har under flera ar drabbats av kraftiga
kostnadsokningar och tyvirr ser vi flera befarade kostnadsokningar i
framtiden. Visserligen har Luftfartsstyrelsen efter nagra harresande
hojningar av vissa avgifter gjort vissa sankningar, men vi anser att flertalet
avgifter fortfarande ligger pa orimligt hoga nivaer. Sdnkningarna ir inte av
den storleksordningen att det paverkat flygtimpriserna nerat, mojligen
ddmpat/senarelagt hojningar.

Nu foreslagen beskattning av flygbensin kommer att innebira dodsstoten
for flera flygklubbar, speciellt 1 glesbefolkade delar av landet, med
atféljande nedldaggning av mindre flygfilt, dir dom kanke bist behovs.
Ett sétt att mildra denna skadeverkan &r att medge undantag enligt vart
forslag ovan.

I konsekvensanalysen av forslaget sa saknar vi helt en analys av dom
kostnader som samhillet asamkas i en Kkrissituation om nuvarande
klubbflyg och dirtill kopplad frivillig férsvarsorganisation, FFK, inte finns
tillgénglig som stodresurs. Den organisationen med sin frivilligpersonal
behover kontinuerlig 6vning, flygning, for att kunna verka den dag den
behovs. Denna 6vning/traning sker idag till stor del pa medlemmarnas
egen bekostnad, som privatflygning.

Vi anser att en rimlig utgangspunkt for en beskattning bor vara att den ger
mer samhéllsintdkter an vad samhillets administrativa kostnader for
skatten dr. Om sa inte #r fallet anser vi det rimligt att skatten inte infors. I
detta fall befarar vi att dom administrativa kostnaderna kommer att
overstiga samhillsintdkterna @ven utan hénsyn till ovan ndmnda
krissituation.

Vi har under en ldngre tid véntat pa att det skall ske ett tekniksprang
betriffande utveckling av flygdieselmotorer. Tyvirr tar det lang tid med
certifiering mm. Byte till dessa nya motorer skulle ur miljosynpunkt vara
en vilkommen atgéird, men ocksa mycket kostnadskrivande (450-500.000
kr per flygplan). Forslaget om brinslebeskattning riskerar att dessa byten
senareldggs. Om flygfotogen helt undantas fran beskattning sa paskyndas i
stillet detta ur manga synpunkter 6nskvirda teknikskifte.

Umea Flygklubb Telefon: Bankgiro: 714-7226
Box 158 090-42317 ordf Postgiro: 57 21 28-7
901 04 Umea 090-776491 kassor Orgnr:894000-6367

Epost: info@umeaflygklubb.se 070-5619638 mflygc





Umea den 6 februari 2008

Sammanfattning:

Umea flygklubb foreslar i forsta hand att beskattning av flygbrénsle inte
infors, i andra hand att undantag medges i enlighet med artikel 14b i
energiskattedirektivet.

Umea flygklubb foreslar att beskattning av flygfotogen oberoende av
andamal for forbrukningen inte infors

Hiélsningar
Umea Flygklubb

Eisten Nilsson
Motorflygchef och utbildningsansvarig.

Umea Flygklubb Telefon: Bankgiro: 714-7226
Box 158 090-42317 ordf Postgiro: 57 21 28-7
901 04 Umea 090-776491 kassor Orgnr:894000-6367

Epost: info@umeaflygklubb.se 070-5619638 mflygc






Till finansminister Anders Borg

Vallentuna Aviatdrfdrening ar en ideell forening
med syfte att tillvarata flyghistoriska
intressen. Foreningen har c:a 500 medlemmar
spridda over hela Sverige. Vi opererar for
narvarande med en Douglas DC-3a fran 1944.
Foreningen drivs med mycket smd& ekonomiska
marginaler utan vinstsyfte, varfdr den planerade
flygbransleskatten formodligen kommer att bli
dodsstoten for var verksamhet.

Intresset fOr flygningar med fdéreningens
medlemmar inom och utom Sverige har hittills
varit mycket stort och livligt. I stallet for att
bestraffa var verksamhet, borde man i stdllet
uppmuntra tillvaratagandet av de kulturhistoriska
varden som veteranflygplan utgdr.

DC-3an ar “urmodern” till all civil
luftfartstrafik efter andra varldskriget och det
vore katastrof om dessa flyghistoriska varden
gick till spillo pad grund av myndigheternas
planerade inforande av skatt pa flygbransle.
Tidigare flygbransleskatter visade sej oldnsamma
for staten och togs darfor bort. Med storsta
sannolikhet kommer det nu planerade
skatteinférandet att dtas upp av administrativa
kostnader. Dessutom kommer tillgé&ngligheten av
flygbrédnsle att minska eftersom efterfriagan
kommer att minska. Antalet certifikatinnehavare
kommer att minska pad grund av foérdyrade
kostnader, ett stort antal flygldrare blir
arbetsldsa och flygsédkerheten blir darmed
lidande.

Vallentuna Aviatdorfdrening
c/o Bo Hertzberg
Solhéjdslingan 38 A

16356 Spanga






Arende: Remissvar PM om beskattning av flyg-bransle dnr Fi2008/432.

Till Finansminister
Anders Borg

Remissvar PM om beskattning av flyg-bransle dnr Fi2008/432.

EU-kommissionen har dlagt Sverige att beskatta brénsle som forbrukas vid privat néjesflygning.
Eftersom ren nojesflygning utgér hdgst 10% av den flygning som foretas med s k smaflyg skulle
skattebelastningen pd denna sektor réra sig om flera miljoner. sek.

Ett tidigare forslag med syfte att uppna just detta har dragits tillbaka d& man sannolikt insett att den
administrativa kostnaden sannolikt val skulle éverskrida skatteintékten.

For att forenkla har man darfor foreslagit att all flygbensin skall beskattas

Detta skulle fa mycket stora ekonomiska foljdverkningar och i hog grad pdverka naringslivet och
konkurrenssituationen.

En viktig hornsten i krisberedskapen forsvinner, t ex brandflyget eftersom de redan pressade smé
flygklubbarna, tex GotlandsFlygKlubb, som ideellt svarar fér denna samhallsinsats kommer att tvingas
upphdra med sin verksamhet.

Med kostnadsokningar pd 25 % per timme kommer jag inte ldngre ha r&d att uppratthalla sin
nddvandiga flygtrim och tvingas slappa mitt certifikat — i sig en enorm kapitalférstorelse.

Miljo.

Det tunga flyget i Sverige férbrukar ca 1000 miljoner liter flygbensin. Detta férbrénns i jetmotorer
med 13g utnyttjandegrad av brénslet. Detta sker dven pa mycket hdg hojd i luftskikt som &r mycket
kansligare an de luftskikt som ligger nara marken.

Det latta bensindrivna flyget héller till i det markndra skiktet, vanliga flyghdjder ar 500-1000 m. Det
latta flyget forbrukar 5 miljoner liter/dr. M&nga av de vanligaste klubbflygplanen drivs med miljévanlig
alkylatbensin.

Forslaget borde omg3ende dras tillbaka och en kompetent konsekvensutredning
genomféras innan ett nytt forslag ldggs fram.

Vincent Denot
Pontonjargatan 45
11237 Stockholm





Medlem SAS Flygklubb, Stockholm
Medlem Gotlands Flygklubb, Visby
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FINANSDEPARTEMENTET

103 33 STOCKHOLM

Goteborg 2008-02-02

Betr. Remissvar pa promemoria 2008-01-15 om inférande av beskattning av flygbransle.

Vi far harmed inkomma med svar pa Finansdepartementets forslag pa andringar i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi.

Vastkustflyg AB ar ett kommersiellt, mindre flygbolag. Bolagets verksamhet bestar
uteslutande av kommersiell flygning med en-motoriga flygbensindrivna flygplan.

Bolagets primara verksamhetsomrade omfattar malgang, métflyg, fotoflyg, viltspaning,
skadeinventering och kartlaggning av bl.a. storm-och éversvdmningsskador samt rundflyg.

Enligt Regeringens forslag fran sommaren 2007, vilket grundade sig pa energiskattedirek-
tivets huvudregel att medge skattebefrielse for flygbransle, som anvands for kommersiella
andamal. Enligt detta forslag skulle saledes endast flygbensin som anvénds vid privat
nojesflygning undantas fran skattebefrielse. Enligt Finansdepartementets promemoria foreslas
en utvidgning av direktivet till att &ven omfatta svensk kommersiell flygverksamhet.

Huvuddelen av vart foretags flyguppdrag fas genom anbudsforfarande och i konkurrens med
saval svenska, danska, norska som tyska flygbolag. Den nu foreslagna skatten pa flygbensin
for svenska kommersiella flygbolag kommer att innebéra att svenska kommersiella
flygforetag kommer att konkurrera bland annat med andra EU-landers flygbolag pa ojamlika
villkor.

Flygfotogen &r i forslaget undantagen fran beskattning vid kommersiell verksamhet och detta
kommer ocksa att forsamra konkurrensmajligheterna for de flygforetag vars flottor bestar av
flygbensindrivna flygplan.

De i Finansdepartementets promemoria angivna skalen, for att undanta &ven kommersiell
verksamhet fran skattebefrielse, ar att den administrativa bordan, i samband med kontroll och
avgransningsproblem, skulle bli alltfor stor.

Vi ser dock inga som helst problem for vart foretag, och dven andra svenska flygforetag, att
administrera och deklarera de kvantiteter flygbensin som forbrukas i den kommersiella
verksamheten.

| promemorian anfors att olika beskattning av flygbensin, med anledning av for vilket
andamal flygbensinen skall anvandas, kommer att leda till avgransningsproblem bade for

VASTKUSTFLYG AB, Séve Flygplatsvag 32, 423 73 Save
Telefon 031-926515, 031-926100, Fax 031-926443
www.vastkustflyg.se






aktorerna och Skatteverket. Vi ar dock av den uppfattningen att nagra avgransningsproblem ej
skulle uppsta eftersom all kommersiell flygverksamhet ar reglerad genom specifika
bestammelser och regelverk. Inte minst kravet pa dokumentation, efter alla genomférda
uppdrag. | denna dokumentation ingar saval motorgangtid, flygtid (s.k. airbornetime) och
bransleforbrukning, varfor en kontroll av deklarerad brénsleforbrukning skulle bli helt
okomplicerad. Saledes faller detta argument som skal for att infora beskattning av flygbensin
for kommersiell verksamhet.

| detta yttrande éver Finansdepartementets forslag har vi begransat oss till att papeka de
negativa konsekvenserna for kommersiella, mindre flygbolag.

Andra negativa konsekvenser for hela flygsektorn ar att dven pilotutbildning skulle drabbas da
aven skolning, enligt forslaget, skulle jamstallas med privat néjesflygning. Kostnaden for
erhallande av ett kommersiellt certifikat ligger idag, beroende pa rating, i storleksordningen
500.000 till 800.000. Den erforderliga flygtiden utgér huvuddelen av kostnaden for eleverna.

Det i promemorian anforda pastaendet att ett inforande av beskattning av all forbrukning av
flygbensin, inte skulle medfora nagra storre ekonomiska effekter for forbrukarna, ar saledes
felaktigt. Promemorians bedomning att effekterna pa flygutbildning och flygsakerhet endast
skulle vara marginell, far ocksa anses felaktig eftersom minskad flygtid medfor samre
flygtrim och darmed ocksa forsamrad flygsakerhet.

For att de svenska mindre flygbolagen skall kunna fortleva och konkurrera pa lika villkor, vill
vi foresla foljande:

1. Att de svenska kommersiella flygbolagen, vars flygplansflottor bestar av flygplan med
flygbensindrivna kolvmotorer, medges skattebefrielse for flygbensin och att
flygbensin i beskattningshanseende jamstalls med flygfotogen.

2. Att de kommersiella bolagen, efter periodvis inlamnade flygbransledeklarationer,
erhaller restitution pa vid inkopstillfallet erlagd flygbensinskatt. Vi anser att det ur
administrativ synpunkt ar mest fordelaktigt for alla parter att flygbensinen i samband
med tankning saljs inklusive skatt.

3. Att statliga och kommunala hel- eller deldgda flygplatser alaggs att tillhandahalla
blyfri flygbensin, eftersom de flesta flygbensindrivna kolvmotorer kan kéras pa detta
bransle.

Det &r var forhoppning att hansyn tas till ovan framférda synpunkter, fore inforandet av
foreslagna andringar i lagstiftningen, angaende skatt pa flygbensin for kommersiell
anvandning.

Med vénliga halsningar

Véstkustflyg AB

Bertil Planvall VD

VASTKUSTFLYG AB, Séve Flygplatsvag 32, 423 73 Save
Telefon 031-926515, 031-926100, Fax 031-926443
www.vastkustflyg.se
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Finansdepartementet
Finansminister Anders Borg
103 33 STOCKHOLM

Umead, 2008-02-08

Remissvar pa promemoria om inforande av beskattning av flygbriinsle. F12008/432

Som delégare i en flygverkstad som underhéller flygplan och helikoptrar och dér samtliga véra flygplanskunder
anvénder flygbensin som drivmedel finner jag anledning att 1imna f6ljande remissvar till Er promemoria:

Enligt promemorian var den totala forbrukningen av flygbensin 4,3 miljoner liter under 2006. Av denna forbrukning
uppskattas endast 0,5 miljoner liter avse forbrukning for privata andamél. For att fa in skatten pa dessa 0,5 miljoner liter
och uppfylla EU:s krav avser Ni alltsd att infora skatt pa all flygbensin, vilket &r synnerligen anmérkningsviért.

”En beskattning av flygbensin oavsett &ndamal skulle minska den administrativa bérdan for foretagen” skriver Ni vidare
i promemorian. Det dr mérkligt att Ni avser att inféra beskattning av flygbensin &ven for de kommersiella flygforetagen
i syfte att underlitta for dem. Vi dr dvertygade om att det gér att hitta en rimlig administrativ 1osning for de flygforetag
som har tillstand till luftfart (AOC) och som till 100% sysslar med kommersiella flygningar.

Vi opponerar oss mot forslaget att infora skatt pa flygbensin som anvénds vid kommersiell flygning av foljande skél:

- Iradets direktiv 2003/96/EG anges som huvudregel att skattebefrielse ska ges for flygbrénsle som anvands till
annat 4n privat ndjesflyg. Sverige bor folja denna huvudregel.

- De flygforetag som bedriver verksamhet med luftfartyg drivna av bensinmotorer drabbas av nackdelar i
konkurrenshinseende, vilket inte &r acceptabelt och knappast ndgot som EU forordar.

- Pastéendet att inférandet av skatten inte skulle medfora nagra storre ekonomiska effekter for forbrukarna &r
felaktigt. De smé flygforetag som bedriver verksamhet med dessa luftfartyg har som regel inga storre
vinstmarginaler och att ta ut kostnadsokningen av kunderna kan 14ta enkelt p& papperet, men foljden blir i
manga fall istéllet att flygningen inte alls blir av. Detta kan tyckas vara formanligt ur miljosynpunkt, men det
kan istillet leda till att mera udda flygstréckor som inte trafikeras av linjefarten dven blir utan taxiflygtrafik, till
skada for kommunikationerna mellan foretag och institutioner, inte minst tvarférbindelserna, inom Norden.

- For var del, som flygverkstad, befarar jag en nedgéng av orderingéngen pa flygplanssidan, som blir svér att
kompensera. For att kunna vidmakthalla ett verkstadstillstind med de kostnader som detta innebér, inte minst
pé grund av de krav som svenska och europeiska luftfartsmyndigheter stiller, fordras en viss ordervolym.
Antalet godkdnda flygverkstidder dr mycket begrénsat och ett ytterligare bortfall av kunder kan leda till att stora
delar av landet kommer att sakna godkénda flygverkstédder som har behorigheter pé berorda luftfartyg.

Umed, 2008-02-08
WALTHERS FLYGSERVICE AB

Tom Gunnarsson
VD

Walthers Flygservice AB

Postadress: Box 4093, 904 03 UMEA Telefon: 090-189850 Org.nr: 556311-1953
Lev.adress: Umea Flygplats, 904 22 UMEA Fax: 090-189840 Part 145: SE.145.0038






Till finansminister Anders Borg

Som moderat entusiast dr jag mycket besviken pa
senaste tidens diskussion om skatt pa
flygbrédnsle. Med min syn pa det hela blir det ett
“"haveri” for privatflyget. Ingen pilot kommer
langre ha rad att fyll bradnsletanken med
flygbensin utan kommer formodligen att
experimentera med andra typer av drivmedel, med
fara for allma@nheten.

Parallellt diskuteras ju ocksa att undanta
kommersiell flygning fran att beskattas -
flygfotogen skall hdllas skattefri vilket jag
anser som mycket ordttvist mot oss som flyger pa
vanlig flygbensin. SAS och andra flygbolag kommer
alltsd ej att bestraffas!

Jag personligen har ett antal flygmaskiner av
kulturhistoriskt varde, bland annat en DC-3a fran
andra varldskrigets dagar, vilken med all
sdkerhet maste skrotas vid infdérande av
flygbransleskatt.

Ake Jansson
Linddnas
18692 Vallentuna
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Till: Finansminister
Anders Borg

Remissvar PM om beskattning av flygbréansle
Dnr Fi2008/432

Orestens Flygklubb

Sture Johansson Ordf.
Orestens Flygklubb
Box 2111

511 02 Skene
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Remissvar PM om beskattning av flygbranse
Dnr Fi2008/432

EU-kommissionen har alagt Sverige att beskatta bransle som forbrukas vid privat

ngj esflygning.

Eftersom ren nojesflygning utgor hogst 10% av den flygning som foretas med s k sméflyg
skulle skattebel astningen pa denna sektor rérasig om ca 2 milj. sek.

Ett tidigare forslag med syfte att uppna just detta har dragits tillbaka d& man sannolikt insett
att den administrativa kostnaden sannolikt val skulle Gverskrida skattei ntakten.

For att forenkla har man dérfor foredagit att all flygbensin skall beskattas

Detta skulle fa mycket stor a ekonomiska foljdverkningar och i hog grad paverka
naringslivet och konkurrenssituationen

En viktig hornsten i krisberedskapen forsvinner, t ex brandflyget eftersom de redan
pressade sma flygklubbarna somideellt svarar for denna samhallsinsats kommer att tvingas
upphtra med sin verksamhet. Med kostnadsokningar pa 15 — 30% per timme kommer
medlemmarna inte langre ha rad att uppréatthala sin nédvandiga flygtrim och tvingas sléppa
sinacertifikat —i sig en enorm kapitalforstorelse.

Med klubbarna for svinner naturligtvis de sméa flygfalten som med sin brans eservice utgor
grunden fér manga smé flygfor etag och det lokala néringdlivets kommunikationer.
Aven i en krissituation skulle dessa falt utgdra en utmarkt bas.

Flygskolor bedrivs &ven i klubbregi. Var flygklubb har som exempel har bedrivit
skolverksamhet under manga & och under denna tid utbildat ett hundratal piloter. Ett antal av
dessa har fortsatt sin utbildning till yrkespiloter. De lokala flygskolorna har utgjort en viktig
rekryteringsbas for det kommersiella flyget. Dessa mojligheter férsvinner med klubben om
den l&ggs ned.

I samband med flygklubbarna finns ofta ungdomsver ksamhet t ex modelIflyg,
flygplansbyggeneller segelflygverksamhet.

En enkel enkét hos remissinstanser som g & branschkunniga visar att man helt for bisett
kopplingen mellan brénsleskatten och nyttoflyget, t ex brandflyget trots att man anser
brandflyget vara en viktig funktion.

Det finns idag kolvmotorer inom smaflyget som drivs med Jet Fuel, dieseimotorer. Det
finns flygoperatdrer som ligger vagg i vagg dér den ene flyger en dieselmotormaskin och den
andre en motsvarande maskin med bensinmotordrift.

Skillnaden i driftskostnad per timme &r 500 vilket snabbt kommer att medféra att
bensinmotorforetaget prisas ut fran marknaden.

Tyvar kostar en ny 4-sitsig enmotormaskin, dvs den typ som anvands av flygklubbarna, idag
ca2.5 mil. Skr, en helt otankbar summa for sma flygklubbar.
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Samma problem uppstér for de sma helikoptrarna som &r bensindrivna medan de storre
anvander JetFuel till sinaturbiner,

Aven for de mindr e flygfor etagen som oftast bedriver verksamheten med mindre
bensindrivna flygplan uppstdr samma problem. De storre tyngre operatérerna har turbin- eller
Jetmotorer.

Miljo.

Det tunga flyget i Sverige forbrukar ca 1000 miljoner liter flygfotogen. Detta forbrannsii
jetmotorer med |1&g utnyttjandegrad av branslet. Detta sker &ven pa mycket hog hojd i
luftskikt som & mycket kansligar e 8n de luftskikt som ligger néra marken.

Det latta bensindrivna flyget haler till i det marknéra skiktet , vanliga flyghdjder &r 450 —
900 m. Det |&tta flyget forbrukar 5 miljoner liter/ar. Manga av de vanligaste klubbflygplanen
drivs med miljévanlig ak rylatbensin, se nedan.

Det verkar som EU nu skall bestdmma vilka skatter som skall tas ut i Sverige. Detta &r inte
riktigt sa vi uppfattade det politiska budskapet nér vi rostade for ett intrade i EU.

Energipolitik dar man hanvisar till utsidppen av NOx och CO2 och skall infora en skatt sa
sér pa 1% av verksamheten och da med hanvisning till réttvisainom EU.

Sedan man kan undra pa vilket sétt det &r réttvist att jag skall betala energiskatt om jag galv
flyger till Frankrike pa semester, medan samma semesterresa med ett charterflyg inte skall
beskattas. Om vi tar en rundtur med ett inhyrt flygplan inom Sverige sa skall det beskattas.
Om vi istéllet tar charter till Thailand och hyr ett flygplan dér da blir det ingen energi skatt
varken paresan dit eller den vi energi som vi forbrukar i Thailand.

Det finns ingen direkt koppling mellan bensin och ngjesflygning, eller menar man kanske att
det inte réknas som ndje att aka pa chartersemester! ?

Miljopolitiskt sd kommer skatten att driva den kommersiella verksamheten fran bensin till Jet-
Al, vilket kommer att 6ka utsl&ppen efter som de turbin- motorer som idag kan anvanda Jet-
A1 forbrukar mer brande per timma

Miljopolitsikt sa finns det stor risk for att detta beslut kommer att krossa Hjelmco, vilket, vad
Vi vet, & ett svenskt foretagoch det enda foretaget i varlden som levererar godkand
flygbensin utan bly.. Detta kommer att medfora att flyget kommer fortsétta sldppa ut blyad
bensin till stor lycka for Shell, BP och Statoil och till skada for alla manniskors hélsa.

Idag anvander vi och de flesta andra flygklubbar Hjelmcos bréande sa vi har redan gjort ett
bra bidrag till miljons férdel.

Skall flygbrande beskattas bordei sa fall allt beskattas med samma skattesatsi kr/liter
dvs aven Jet-Al, alltsa allt eller inget.

Forslaget borde omgaende drastillbaka och en kompetent konsekvensutredning
genomfdras innan ett nytt forslag laggs fram.





