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Hjelmco Oil

Aviation gasolines, turbo fuels & lubricants.

TILL HJELMCO OIL:S SAMTLIGA KUNDER
Sollentuna 06 10 15

REGERINGEN BEGAR FORTSATT SKATTEFRIHET FOR FLYGBENSIN

Regeringen har beslutat att pd en fdrfragan fran EU-kom-
missionen svara att den 6nskar fortsdtta med att avvika
fradn EU:s minimiskattesatser vid beskattning av flygbensin
som anvadnds vid icke kommersiell flygverksamhet.

Bakgrunden &r att EU:s radsférordning 2003/96/EC 1 sin
artikel 18 p.l. anger att nuvarande tillstand automatiskt
forfaller den 31 december 2006 om EU:s rad (dvs finans-
ministrar) dessfdrinnan pd forslag fran EU-kommissionen
inte beslutat annorlunda.

Orsaken till att det behtvs ett tillstand fran EU &r att
brdnsleprodukter ineom unionen skall beskattas med minst de
minimiskattesatser som fdreskrives, detta f6r att konkur-
rensforhdllandena mellan unionens stater skall vara s&
likartad som méjligt. Foér exempelvis oblyad bensin &r
minimiskattesatsen 359 Euro per 1000 liter.

Det &r alltid tillatet fo6r ett medlemsland att ta ut en
hégre skatt - men om skatten skall vara ldgre dn minimi-
skattsatsen eller noll erfordras saledes tillstand.

Skattesatserna i sig beslutas sedan av de nationella
parlamenten dvs. 1 Sverige av riksdagen.

Skulle den svenska regeringen o6nska en férdndring av
nuvarande nollskattesats fér flygbensin som anvidnds 1 icke
kommersiell verksamhet fordrar detta sdledes en proposi-
tion och en ny skattelag tagen av svensk riksdag.

Normalt tar en sadan process minst 6 manader.

Att hos EU begdra fortsatt skattefrihet fér flygbensin
eller att avvika fran EU:s minimiskattesatser, innebdr
dock inte med automatik att Sveriges begdran tillgodoses.

EU-kommissionen har som énskemdl att minimera antalet
undantag fran beskattning enligt minimiskattesatserna och
brukar normalt pa olika sdtt forsdka stoppa de olika
staternas oOnskemal om sdrbehandling.

Sdrbehandling ar dock 1 dag ett accepterat férfarande nar

det gdller olika miljébrdnslen bl.a. darfér att EU vill
stimulera forskning, utveckling och produktion av dessa.
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Regeringsbeslutet - en f61jd av Hjelmco:s miljdarbete

Hielmco 0il har under drygt tva ar bearbetat politiker,
myndigheter och departement med malet att skydda vart
unika miljébransle AVGAS 91/96 UL, som ar en s.k. flyg-
alkylatbensin, samt vart pagdende utvecklingsarbete med
nidsta generations flygbensin som innehdller biobaserade
komponenter.

Utan en stabil svensk hemmamarknad férloras motiven till
att utveckla nya branslen eftersom intresset fér miljd-
vanliga flygbrénslen namligen ar minimalt utanfdér Sverige.
Exempelvis har Hjelmco 0il i Sverige tillhandahallit
blyfri flygbensin nu i 25 ar. Utanfér Sverige finns det
fortfarande &nnu ingen leverantdr av blyfri flygbensin!

Hjelmco:s informationsarbete har inneburit flera utlands-
resor bl.a. till Bryssel fér moéten med EU-kommissionens
representanter, EU-parlamentariker och resor till USA for
sammantrdffande med personer aktiva inom den enhet som
skriver standarden foér flygbensin. Dartill har en mangd
moten skett med svenska politiker, foéretraddare for trafik-
utskottet, naturvardsverket, miljdédepartementet och
finansdepartementet f&ér att namna nagra.

Hielmco 0il har Aven ett mangdrigt samarbete med bl.a. den
schweiziska luftfartsmyndigheten och den tyska rymdstyrel-
sen. Ett pAgdende projekt &r madtning av foéroreningar fran
férbrénning i l4tta flygplansmotorer av vart senaste
utvecklingsbrénsle ett biobaserat HJELMCO 91/96 UL.

Hjelmco 0il uppfattar finansdepartementets beslut som ett
stod for en utveckling av en hallbar miljd inkluderande
flygbranslen baserade pa biokomponenter samt ett satt att
sakerstalla flygbransleforsorjning i hela landet.

Finansdepartementets skrivelse till EU-kommissionen har
sedan en l&ngre tid beretts inom finansdepartementet och
var med rekommendation fardig foér beslut fére hdstens val.
I samband med regeringsskiftet blev arendet dock liggande
i avvaktan p& att ny minister skulle tilltrada.

Det f£or svenskt allmdnflyg positiva beslutet togs av den
nye finansministern Anders Borg den 12 oktober 2006.

PRISSANKNING
De internationella oljepriserna har under oktober manad
fortsatt att sjunka. Vi sdnker darfér priset pa AVGAS 100
LL och AVGAS 91/96 UL med 50 &ére/liter den 15/10 2006.
De nya priserna framgar av fdljande foérkortade prislista.
Fullstdndiga prisvillkor erhalles fran ordinarie prislista.
Till angivna priser f&ér depa och zon skall laggas frakt-
kostnad. Angiven fraktzon &r skriven till vanster pa
kuvertets adressinformation.
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PRIS PER HIJELMCO 91/96 UL AVGAS 100 LL JET-A1
LITER 0fidrgad Oblyad Bla Lagblyad Flygfotogen
ARVIDSJAUR (Zon 5) 825 ore -

BROMMA (Zon 4) 825 ore 825 Ore offert

DEPA-PRISER

Zon 1 794 Ore 794 ore offert
zZon 2 824 ore 824 ore offert
Zon 3 804 ore 804 oOre offert

ROTAX GODKANNER HJELMCO AVGAS 91/96 UL
Som vi meddelade i kundbrevet i1 september manad har
vdrldens stérsta flygmotortillverkare Rotax nyligen i sina
serviceinstruktioner SI-912-016 och SI-214-019 meddelat
att Hjelmco:s AVGAS 91/96 UL och Hjelmco:s AVGAS 91/98 UL
4r godké&nda brédnslen. Tyvdrr blev referensen till Rotax
hemsida felaktig. R&tt &r : www.rotax-aircraft-engines.com
Rotax officiella databas kan &dven nds via den svenske
generalagentens hemsida www.lycon.se.

BILBENSIN MED ETANOL IT

Efter vArt kundbrev i september mdnad i denna frdga har vi
fatt telefonsamtal frén tekniskt intresserade kunder som
sbker mer information.

Problemet dr akut i och med att EU i direktiv kréver att
etanol blandas i1 bilbensin och arbete sker i1 Sverige for

Q

att éka inblandningsméngden fran 5 till 10 %.

Det innebdr en stor flygsédkerhetsrisk om flygning sker pa
bilbensin som innehdller etanol.

Hjelmco:s AVGAS 91/9%96 UL innehdller inte etanol, i enlig-
het med gdllande bridnslestandard och riktlinjer fran FAA.

Etanol drar till sig vatten
Detta &r vdlkdnt. Vem har inte hoért talas om "whiskey on
the rocks"? Genom att etanolbensin blandar sig med vatten
férdndras bridnslets koldegenskaper och vattnet gar inte
att drdnera bort. Flygbensin garanteras tdla minst minus
60 grader C. Ett fdrstadium till is dr iskristaller.
Iskristaller férsvarar brédnslegenomstrémningen och kan om
brédnslet skall passera ett filter helt eller delvis
blockera detta. Resultatet kan bli att motorn gar for
magert alternativt "stallar".

Etanol brinner langsamt och paverkar motoroljan
Konsekvensen av detta dr att om en motor har fast tdndldge

kommer férbrinningsfasen att fortsdtta efter att kolven
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passerat sitt topplége. Detta staller nya krav pa flyg-
motoroljan vars uppgift bl.a. ar att smdérja cylinder-
vaggarna. Smérjoljan klarar inte den hégre vaggtempera-
turen som uppstdr vid langsam férbrénning.

Etanol orsakar korrosion
All motoretanol &r inte helt ren fran biprodukter,
exempelvis smd mangder metanol.
Metanol ar kant for att vara mycket aggressivt mot
aluminium.
Etanol kan pad grund av sin vattenupptagningsférmaga pad en
kort tid orsaka férddande korresionsskador pé bade glid-
och rullningslager.
N&r korrosionen val har bérjat gar skadefdrloppet snabbt
och med dyrbara motorskador som foéljd.

Etanol ar ett losningsmedel
Gummi- och packningsdetaljer i Din motor och dess bransle-
system klarar normalt inte etanol, speciellt om ditt flyg-
plan har ndgra ar pa nacken.
Ett flygbrénslesystem som hanterat flygbensin innehaller
alltid smd méngder féroreningar som fastnat pad dess
vaggar. Etanol kan lésgdra dessa féroreningar som sedan
fortsdtter att transporteras till filter, munstycken etc
dar de fastnar.
Det tar lang tid att f& ett brénslesystem rent fradn avlag-
ringar. Motorstérningar kan férekomma under lang tid efter
Overgang till ett etanclhaltigt bransle.

Etanol har lagre energiinnehall
Lagre energiinnehdll innebdr hdégre bransleférbrukning. Om
etanolinnehdllet &r nagra enstaka procent blir detta inte
avgérande - men om det kommer upp i 10 % eller mer maste
tillrackligt branslefléde sakerstallas till motorn. Annars
kan den ga foér magert varigenom full motoreffekt inte kan
erhallas. Munstycken kan &ven behdéva bytas och flottdr-
l4dgen &ndras. Med lagre energiinnehdll och hdégre bréansle-
f6rbrukning minskar ocksa aktionsradien och planets pres-
tandahandbok blir ogiltig.

Etanol kan anvandas i flygdrivmedel efter foradling
Det ar fel att tro att Hjelmco 0il &r emot anvandning av
bioprodukter i flygbranslen -- tvart om -- men det midste
vara komponenter som inte ger avkall pa flygsakerheten.
Etanol kan vidarefdéradlas till etanoleter, s.k. ETBE.
ETBE &r en mycket lamplig komponent for flygbensin och
saknar i princip samtliga de nackdelar som motoretanol har.
Det finns f.n. inga planer att ersitta etanol med ETBE i
svensk bilbensin. Daremot arbetar Hjelmco 0il med nésta
generations flygbensin och denna innehaller bl.a. ETBE.

MED HALSNINGAR
Lars Hjelmberg
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