TILL SAMTLIGA CISTERNINNEHAVARE
SOM KOPER FLYGBRANSLEN FRAN
HJELMCO OIL AB
Sollentuna 93 05 14
BYTE AV FLYGBRANSLESORT I CISTERNER M.M.

AVGAS 80/87 UTGAR OCH ERSATTS - AVGAS 100 LL BLIR KVAR

Forsaljningen av AVGAS 80/87 upphér under borjan av maj
1993. Orsaken till detta ar att marknadsunderlaget for
AVGAS 80/87 blivit for litet. Arsvolymen 1992 uppgick
endast till 700 kubikmeter. Detta i sin tur beror pa att
nyproduktionen av flygplan med AVGAS 80 motorer i princip
upphtérde i slutet av 1970-talet.

Under tiden 1981 - 1992 har Hjelmco 0Oil AB levererat AVGAS
80/87 utan bly och under arens lopp har hundratusentals
flygtimmar ackumulerats hos svenskt allmanflyg och inom
svenska férsvaret pa Hjelmco:s oblyade flygbransle.

AVGAS 91/96 UL ERSATTER AVGAS 80/87

Oirka 70 % av samtliga flygplan i Sverige har motorer som
ar certifierade for ett oktantal av 91/96 eller lagre.

Inom denna grupp finner man ex.vis PA 28-161 Warrior II,
de flesta Cessna 172, PA 28-181 Archer med flera.

AVGAS 91/96 UL ar ett oblyat flygbrédnsle med speciella
mil jéegenskaper sasom extremt laga mangder svavel och
bensen. Branslet uppfyller tillverkningsstandarden ASTM
D-910 for AVGAS vilken ar certifieringsnorm f6r bl.a.
Lycoming och Continental motorer.

AVGAS 91/96 UL far utan restriktioner anvandas i alla
Lycoming och Continental flygmotorer som ar certifierade
for drift pa AVGAS 91/96, AVGAS B80/87 samt AVGAS 80
forutsatt att detta inte star i konflikt med gallande
flyghandbécker.

Observera dock ev. specialregler vid inkérning av ny/
nytversedd motor.

I de fall en flyghandbok (utgiven av
flygplanstillverkaren) anger annat bransle an vad
motorhandboken (utgiven av flygplansmotortillverkaren)
uppger erfordras godkannande fran Luftfartsinspektionen i
varije enskilt fall.
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sida 2

Hos Hjelmco Oil AB pagir ett arbete att underlitta detta
godkannande.

VAD HANDER MED AVGAS 100 LL?

AVGAS 100 LL kommer att aven i fortsattningen finnas kvar
i Hjelmco Oil AB:s sortiment fér flygbensin.

PRAKTISKA REGLER INFOR_FORSTA LEVERANS AV AVGAS 91/96 UL

Eftersom AVGAS 80/87 ersatts med ett briansle av hégre

forvissat sig om att allt AVGAS B80/87 bransle ir slut
innan nyskyltning och leverans av AVGAS 91/96 sker.

Da avbrott i flygbransleleveranserna under hdgsdsong kan
vara svarhanterbara féresldr vi fiéljande tva alternativ:

1. AKTUELL FLYGBRANSLEANLAGGNING BEHALLER SIN MARKNING
MED_AVGAS 80 TILLS VIDARE.

Branslet i cisternen behandlas som om det aven i
fortsattningen ar AVGAS 80 och fir endast levereras till
luftfartyg som ar certifierade fdr AVGAS 80 och AVGAS
80/87.

Vid senare tidpunkt da det ur olika aspekter ir mer
léampligt genomgdr anlaggningen féreskriven procedur fér
uppgradering till AVGAS 91/96 UL.

2. OVERGANG TILL AVGAS 91/96 UL ONSKAS SNARAST:

Tom AVGAS 80 anlaggningen pa allt flygbransle enligt
fol jande:

a. anvand ordinarie pumpanliggning tills pumpen inte tar
mer,

b. tom anlaggningen helt genom att pumpa upp AVGAS 80
medelst draneringspumpen (alternativt ta ut via
bottendrdneringen).

OBSERVERA att bottensatsen i en flygbransleanlaggningen
inte alltid uppfyller normerna fér flygbransle

bercende pa ex.vis for ldng lagringstid, férlust av
oktantal genom avdunstning av oktantalsrika komponenter
etc.

Hjelmco 0il AB rekommenderar cisternrengdring vartannat
ar. Har anldggningen rengjorts (dvs har varit helt

tomd och torr med avlyft manlucka) nagon gang sedan
varen 1991 torde i de flesta fall bottensatsen (férutom
de sista c:a 100 liter) vara OK fér att flyga pa.

VID MINSTA TVEKSAMHET FLYG INTE PA BOTTENSATSEN.
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sida 3

Nar allt brénsle som gar tagits ut ur cisternen medelst
draneringssystemet, skall slang och branslefilter
tommas.

Darefter dppnas manluckan - och kvarvarande briansle

far dunsta bort av sig sjalv.

OBSERVERA att gamla typer av flygbransle

(AVGAS 80 och AVGAS 100 LL) innehdller
cancerframkallande bensen, toluen m.fl. halsofarliga
substanser. Andag dirfdér inte in gaserna fran
bransleanlaggningen.

Nar tankanldggningen anda ar témd med 6ppen manlucka
kan det vara praktiskt att samtidigt 14ta rengéra
cisternen.

att cisternviggen som skall rengodras oftast inneh&ller
blyavlagringar vilka vid rengéring dammar upp och kan
andas in i lungorna.

Det dr forenat med livsfara att krypa ner i en
cistern som innehaller gaser och blydamm.

Nar cisternen &r rengjord/torr lagges ny
manluckepackning samt skruvas manluckan fast.

Gamla dekaler som refererar till tidigare flygbréanslen
tages bort.

Infor forsta leverans fran Hjelmco Oil av nya

AVGAS 91/96 UL skall intyg dver tomd cistern (enligt
bilaga) vara ifylld och &verlidmnas till tankbils-
fdraren innan cisternen far fyllas.

Det aligger tankbilsféraren att efter det att cistern
fyllts kontrollera att alla gamla produktmiarkningar
tagits bort och att didrefter mdrka upp anliggningen
for AVGAS 91/96 UL.

Rundpumpning skall darefter foretagas som sista atgard
(placera tankningspistolen i pafyllningsroret fér
cisternen och 13t pumpa runt nagra hundra liter
brédnsle) innan anlaggningen fa&r tagas i bruk.

Foér mdnga kan det tyckas att ovanstdende procedur ir
omstandlig.

4 andra sidan finns inget annat sdkert sitt att
sdkerstdlla att anldggningen inte kontamineras med
flygbréansle av lagre oktantal vilket innebidr att bréanslet
inte kommer att uppfylla de krav som motortillverkarna
stéller.
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Att overlamnas till tankbilsférare vid
forsta leverans av AVGAS 91/96 UL.

INTYG OVER ToOMD CISTERN

Undertecknad intygar harmed att en cisternom ...........
liter som tidigare innehallit ................ helt har
tomts pa sitt innehall, samt av mig/oss efter visuell
kontroll befunnits vara helt torr.

Témningen av cisternen jamte kontroll av densamma har i
tillampliga delar f6ljt PM daterat 930503 "Byte av

flygbranslesort i cisterner m.m.".

namnfdértydligande.
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