SKATT PA FLYGBRANSLE - EN RENT SVENSK POLITISK FRAGA
Finansdepartementets forslag Fi2008/432 innehéller ett flertal drivminor som skall undvikas

1. Sverige ansokte ar 2006 om att inte behdéva inféra skatt pa flygbrénsle vid s.k. “privat nojesflygning”.
Det finns en bred politisk enighet inom bada blocken att detta ar ratt och att det latta flyget &r en stor
tillgang for Sverige. EU-kommissionen i KOM 742 (2006)" biféll ej Sveriges begéran. Villkoren enligt
artikel 19 i energiskattedirektivet 2003/96/EG? ansags av kommissionen ej vara uppfylida.

2. Energiskattedirektivet i dess senaste utgava 2003/96/EG har omfattande brister, bl.a. juridiskt sett.
Det foljer inte gallande EU-ratt. Detta kan delvis skyllas p& arvda formuleringar fran aldre direktiv.

3. Advokatfirman Wistrands rattsutredning® klargér tydligt att energiskattedirektivet 2003/96/EG pa ett
flertal punkter avviker fran géllande EU-ratt ar 2008.

4. Energiskattedirektivet 2003/96/EG kommer att revideras under 2008. Ett reviderat energiskatte-
direktiv maste utformas s3, att det 6verensstdmmer med géllande EU-ratt ar 2008. Om sa ej sker
kommer det att dverklagas av allmanheten och pa saklig grund séattas ur kraft.

5. Om regeringen varen 2008 driver igenom férslag om beskattning av flygbrénsle enligt Fi2008/432,
som i sig baserats pa nuvarande energiskattedirektiv 2003/96/EG vilket inte ar i dverensstammelse
med EU-réatten, blir féljiden med logik att den 1/7 2008 inférd svensk lag omedelbart maste andras.

6. Docenten Roger Persson Ostermans utredning® om konsekvenser av att inte inféra skatt pa
flygbransle vid s.k. “privat nojesflygning” klargér att Sveriges beslut &r en rent svensk politisk fraga.
Ansvaret fér beslutet och samtliga konsekvenser darav inklusive att félja felaktiga direktiv blir rent
svenskt och &r alltid sa vid implementering av EU-rétt i nationell lag.

7. Sammantaget — Hjelmco Qil:s forslag till regeringen ar att inte agera utifran KOM 742 (2006) eller
direktiv 2003/96/EG och inte genomfora forslaget Fi 2008/432. Regeringen rekommenderas istéllet
att redan nu agera och tillsammans med marknadsparter bevaka att Sverige under ordférande-
skapet ar 2009 kan fora i hamn ett system med handel med utslappsréatter for det Iatta flyget. Att
som nu &r foreslaget i fraga om utsldppsratter ha olika beskattningssystem for latt resp. tungt flyg ar
inte férenligt med EU-ratten. Det skall inte gldmmas, att regeringar inom EU som representerade en
majoritet, ca 180 miljoner invanare, av EU:s befolkning tillskrev EU-kommissionen ar 2006 med
begéran att fa fortsatta med obeskattat eller begransat beskattat bransle fér s.k. privat nojesflyg-
ning. Kommissionen avvisade i KOM 742 (2006) de begérda undantagen fran Storbritannien,
Frankrike, Sverige, Danmark, Finland, Portugal och Malta . Det torde inte vara svart att f4 till stdnd
en fungerande I6sning som tillfredsstaller berérda lander och féljer EU-ratten.

Ur svensk politisk synvinkel finns det inget att vinna pa att tvinga igenom ett daligt férslag som dartill saknar
stdd hos svenska folket. Det finns enbart politiska poéng att férlora.

Var finns den politiker som i TV kan forklara varfér en arlig foérbrukning av 1,2 miljarder liter flygfotogen,
som &r 2000 ggr miljfarligare an flygbensin, inte skall beskattas och varfér 5,4 miljarder kronor i arlig
mojlig skatteintakt ar ointressant nér det stélls mot en skatteintékt pa 20 miljoner kronor?

Hur motiverar man att Friviliga Flygkdrens hemvéarnsmén skall avsta 1000 kr i manaden av egna
beskattade medel for att gratis sta till samhallets forfogande vid katastrofer och medverka till att |6sa
samhaéllets problem?

Det finns inga statsfinansiella skal till en foreslagen skatteintakt pa 20 miljoner kronor som dessutom &ar 10
ganger storre an vad energiskattedirektivet pafordrar. Effekten av den foreslagna skatten skadar Sverige
och dess naringsliv, orsakar arbetsldshet och kapitalférlust av stor omfattning, slar sénder en viktig del av
samhéllets katastrofberedskap och riskerar viktiga transportféretags fortlevnad. Ansvariga politiker och
tiansteman kommer av allmanhet och press att tvingas ta ansvar. Det finns namligen inga andra att stélla
till svars, eftersom korrekt information funnits tillganglig hos beslutsfattarna vid beslutstillfallet.

Verkan av ett felaktigt beslut kommer att bli tydlig och drabbas av starkt kritisk publicitet framéver, inte
minst varje gang en stor skogsbrand eller en kraftig storm intraffar eller da samhéllets katastrofberedskap i
ovrigt efterfragas men inte kan mobiliseras. Betank - Frivilliga Flygkarens flygverksamhet &r ar 2008 mer
omfattande i antal flygtimmar &n den inom Sveriges flygvapen.

Hjelmco Oil:'s omfattande remissvar pa Fi 2007/432 aterfinns pd www.hjelmco.com/filer/taxes dér i denna skrivelse refererade
dokument "** dven aterfinns som bilagor till remissvaret. * Biligges denna skrivelse.
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