Satsning pa teknik ger biittre prestanda:
Sa far du en

tystare & battre

Warrlor




En PA-28-161 som blivit 65 procent tystare och som
drar ungefér 7 procent mindre brénsle.

Dessutom har motoreffekten 6kat pa hdjd tack vare
att den fyrbladiga propellern genererar ett évertryck pa
ca 1,8 tum inne i motorutrymmet.

Ocksa startstrdckan har forbéttrats, dven om maski-
nen upplevs nagot langsammare i accelerationen i
samband med gaspadrag.

Allt detta har Lars Hjelmberg fatt bara genom att
montera pa en fyrbladig kompositpropeller och en liten
ljudddmpare pa sin PA-28-161.

Text och foto: Stig Dahlstrém




Adiftera Piper PA- )
Warrior II av 1989 dars

modell péborjades redan 1995,

men det var t i ht
alla STC:n oc
den blev klara.

Dirmed har Lars Hjelmberg

<annan-

era i miljdarbetet, och den hir
géngen giller det inte miljévin-
ligt flygbriinsle utan mindre bul-
ler. Biigge faktorerna nog s vik-
tiga ndr det giller att férsvara all-
minflyget.

Arbetet har skett helt utan bidrag
fran utomstiende. Resultatet &r en
monstermaskin som visar att det
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gdr att forbiittra bide miljo och pre-
standa pd en gammal maskin.

Sa hir gick det till:

Forst satte Hjelmberg pa en li-
ten ljudddmpare av fabrikat Lie-

Modifieringen av PA-
28:an har resulterat i et
eget STC, efter fyra ars
utprovning.
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Dokumentationen é&r
mycket omfatiande.
Arbetet har vickt stor
internationell uppmérk-
samhet, bland annat i
Tyskland och USA, dér
miljékraven nu successivi
blir allt hardare.
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se-V76-L. Den lilla tillsatsen vi-
ger bara 0,9 kg men minskar
ljudnivin med cirka 4 dB. Och
eftersom bullerskalan ifraga r
logaritmisk sa innebir det unge-
en 25-procentig sinkning av
det upplevda bullret.
Ljuddimparen levererades av




Mer fart, béfire stig, minde vibrationer och 75
procent ldgre buller samt en underhallsfri pro-
peller. Allt detta och lite till fick Lars Hjelmberg
ndr han modifierade PA-28:an for cirka

35.0000 kr plus moms.

Lars Broberg i Eskilstuna. Han
fick dven foértroendet att leverera
den fyrbladiga Hoffmanpropel-
lern HO 4/23 HM-170 133.

Denna propeller i sig reduce-
rar ocksi ljudnivan kraftigt, med
cirka 4 dB.

Sammantaget minskade ljud-
nivan fran 84,7 dB till 73,1 dB. I
vanliga termer innebir det 1 pra-
tiken att ljudnivén sinktes med
inte mindre dn 65 procent.

Det héirs ocksé nir Lars Hjelm-
berg gor nagra provstarter pa Norr-
tilje flygplats, dir vi motts for att
bese den nya tekniken. Maskinen
med sina 160 hk genererar inte mer
ljud dn en vanlig ultralitt.

For flygmotstandare och mil-
jofreakar maste detta vara den
fiende som plétsligt utloser argu-
mentet att det i varje fall dr fraga

om en visuell stoming” — for
bullrar, det gér det ju knappast.

Hela I6sningen gér gissnings-
vis 19s pa en sisdddr 35.000 kr
plus moms, varav ljudddmparen
1 sig kostar cirka 13.000 kr.

— Men, tillidgger Hjelmberg, sa
har man ocksa fitt en underhélls-
fri propeller och en effektivare
maskin.

Manga férdelar

For den som inte dr beredd att
ldgga ner si mycket pengar for
att minska bullret finns alltsd an-
dra fordelar att framhélla.
Forbittrad startprestanda 4r en
sidan. Och det &r inte fraga om né-
got tyckande, utan upprmiitt i prak-
tiken av oberoende testpiloter.
Dessutom drar maskinen min-
dre brinsle, nédstan 10 procent

Liuddémparen av fabrikat Liese véger bara 0,9 kg.
Den reducerar bullret med 4 dB, vﬂief i praktiken
innebéir atf det upplevda ljuder minskar med cirka 25
procent. Lijuddédmparen ger ingen effektférsémring.
Kostnad: Ca 13.000 kr plus moms.

Den fyrbladiga propellern genererar en stark luftstrém
mot intaget. Resultatet blir ett atmosfériskt évertryck
pd ca 1,8 tum, dvs propellerstrmmen skapar ett
overtryck som ger samma effekt som en liten turbo.
Effektokningen blir 7-10 procent péa hajd!

Lars Hjelmbergs kérra &r synnerligen vélutrustad, Hér
eft fips om hur man ordnar alternativ strémférsérjning
i héindelse av generatorbortfall. Koppla in ett bérbart
batteri via cigarettténdarintaget. Kostnad: 700 kr!




Den fyrbladiga kompositpropellern fran Hoffmann é&r helt underhallsfri och utan mindre pi en given stricka. Det
gdngtidsbegréinsning. Den ger en mer vibrationsfri ﬂy?ning, men framfér allt stér sparar mycket pengar pa sikt.
den infe mi ii)’n P& samma sétt som en "V&b’ﬂdﬁg meta 'prope"er! Aven Stigprestandan forb:
ras, eff
pr mer luft dn tvd mot for-
gasarluftintaget. Resultatet blir
ett vertryck pd ca 1,8 tum, dvs
motorn blir “turbomatad” s fort
propellern gér upp i varv. Over-
trycket har verifierats av Lyco-
mings ingenjorer. :
— Det betyder att jag kan ta ut
75 procent i stigning dven Gver
5.000 fot, ja faktiskt anda uppét
10.000 fot, har det visat sig, si-

Lars Hjelmberg pé&
Hjelmco Oil éir en fére-
gdngsman néir det gdller
miljofragor. Hans olje-
bo"clg ér hittills det enda
som kan tillhandahalla
blyfritt flygbrénsle!
1998 utsags han till Arets
Pilot fér sina mangsidiga
insatser for svenskt
allménflyg, bland annat
via sina insatser i SPAF.
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ger Lars Hjelmberg.

Han fortsitter: — Om man se-
dan stiger till 12.000 fot och
trottlar av till 2.100 rpm, vilket
ger 95 knop, drar motorn bara 19
liter i timmen. Det betyder att
den maximala rickvidden, utan
reserver, ndrmar sig nio timmar!

Vid mer normala 55 procents ef-
fektuttag pa FL 100 drar maskinen
5-7 procent mindre brinsle, har det
visat sig genom alla de miitningar
som gjorts i maskinen.

Byter till fartsnurra

Lars Hjelmberg har anvint tre
olika propellrar vi utprovningen.
Just den hér propellern har lite av
stigsnurra Over sig. Typiskt fly-
ger han 113-115 knop i kall luft
och 120-122 knop sommartid.

Med full gas pd hojd &r rick-
vidden med nuvarande propeller
i praktiken 5,5 timmar.

— Men jag funderar pa att byta
till en snurra med mer stigning,
en fartsnurra, eftersom jag ju inte
behdver sé extrema startprestanda i
normalfall, tilldgger han. Da hop-
pas han nd upp till 130-135 knop.

Forfarandet i samband med start
ar lite speciellt. Utprovning visar
att man bor ge full gas och sta pa
bromsarna i cirka 10 sekunder inn-
an man slépper ivig maskinen.

— Detta for att fi upp maximalt
varvtal och stabilisera detta till
runt 2.150 rpm.

Den inledande accelerationen &r

Hjelmbergs PA-28-161 har en hel del extrautrustning, bland annat tvéa digitala instru-
ment fér aft kunna verifiera virdena med den nya propellern och ljuddédmparen.

ndgot langsammare, men under
senare delen av rullfasen tar ma-
skinen igen den ldngsamma star-
ten och kompenserar mer 4n vil.
Kompositpropellern dr  inte
bara underhéllsfri och utan gang-
tidsbegréinsning. Den &r dven be-
tydligt littare dn en tvébladig
metallpropeller.
Resultatet éir en sammanlagt 5 kg

léittare maskin — dven om man rak-
nar med ljuddédmparen som alltsd
vigde 0,9 kg. Vad det betyder pa en
nostung maskin som PA-28 forstar
alla som kért den pa marken.

I luften dr maskinen péfallan-
de vibrationsfri, som vintat.
Bullret dr dven inne i kabinen
ldgre dn normalt, sa lagt att man
nu kan borja uppfatta ljud som

annars inte horts. Exempelvis
upptickte Lars Hjelmberg att
bromsanordningen pi pedalstillet
skallrade.

Mycket vélutrustaf
Ombord i SE-KEI finns i stort
sett allt som man kan 6nska i ett

allménflygplan av den hir ty-
pen. Maskinen #r naturligtvis




”Resultatet iir en monstermaskin som
visar att det gar att forbiittra bade miljo
och prestanda pa en gammal maskin.”

IFR-utrustad, med dubbla trans-
spondrar, ifall en skulle ligga av:
“Annars blir man ju groundad
nagonstans dérute”, motiverar
Hjelmberg.

En ordentlig GPS hor forstas
ocksa till utrustningen.

Den mest intressanta delen, i det
hir sammanhanget, sitter emeller-
tid pd forarsidans viinstra del. Dir
har Hjelmberg monterat ett digi-
talt  motorévervakningsinstru-
ment av fabrikat Master Products
Corp., som ger en miingd motor-

och brénsledata, som har varit néd-

vindiga under flygutprovningen,
som resulterat i inte mindre &n 190
sidor text och diagram.

Digitala insfrument

Instrumentet ger digitalt EGT
och cylindertoppsmiitare pa alla
fyra cylindrar.

Dessutom ger det brinsleflo-
de, visar oljetemperatur och kal-
kylerar forbrukat och aterstdende
brinsle.

Vidare simulerar det Turbin
Inlet Temperature, det vill siga
hur langt ner i avgassamlaren
brénslet eventuellt brinner. Detta
dr av betydelse bland annat nir
man utprovar nya brinslen.

PA vinstersidan av panelen sitter
— skild frén motordatom — iiven en
separat digital propellervarvrikna-
re monterad, eftersom det visade
sig néistan omdjligt att kompensera
en analog miitare till de olika varv-
tal som anvinds under flygning.
Dessutom finns en digital ingas-
trycksmiitare.

Tittar man i baksitet finns
dven dir en del intressant utrust-
ning, som exempelvis en torr-
drikt som man enkelt kan dra pa
sig om maskinen av nigon an-
ledning hamnar i vattnet:

— Minga tinker inte pé det,
men det kan ta uppemot 1,5 tim-
me innan en riddningshelikopter
kan na en nodstilld till havs. Da
kan man sedan linge vara med-
vetslos i vattnet, som &r forfarligt
kallt dven sommartid.

Extra nodbatteri

Dirbak ligger ocksa ett extra bat-
teri som kan anvéndas som néd-
batteri, i det fall att generatorn
slutar fungera. Lars Hjelmberg
har en géng varit med om att fly-
ga hem till Bromma i mérker, on
top IFR, med generatorn ur
funktion. IFR &r det en forfirligt
intressant upplevelse, som man
giirna gor en enda gang.

Slutar generatorn alstra strém
har man uppskattningsvis cirka
30 minuter flygtid pé sig att ta
sig ner, si mycket krim finns i
det ordinarie batteriet, i normal-
fallet. Det dr for kort tid for att
sikert kunna avbryta en IFR-
flygning.

— Det hiir batteriet kan jag
koppla in via cigaretttéiindarutta-
get och det ger mig strém for yt-
terligare ungefir en immes flyg-
ning med ndstan alla normala
stromforbrukare péslagna.

Investeringen var inte siirskilt
omfattande: Cirka 700 kr pd en
bilfirma! a

Med den 4-bladiga snurran fér PA-28:an ut 7-10 procent
mer effekt pa hojd, propellern fungerar som en fattigmans-
turbo, utan rérliga delar eller exira underhéll. Dessutom
blir maskinen piggare bdde i starten och under cruise.

Piper PA-28-161 Warrior Il

Fabrik: Piper Aircraft, 2926 Piper Drive, Vero each, Florida, 32960 USA
Antal tillverkade: Over 3.000 exemplar frin 1987 fram 6l 1994.
Motor: Textron Lycoming 0-320-D3G

Effekt: 160 hk

Propeller i originalutforande: Sensenich tvébladig metallpropeller
74DM6-0-60

Propeller idag: Fyrbladig Hoffman HO 4/23 HM-170 133

Spannvidd. ... 10,67 m
Langt. . coimmsmmmmmrm e e R e e 7.25m
HO e ol 5 e R b Lt U ool vnie, B s 222m
TomVIKE: -ovsmnssnmmsmmmamvmmms e s s s 653 kg
Max StartviKt. ......oooiiii e, 1115kg
Branslemingd. .o s msmsassneisms 1891 (181,5 utnyttjbart)
Marschfart, pd 9.000 fot vid 75 procents effekt................ 126 knop
Stalltart med Klaff, axi1ast:s cosssrommssammmnmmmms o, 50 knop
MaX (VBT o viemeie it mn i nnn s s e s e 153 knop
SATSEACKA, v e ssmspummmmamommmmir st St 320m
Stigprestanda. .........c.ooeoiiiiiiiiiiii e ...644 fot/min
Riéickvidd inkl 1€Serv.........oeeviiiiiiiniiiiieiiiiieee e 525 nm
LandningSstricka. ............oeiiiiiiniiiiieieeic e 354m

Rullstriicka. ... oo e 191 m







