FLYGBENSIN

stcimt Luftfartsverket infér domstol. Naturvardsverket kriiver ett "gasdtervinningssystem™ pé Hjelmcos lilla Bromma-anliggning. Tala om
att sila mygg men sviéilja kameler.

Hjelmco i dina tankar

Text och foto: Thorsten Fridliziuz

ar du funderat pa

varfor du just har

Hjelmco flygben-

sin 1 dina tankar?

Inte en tillfillig-
het. Jag lovar. Lars Hjelmberg,
Hjelmcos grundare har metodiskt
med stor energi, mycket begév-
ning och en lagom portion tur
sett till att Sveriges flygklubbar
fittden biista tinkbarasoppa som
finns att fi. Hjelmcos Avgas 91/
96 UL med alla sina fina egen-
skaper finns tex bara i Sverige
men testas nu i USA. Det liga
priset pa vér flygbensin gorocksé
tyskarna, och andra, grona av
avund. Och vems fortjdnst drdet?
Jo, en enda man, Lars Hjelmberg
med familjeféretaget Hjelmco
Qil, backad av hustru Eva. Lars
har med sina sunda idéer inom
flygeriet skapat sig ett respekte-
rat namn bade i Sverige och ut-
omlands. Lat oss inte ga histo-
rien 1 forvig. Sa hir gick det till
fran allra férsta bérjan:

Flygutbildning istiillet

for bil

I sin grona ungdom hade Lars
fatt jobb i Nyképing. Pappa
borgmistarniKatrineholmtyckte
att sonen borde vara hemma litet
oftare och skiimde bort honom
med en begagnad bil. Lars bytte

raskt bilen mot flygutbildning
bakom ryggen pi sin pappa. Aret
var 1967 och ldrare legendariske
Thore Backman. Litet skuld till
det hela hade vil fadern dd han
ndgra ar tidigare varit ordférande
i Katrineholms Flygklubb.

Svarttaxi Nykoping-Visby
Lumpen féljde och med den en
attamanaders ledighet mellan ett
par utbildningar. Lars sig snabbt
mojligheten. Varje fredagskvill
under sommaren gick nu tva tu-
rer Cherokee frin Nykoping till
Visby. Lika regelbundet gick se-
dan tva turer motsatt vig pa man-
dagsmorgonen 03.00 och 05.00.
Det var solklart; Lars skaffade
sig flygtid genom att {lyga
lumparkompisar. Permissions-
resor var den officiella termen.
Tornet 1 Visby larmade Luftis
och Lars togs i érat. Friades med
motiveringen attallabar uniform
och kunde betraktas som slutet
séllskap!

Kompisresor ut i Europa

Intresset for flyg bara viixte. Lars
skaffade sig ocksa segelflyg-
utbildning, ldrare icke okinda
Lars Hallin och Lars T Johans-
son, "Lattjo” allmént kallad.
Segelflygscertet togs 1 Hoganis
1971. I slutet av 70-talet bar det

ivdg ut over Europa med kompi-
sar som medresenirer. De valde
giirna litet mer spannande resmal
1 st didr det ofta stod bevipnade
vakter vid planen. Lars upptiickte
forstas genast att bensinen kos-
tadeen hel kronamindreiTjecko-
slovakien in i Sverige. De flesta
skulle ndjt sig med att konstatera
faktum och glatt sig at det laga
priset. Sd icke Lars. En dkta en-
treprendr ser bara mdjligheter.
Och snart kunde han siilja Avgas
80 (oktan) for 1:92 hir hemma.
Med bra vinst dessutom. Aret var

1981.

Hjelmco. En vansinnigidé?
Kanske kan man siiga att Hjelmco
egentligen varen vansinning idé.
Att starta fran ingenting. Att
skaffa sig utrustning och att utan
ekonomiska resursertaupp kam-
pen med de stora oljejiittarna.
Allt méste i langa loppet vara
dodfstt. Andd har Hjelmceo lyck-
ats. Bakgrunden ir forstds en
okuvlig vilja hos Lars Hjelm-
berg, smartness och en god skopa
tur. Det giiller som alltid i afféirer
att vid riitt tillfdlle komma med
ritt produkt. Hjelmco var frin
borjan ett fritidsprojekt. Lars
skaffade en gammal tankbil och
ryckte sjilv ut med sina leveran-

ser. Han skrapade ihop vad han
hade och pantsatte arvet fran sin
farmor. " Vansinnigt” enligt pap-
pan som #nda stillde upp med
borgen.

Lars arbetade pa Datema som
ingick i Johnson-koncernen. Idag
AntoniaJohnsson med sléktingar,
kinda for bl.a. livsmedelsjitten
Axfood. Frin koncernen, da
fraimst Johnsonrederiet med
Nyniis petroleum, fick han hyra
ett oljelager billigt. Hyran
forhandlades fram pd sa sitt att
Lars ansdgs behdva 200 kronor
for sitt studentrum och 150:- till
mat. Resten nop Nynis till
oljecisternen. For siikerhets skull
fick Datema garantera hyran.
Koncernen kunde kénnasig lugn.

Kunskap i datahantering och lo-
gistik fick han pa jobbet. Och
noggrannhet hade han som firsk
civilekonom ldrt sig hos tidigare
arbetsgivare som Kabi Vitrum
och ACO Likemedel. Allt skulle
han ha nytta av i framtiden.

Kanske forstod de stora oljebola-
gen inte att de fatt in vital och
egensinnig liten kollega i sin
krets. En kollega som sa sma-
ningom skulle styra och stilla.
Och tom diktera sina egna vill-
kor.
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Dirty talk

De stora forstod alltsd inte. Eller
ville inte acceptera honom 1i sin
krets. Han motarbetades béde
diskret och &ppet. Nir han en
gang i all hemlighet kiépt
“omsittningsbensin” fran ett av
flygvapnets krigslager, och sdlt
vidare till Sundsvalls Flygklubb,
kom representanten frin stora
bolaget till flygklubben och
spadde “att planen skulle stérta
med Hjelmco-bensinitankarna”.
Vad representanten inte visste —
och vad Hjelmco inte kunde f6r-
klara— var att bensinen just kom
fran hans eget bolag!

Niir Hjelmco fatt sin anldggning
paBromma, 1981, var det sed att
“den nye” skulle presenteras for
kollegerna pa flygplatsen. De-
monstrativt skickade de stora
personal av "hég rang”. I ett an-
nat sammanhang demonstrerade
en av konkurrentcheferna sin
makt genomattsiga: "Attomdet
inte passade skulle han, Hjelm-
berg, bli krossad som en lus”.
Varpa han stirrade pd Hjelmberg
och tryckte sin stora tumme mot
bordsskivan...Det hér till histo-
rien att tex Esso/Exxon vid tid-
punkten omsatte mer dn hela
svenska bruttonationalproduk-
ten.

Och dirty tricks

De stora tillimpade marknads-
uppdelning for att férenkla for
sig. Ettbolag salde till trafikflyg-
platser ett annat till flygvapen-
relaterade anldggningar. Flyg-
vapnet flog SK 50B, Safir med

e
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Lycomingmotorer pa den tiden.
Ett tredje hade flygklubbarna till
kund. Och sd kom dé Hjelmco.
Vad hinde? Stora bolaget knit
upp klubbarnamed 5 arskontrakt.
"Annars skulle det vara risk att
de blev utan bensin”. Och vilken
klubb ville det? Alla skrev pi.

Hjelmco kontrade genom att er-
bjudaligt pris. Ligre iin marknad-
spriset! Stora bolaget tvingades
att folja efter. Hjelmeo, offret,
vintade ut sitt byte. Mycket rik-
tigt. Det stora bolaget fick inte
visa rdda siffror och moderbola-
get forbjod nu tillverkning av
Avgas 80. LokalkontoretiStock-
holm fick nu be Hjelmco om
“tillfdllig” (kolleger emellan)
hjilp. Visst, om Hjelmco fick
klubbarna. Pa andra platser bir-
jade nu ocksd det stora bolaget
att silja Hjelmco-bensin under
eget namn. Ddrmed var Hjelmco
pa G som det heter. Och "lusen”
fick sin stirkande revansch.

Hjelmco och flyg-
klubbarna

Idén var att siilja pa nytt siitt. Lars
kommed sin gamla tankbil, 1956
ars modell och stillde ut tank-
anldggningar med nyckel och
rikneverk ute hos flygklubba-
rna. De fick ocksa nycklar sa att
de kunde tanka dygnet runt efter
behov. S& smaningom limnade
han krediter till flygklubbarna
om de kom i tillfélliga svarighe-
ter. Lars blev nagot av pappa for
sina klubbar och han har berittat
att "han aldrig forlorat en krona

pé flygklubbarna”. Talaom tjins-
ter och gentjinster.

Varfor blyat?

Tjeckerna fick sin bensin delvis
fran Ryssland. P knepiga viigar
sparade Lars upp raffinaderiet i
Ryssland. Inget problem med
amerikansk standard. Ryssarna
skriddarsydde. Men varforblyad
bensin? Ryssarna sjilva hade kort
oblyat sedan forsta virldskriget
och den amerikanska standarden
medgav oblyat "om képare och
siljare var Gverens”. Blyet kom
till under kriget dé bensinen var
dalig och oktantalet skulle hijas.
Utan bly ocksa renare motorer
och lingre tid mellan Gversyner.
(Jfr med moderna bilmotorer!)
Inte bara det, den oblyade var
ocksi billigare i inkép.

Glomda raffinaderier

Det hiir med Ryssland var nog
bra. Bara det att deras jarnvigs-
vagnar hade annan sparvidd.
Bensinen maste lastas om i Po-
len. Inte sa lyckat da det giirna
kunde bli onormalt spill under
proceduren (!) Risk ocksa for
smuts. Nir Lars klagade hos rys-
sarna hdnvisades han till tjecko-
slovakiska utrikeshandels-
organisationen “"Chemapol” och
anldgeningen vid Litvinov, enrest
sedan Hitlertiden. Och inte nog

med det, nédr dsttyskarna upp-
tickte att det rullade flygbensin
genom landet ville de ocksé vara
med pa ett horn och knep leve-
ranserna genom att erbjuda gra-
tis jarnvigstransporter!

Aven osttyskarna kunde stiilla
upp med ett gammalt hemligt
Hitlerraffinaderi som delvis gick
paréoljafran Ryssland. Dettalig
i Bohlen utanfor Leipzig. I stort
sett hade ingenting rorts sedan
kriget. Besittningen, till storsta
delen vitharsgubbar, var extremt
kunnig. Det var dessasomiyngre
dar forsokt gora flygbrinsle av
praktiskt allt. Lars blir lyrisk nir
han talar om “Fischer-Tropsch-
syntesen” en metod som gav jet-
brinsle av forgasad kol under
andra virldskriget. Han anser att
allt flyebrinsle dr syntetiskt om
ndgra ar. (Hér gldntar vi pd dor-
ren till Hjelmcos projekt-
kammare!)

Renaste bensinen

Av littforstéeliga skiil bjod inte
de stora bensinbolagen pa sina
erfarenhetereller handledningar.
Desto generdsare var Flygvap-
net och dess laboratorium pd
Malmslitt, med laboratorie-
chefen Kjell Bergstrém i spet-
sen. Kanske var det ocksa av
strategiska skil. Det var viktigt
att veta vad de hade for sig dir-

21 ar mellan bilderna! Bilden tv visar Hjelmcos verkstéllande
direktor Lars Hjelmberg som verkstiillande serviceman. Observera
de stora glasogonen som var hdgsta mode i birjan pa dartiotaler.

Tankbilen kiptes mycket begagnad, men gjorde god tjcinst och har
bevarats for efterviirlden som museibil pa Dala Airport.

Ny
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borta bakom jarnridan. Hjelmco
fortsatte miljvinligt och byggde
ut sitt servicenit i takt med att
intikterna ckade.

Kronan pé verket var Avgas 91/
96 UL. Ett superbriinsle. 50
gdnger renare in den byfria 95
oktan du tankar bilen med. Eut
utmirkt argument som gér alla
flygmotstandare stumma. Brins-
let testades 1992 bla av KTH i
Lars dgandes Warrior. En ving-
tank fylldes med nya 91/96 UL
och en vingtank med 100 LL.
Resultatet var stralande. Oblyat
91/96 var minst lika bra som blyat
100 LL. Dirmed hade virldens
forsta hogoktaniga oblyade flyg-
brinsle sett dagens ljus.

Blott Sverige blyfritt har
I samma veva f6ll muren, frans-
ménnen kopte raffinaderiet utan-
for Leipzig och lade ner verk-
samheten dd utrustningen frin
viirldskriget blivit ndgot obsolet.
Dirmed var osttyskryska
flygbensinens saga all. Lars tog
dd en av vitharsminnen till
Nidendal och kérde igang under
finskt flagg. Sadant kallas med
ett finare sprik “teknik-
overforing”. Annu nigra ar se-
nare ville inte finnarna lingre, sa
nuir virldens finaste blyfria hog-
oktaniga bensin Avgas 91/96 UL
en svensk produkt fran Visteris.
Antligen hemma s3 att siiga.

Panik pa gang!

Med bly kunde man hotta upp
dven sdmre brinsle har vi list.
Olika motorer krivde olika ok-
tantal; Cherokee skulle ha 91-96,
Metropolitan 108-135, DC-7 hela
115-145 osv Men blyet hade
nackdelar, det smutsade oljan och
fick ventiler att kiirva. Bekant dr
att DC-7an under resan ofta blev
tremotorig. Kanske hade briins-
let sin del i detta.

Med nya jetplanen och jetbriinslet
ansig bensinbolagen att det
kunde rdcka med ett brinsle,
Avgas 100 LL, dvs 100 oktan
med "reducerad” (Low) blyhalt,
for de kraftigare bensinmotore-
rma. Och sa fick det bli. Nu star
dvendetta brinsleitur att fasas ut
beroende pa nya miljikrav. Kan-
ske ocksd det faktum att flyg-
bensinen till allminflyget sam-
mantaget bara motsvarar en dags
produktion av bilbensin i USA
och Kanada! 30% av allmiinfly-
get har kraftiga motorer som kri-
ver 100 LL, men dessa sorplar
hela 70% av all flygbensin. Om

tio dr ldr det bara finnas Avgas
100 LL i mycket smé kvantiteter
till extremt hogt pris. Redan langt
innandess skall ocksa sista skviit-
ten med relativt rena TEL
(TEtraetyl Lead) hasiltsut. Detta
har skapat panik da jakten pé
ofarliga tillsatsimnen pagétt ett
tiotal &r utan némnvirt resultat.
Forslagen som kommit fram iir
tom sédmre &n bly. Det sigas att
“kuren ér vérre dn sjukdomen”.
Nigra stora bensinbolag och
flygplanstillverkare forsoker tex
med dmnen som eter, mangan
och aromatiska aminer. Eter har
ling halveringstid. Detlirta 1000
dr att bli av med en skviitt eter i
grundvattnet. Och aminer éir hg-
oktaniga men ocksa mycket gif-
tiga.

Miljéanpassad Warrior. Landets tystaste? Lars Hjelmberg har praktiskt visat att det gdr att fi ner bide

Ett amerikanskt foretag Gami,
experter pa briinsleinsprutning,
harutvecklatettsystem (PRISM)
for Avgas 91/96 UL. Tindningen,
med en censor i varje cylinder,
styrs av elt dataprogram for att
férhindra spikning. Aven ladd-
trycketkanregleras med hjilp av
dataprogram och fér siikerheten
finns en hjilpgenerator. I
turbomotorerna kyls den &ver-
tryckta luften med hjilp av
intercooler. Brinslebesparingen
beriknas till 7-10% och investe-
ringen i PRISM for enkla moto-
rer skall vara intjinad efter ca
800 timmar. Fér turbomotorer
efter ca 2000 timmar.

Virldsstandard?
Rimligt &dr att Hjelmcos Avgas

att sedan marknadsféra egen
"Hjelmco-bensin™ Skall bli in-
tressant att se hur bufflig viirlds-
marknaden ér och om Hjelmco i
en sddan situation kan dberopa
inarbetningsskydd enligt svensk
modell.

Diesel nista?

En radikal, men kanske orealis-
tisk, 16sning ir att allminflyget
gir over till dieselmotorer. De
skulle da kunna kéras pé Jet-A
brinsletsom finns dver hela viirl-
den. Nackdelen dr att dieselmo-
torer for nérvarande dr nistan
dubbelt s& dyra som bensin-
motorer. De finns inte heller i
segmentet 300-350 hkr och dir-
over. Fordelen ér forstas priset pi
jetbrinsle och 1ag briinsleférbruk-

ljudniva och brinsleforbrukning pd en vanlig kéirra. Luftis ger rabatt som beléning.

Nu ir goda rad dyra

Till all lycka finns Hjelmcos bly-
fria Avgas 91/96 UL. Bensinen
somirsarenatt flera flygklubbar
kunnat utnyttja Luftis regelverk
som tllater utstrickt TBO. For
vissa motorer med hela 50% -
fran 2000 till 3000 timmar! For-
sok pagdr att anvinda blyfria 91/
96 #ven till de starkare moto-
rerna, de som nu kriver 100 LL.

AVGAS 100LL

91/96 UL blir virldsstandard.
Forhoppningsvis inom en inte
alltfér lang framtid nir de stora
stangats firdigt med sina giftiga
och dyrbara tillsatser. Hjelmco
Oil har ett enormt Svertag da
Avgas 91/96 UL dr ett etablerat
mirke sedan 11 ar, medan kon-
kurrenterna fortfarande ir pé test-
stadiet. Risken ir att de stora
analyserar Avgas 91/96 UL for

MYCKET BRANDFARLIGT

ning. Aven hir stills den numera
vanliga frigan. Kan vi i fram
nagot renare?

Det experimenteras pa olika hall
ivirlden dven med dieselbrinslen
och i teknikens framkant finns
det svenska virldsledande
teknologiftretaget Oroboros som
siljer det syntetiska diesel-
brinslet Eco-Par, baserat just pi
Fischer-Tropsch-syntesen. Ty-
virr himmas verksamheten av
felaktigt svenskt skattebeslut, i
strid med EUs miljodirektiv. Och
sadant tar tid att riitta till. Beho-
ver vi friga vem som sitter i
styrelsen och ir delidgare 1 det
foretaget? Jo, mycketriktigt Lars
Hjelmberg. Som vi sett tidigare
har Lars en forméga att vara pa
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réitt stélle vid ritt tidpunkt. Och
hans engagemang giiller inte bara
det egna foretaget.

Visstedu tex att det éir Lars Hjelm-
berg, med SPAF som plattform,
drivit dessa stora frigor:

Skatt pa flygbensin. Skatten
skulle vara en miljéavgift och ett
tillskott i statskassan. Lars
argumenterade, och pavisade, att
flygetredan tagit sitt miljéansvar
genom Avgas 91/96 UL. Virl-
densrenaste. 50 ganger renare in
den vanligaste blyfria bil-
bensinen. Resultat: Skatten in-
férdes inte.

Brommaflyget. Sméflygetskulle
betala niistan 300:- i ligsta land-
ningsavgift (!) Istillet férhand-
lade Lars fram ett extralandnings-
kort som ett mer rimligt alterna-
tiv. Praktiskt betydde det for SAS
Flygklubb att en beriiknad utgift
pd ca 600.000 istillet blev ca
20.000. Vilket bittre stimmer
med en klubbs resurser och mdéj-
ligheter. Och inte nog med det,
Lars forhandlade ocksa fram en
rabatt pa 25-50% for miljo-
anpassade kirror. (Det hedrar
ocksa Luftfartsverket att de gétt
smaflyget till motes i dessa livs-
viktiga fragor) Testbiink har varit
Lars topputrustade Piper PA-28-
161 Warrior II (SE-KEI) utrus-
tad med fyrbladig Hoffmann-pro-
pelleroch Lieseljudddmpare {rén
Lasse Broberg i Eskilstuna. Re-

AVGAS 91/96 UL
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FARLIGT VID INANDNING

HALSOS ARLIGT

PARES ANVANDAS TILL ANNAT AN HOTORBAAMELE.

sultat65% ligre ljudnivaoch 10%
ligre brinsleforbrukning. (Utfor-
lig redovisning i Pilotmagazinet
2/99)

Nu aktuellt dr:

EUs nya forsikringskrav. For-
slaget, en tredjepartsforsikring
for alla luftfartyg, innebiir att en
vanlig klubb-Cherokee fir be-
tala ca 125.000:- om A&ret i
forsdkringspremier. Lars forso-
ker nu évertygaregering och EU
om att det dr skillnad pé flygplan
och flygplan. Och att en sadan
forsiikring effektivt skulle ta dod
pd sméflyget hiir i landet.

Gasaterforingssystem pia
Bromma. Naturvardsverket mot
Luftfartsverket. Domstolen har
domt Luftisattinféra system som
inte finns. Lars overklagar till
Hovriitten genom sitt foretag. Det
forefaller dessutom som dom-
stolens sakkunniga inte vet att
Hjelmcos Avgas 91/96 UL ir
virldens renaste flygbensin. (Att

Jjamforamed all smutsig bilbensin
i omradet!)

Lars Hjelmberg och segelflyget.
Inte nog med att vi far virldens
biista och sannolikt billigaste
flygbensin fran Lars. (Jimfor
med Tyskland tex!) Lars och
Hjelmco har ocksd backat upp
klubbarna; Nir kasstren for-
skingrat, nir ndgon forbyggt sig
pd nya hangaren eller nir en
cylinder oplanerat gétt it helvete
har Lars ryckt in med bensin-
kredit. Trots sddana "missdden”
har Hjelmco aldrig forlorat en
krona pa flygklubbarna "dir det
hirskar en sann demokrati och
genuin hederlighet” (bortsett fran
den férskingrande kassoren viil!)
enligt Lars.

Det skall ockséa riknas honom
tillgodo att han annonserat i
Segelflygsport dinda sedan 1983.
Storabussigaannonser dessutom.
Det enda bekymret, som Lars ser
det, &r att det ir samma personer
han samarbetat med de senaste
aren. Var finns aterviixten? Sjilv

flyger han girna Bergfalke, men
ser att ungdomen vill ha hifti-
gare grejor. Girna flyga solo
snabbt, eller sitta vid datorn och
torrflyga, utan att uppleva den
fina gemenskap som segelflyget
skapade under sin storhetsperiod.
Undrar just om mirakelmannen
Lars Hjelmberg har 16sning éiven
pé dessa problem!

Liten ordlista:
Avgas = Aviation gasoline. Flygbensin
UL = Un Leaded. Utan bly

LL = Low Lead. Lig blyhalt
FAA = Federal Aviation Administration.
"Amerikanska Luftfartsverket”

AOPA = US Aircraft Owners and Pilots
Association

SPAF = Sveriges Privat och Affirsflyg
Forening (fran1962)

Nu Svenska Allminflygféreningen
(AOPA-Sweden)
EAA = Experimental Aircraft
Association. Lokalavdelning, chapter,
222 finns i Stockholm
GAMI = General Aviation
Modifications med PRISM
(PRessurereactive Intelligent

Spark Management) Tind-och
insprutningssystem. Testar nu Hjelmco
91/96 UL

CRC = Coordinating Research Council
i samverkan med US Air Force. Ca 150
experter frin ett 50-1al féretag och
myndighter testar och utviirderar
framtidens flygbriinslen och briinsle-
system.

Friin Sverige deltar Lars Hjelmberg.
GAP = General Aviation Programme
(NASA’s dieselprogram)
TBO = Time Between Overhauls. Tid
mellan Gversyner.




