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Regeringens proposition 2014/15:40 Beskattning av flygbrédnsle och fartygsbransle Prop. 2014/15:40

Regeringen 6verlamnar denna proposition till riksdagen. Stockholm den 18 december 2014 Stefan
Lofven Per Bolund (Finansdepartementet) Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen féreslds en begrédnsning av skattebefrielsen fér brénsle som férbrukas i luftfartyg,
skepp och bdtar. Genom férslaget klargérs att skattebefrielse endast kan ges ndr luftfartygen,
skeppen eller batarna anvdnds fér transport av passagerare eller varor mot ersdttning eller
tillhandahdllande av andra tjéinster mot ersdttning, av offentliga myndigheter eller for offentliga
myndigheters rikning eller for yrkesmdssigt fiske. Dessutom féreslds att skattebefrielse ska ges for
brénsle som férbrukas av frivilliga férsvarsorganisationer och fér brinsle som ideella organisationer
férbrukar vid sjérédddning, brandévervakning och liknande verksamhet eller 6vning och utbildning f6r
sadan verksamhet. Skattebefrielsen dstadkoms pa samma sdtt som tidigare. Forslaget dr en
anpassning till EU-réitten och féranleder en dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.
Andringen féreslés tréda i kraft den 1 juli 2015.

Propositionen tagen av riksdagen den 12 mars 2015 med acklamation, dvs. utan votering.

Fordandringen baserad pa dom i EU:s domstol samt efterféljande tolkning i tyska domstolar .

Nedanstdende text utgér en tolkning. Skattemyndigheten i Sverige har énnu inte funderat och tagit
stdllning kring hur den nya lagen skall ses.

Férandringen

Nytt ar att skattefrineten baseras pa att branslet konsumeras i verksamhet som direkt genererar
intdkt vid transport av manniskor/djur och gods eller intakt vid direkt tillhandahallande av
flygtjanster. Skatten ar sdledes en produktionsskatt. Avgérande ar vad det 4r man producerar inte
for vilket syfte man konsumerar branslet. (Sedan finns sarskilda undantag sasom utbildning till att
erhalla certifikat eller behorighet, militarflyg och samhallsflyg for att ndmna nagra.)

Skattefrihet har tidigare baserats pa “annat flyg an privat néjesflygning” dvs en konsumtionsskatt.



Forutsattningar for att verksamheten skall betecknas som direkt generera intakt.

1. Det maste finnas ett omedelbart tidssamband mellan produktion av intdktsgenererande
verksamhet och forbrukningen av bransle. Att forst forbruka bransle for att sedan salja vad
som producerats vid senare tillfdlle &r ej acceptabelt. Exempel fran batverksamhet som har
samma regler: En fiskare som aker ut for att fiska, dar genererar sjalva fiskandet ingen
inkomst. Inkomsten erhalles nar man séljer fisken i hamn. Det &r inte heller sdkert att det
alltid fangas nagon fisk. Att daremot ta ut ett gdng fritidsfiskare som fiskar under turen
genererar en intdakt som har ett omedelbart samband med férbrukandet av bransle. (anm.
Sverige avser att bryta mot detta regelverk for yrkesfiskare)

2. Intdkten som genereras maste genereras utifran ett vinst motiv. Det ar har avsiktlig skrivet
"motiv”. Avsikten maste vara att gora en vinst — men storleken &r inte angiven. Detta
forutsatter nagon form av kalkyl. Vinsten kan vara forskjuten i tid.

3. Intdktsgenereringen maste omfattas av ett risktagande. Vinsten/férlusten maste kunna
variera.

Det foreligger inget krav pa att ha ett AOC (Air Operators’ certificate) for skattefrihet.

Det foreligger inga krav pa att ha ett AOC for att anvanda obeskattat bransle eftersom kommersiell
trafik enligt definitionen inte behover vara tillganglig for allmanheten. Om det ar tillganglig for
allmanheten ar AOC ett krav.

EASA:s definition av kommersiellt flyg enligt grundférordningen 216/2008. Artikel 3, punkt i)

i) kommersiell trafik: all luftfartygstrafik som mot erséttning eller annan form av gottgérelse Gr
tillgdnglig for allmdnheten eller, om den inte dr tillgéinglig fér allménheten, bedrivs i enlighet med ett

avtal mellan en operatér och en kund, varvid kunden saknar kontroll 6ver operatéren,

Det som asyftas av EASA enligt ovan och som ej ar tillgdngligt for allmdnheten ar vad som i dagligt tal
benamns "tillhandahallande av flygtjanster”

Exempel pa forutsattningar for verksamhet "tillhandahallande av flygtjdnster”

A. Flygning som ej ar tillgdnglig for allmanheten men sker inom en sluten grupp.
B. Den som tillhandahaller flygplanet dger eller ar innehavarregistrerad pa flygplanet.

C. En person har ett avtal eller 6verenskommelse om att utféra “pilottjdnsten” som kan vara en
av flera tjanster som utfors av personen. (trafikflygarcertfikat ar ej ett krav)



Vad avses med tillhandahallande av flygtjanster — diskussion.

Domstolarna har fastlagt att tillhandahalla en flygtjanst innebar att det finns ett tjanstesamband
mellan en person (fysisk/juridisk) och tva eller flera andra personer (fysisk/juridiskt) dven om
samtliga personer ar en del av samma grupp. For sadan flygtjanst behovs e;j tillstand enligt EASA:s
regelverk. Gor girna jamforelse med en vanlig flygklubb som exempel. Verksamheten &r inte 6ppen/
tillganglig for allmanheten. Storleken pa den ersattning som erldaggs och som blir en intakt for den
som utfor tjansten kan ha betydelse om den ar hog, daremot ej om den ar lag.

En koncern kan exempelvis besta av flera foretag — en grupp. Ett foretag producerar varor, ett annat
sdljer och ett tredje utfor flygtjanster fér och inom koncernen. For denna verksamhet behovs inte ett
AOC aven om verksamheten enligt EASA definitionen ar kommersiell. Verksamheten ar inte tillganglig
for allmanheten och kunden (ex.vis dotterbolag) saknar kontroll 6ver operatéren (ex.vis det andra
dotterbolaget).

Den pilot som utfor tjansterna behover inte ha trafikflygarcertifikat. Piloten kan vara anstalld som ex.
vis administratér — men utfor flygtjanst fran tid till annan. (Jamfér med servicetekniker inom data
som har en servicebil. Han behover inget trafikkort for att kora servicebilen). Skattefriheten — ratten
till skatterestitution uppstar/kan krévas a gruppens vagnar pa samma satt som en flygplansigare idag
begar restitution for all flygning som han sjalv eller andra utfort med flygplanet.

Forutsattningarna enligt punkterna 1-3 ovan skall dock alltid galla.
Nagra ytterligare detaljerade exempel:

A. Ettoljebolag borrar efter olja i Nordsjon. Om oljebolaget har en helikopter och transporterar
egna anstallda arbetare mellan fastlandet och oljeplattformen sa ar denna form av transport
icke skattefri. Det genereras namligen ingen inkomst pa sjélva transporten. Bolaget kan inte
sjalv skriva en internfaktura med “vinst” eftersom ett bolag inte far skapa inkomster genom
att gora affarer med sig sjalv. Om helikopterverksamheten istallet sker i ett separat
dotterbolag dar moderbolaget inte har (operativ) kontroll 6ver dotterbolaget kan
dotterbolaget generera en intdkt (genom koncernintern faktura) vilket gor att verksamheten
kan ske skattefritt. En intdkt genereras direkt och pagaende nar branslet forbrukas genom ex.
vis en timkostnad. Sa lange verksamheten inte ar 6ppen for allmanheten erfordras inget
AOC.

B. Ett flygande museum aker runt i Europa och visar upp sitt flygplan . Pa varje plats som man
landar pa 6ppnas muséet och man tar betalt for intrade.

Enligt de gamla reglerna var detta annan flygning dn ”privat nojesflygning” och en transport
for att erhalla intdkt pa museiverksamheten som sker pa marken. Enligt de nya reglerna
genererar sjalva transporten (forflyttandet) av flygplanet ingen intdkt som sker samtidigt
som branslet i flygplanet forbrukas. Det blir sadledes ingen skattefrihet pa branslet om
verksamheten organiseras pa detta satt.



Om det flygande muséet/flygplanet (ex.vis ar ett dotterbolag) istallet har en moderférening
som &r en sluten krets som tillhandahaller servicepersonal for att 6ppna muséet, salja
biljetter for intrade och visa omkring, guida och beratta osv., och som féljer med pa resan
kan det flygande muséet (dotterbolaget) fakturera moderféreningen for transporten av
flygplanet (med last) till uppstallningsplatsen for museiverksamheten. Darvid torde
forbrukningen av branslet bli utan skatt om punkterna 1-3 uppfylls. Vad som faktureras bor
kalkyleras utifran tid och lastmangd/vikt/antal personer. Dartill de som aker med pa resan
har full frihet att ge muséet (foreningen) en ideell gava for att ha férmanen att fa stalla upp
och hjalpa till. Foreningsmedlemmarna kan dven betala en ersattning for att bese det
flygande muséet under flygning — dvs. hora ljudet fran motorerna — erhalla andra former av
upplevelser i luften.

C. Ett kommersiellt flygforetag med AOC genomfor kontrollflygningar inom foretaget med dess
egna piloter enligt foreskrift fran Transportstyrelsen var 6:e manad. Pa sadana
kontrollflygningar skall skatt utga pa bransle. Férbrukningen av bransle genererar ingen
direkt intdkt. Att inneha ett AOC innebaér saledes inte med automatik att skattefrihet
upptrader. Sker verksamheten via ex. vis ett dotterbolag sker verksamheten utan skatt
forutsatt att punkterna 1-3 uppfylls.

D. Segelflygbogsering, fallskairmhoppning har traditionellt kunnat ske utan bransleskatt da det
ses som ett tjanstesamband inom sluten grupp. Det erhalls en direkt intdkt i samband med
bogseringen eller lyftet och verksamheten ar inte 6ppen for allmanheten. Detta ar en
kommersiell verksamhet men AOC erfordras ej. Det kan dock men hansyn till vad som
angivits ovan uppsta problem vid ev. forandring av “grand fathers rights”. Darfor
rekommenderas flygplanet laggas i ett sarskilt bolag med segelflygklubben och
fallskarmsklubben som moderférening.

E. Fotoflyg som sker i en och samma juridiska enhet — jamfor fiskeriverksamheten — ar inte
skattebefriad i den formen om fotoflyget forst gér fotot och sedan saljer det. Om fotoflyget
daremot istallet foérst saljer fotot och sedan flyger och tar fotot kan detta ses som att intakt
erhalles i direkt samband med férbrukandet av brénsle.

F. Ferry-flygningar, kontrollflygningar efter underhall/service genererar ingen intdkt under
sjalva flygningen och ar darmed inte befriade fran skatt pa bransle oavsett AOC eller e;j.

G. Bransle anses ur periodiseringssynpunkt for restitution av skatt férbrukat i och med att det
tankats in i flygplanets tankar dven om sjalva forbrukningen sker vid annat tillfdlle. Den
skatteskyldige far har sjalv halla reda pa om férbrukningen har genererat en intakt eller ej.

For att erhalla sékerhet i hur regelverket skall tolkas kan forhandsbesked sékas hos
Skatterattsndmnden. Det utgar ingen kostnad for att soka sadant forhandsbesked eftersom det
handlar om indirekta skatter.



