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MOTORFLUG EGTIeL

on wegen: Fortschritte fin-
Vden sich nur in neuent-
wickelten Flugzeugen. Die
unscheinbare PA-28 Warrior des
Schweden Lars Hjelmberg belegt,
daB auch altere Flugzeuge neuen
durchaus etwas vormachen konnen.
Am Flugplatz Ampfing-Wald-
kraiburg fallt Hjelmbergs Tief-
decker eigentlich nur durch sein SE
im Kennzeichen, das heifit seine
schwedische Registrierung auf —
und vielleicht noch durch den Vier-
blattpropeller von Hoffmann aus
Rosenheim. Wer ganz genau hin-
schaut, kann auch zwischen Cow-
ling und Bugrad einen Liese-
Schalldampfer ausmachen. Damit
haben sich die Besonderheiten.

Selbst nach dem Entfernen der Mo-
torverkleidung wird man nicht wei-
ter fiindig. Das luftgekiihlte Boxer-
triebwerk des Viersitzers zeigt sich
vollkommen original.

Trotzdem hat es mit dieser War-
rior etwas ganz Besonderes auf
sich, Mit ihren originalen 160 PS
fliegt sie ndmlich 130 kts schnell,
und ihr Larmpegel liegt (bei Ver-
messung nach Kapitel X) mit
73,1 Dezibel stolze neun
Dezibel unter dem {ibli-
chen Wert einer PA-28.
Der ICAO-Larmgrenz-
wert fir ein Flugzeug
wie die Warrior liegt
derzeit noch bei 84,7 dB,
der deutsche Grenzwert

‘Was will man mehr?

Die Warrior wird leiser, schneller und Sparsamer

DAUER-ARBEITSPLATZ:
Mit 182 Litern Sprit bringt
es die PA-28 auf acht bis
neun Stunden Flugzeit.

DRUCKANZEIGE:

Der Ladedruck nahm
durch den Faneffekt des

neuen Propellers

um bis zu 1,8

in. Hg zu.

/

MANIFOLD
PRESSURE
In. Hg.




'SE DURCH LIESE: Der Liese-
1alldampfer allein macht

DER VIERBLATTPROP
hat mehr Bif} als der

Fotos: Frank Herzog

komeak1 T RINIBI
WARRIOR 11
Hersteller ~ The New Piper Aircraft,

(<) 2926 Piper Drive, Yero
Beach, Florida 32960, USA

Produktion

Uber 3000 Exemplare von 1976 bis 1994
gebaut, als das Nachfolgemodell Warrior 11
vorgestellt wurde,

Antrich

Texiron Lycoming 0-320-D3G

Leistung
iimbergs Warrior rund vier Originalpropeller und
zibel leiser als eine lakt die Einmot schneller 119 kW (160.PS)
gedampfte PA-28-161. steigen. . ) Propeller
__________________ Original: Sensenich Zweiblott-

Metallpropeller 74DM6-0-60
An der SE-KEI: Vierblatt-Propeller
Hoffmann HO 4/23 HM-170 133

Abmessungen

Spannweite m 10,67
Liinge m 7,25
Hihe m 222

Kabine:
L/B/H m  2,49/1,05/1,14
Massen & Mengen

Leermasse ka 653
Maximalmasse kg 1110
Treibstoffvorrat | 189
Davon ausflieghar | 181,5

Flugleistungen

Reisegeschw. kis/km/h  126/233
(9000 ft, 75 Prozent)

Ve KiASkm/h  50/93
Dienstgipfelhche  ft 11000
Starfrolistrecke: ~ m 320
Startsirecke mo 503
Steigrate ft/minm/s 644/196
Reichweite (inkl. Res.) NM:km  525/972
Landestrecke m 354
Landerollsirecke m : 191

Vy: Dberaiehgeschvindigheit mit hchtzuldssiger
Flugmasse und eingéfuhrenen Kloppen

Vog: Uberziehgeschwindigheit mit hchstzuldsiger
Flugmasse in Landekonfiguration

Vig: hchstrulassige Fluggeschwindigkeit




Fotos: Frank Herzog

HJELMBERGS
Warrior diirfte
die umwelt-
freundlichste
ihrer Art sein.

DER TREIBSTOFF
ist den schwedi-
schen Vorschriften
entsprechend
farblos.

MINIMUM

zu bekommen.

liegt bei 78,3. Und den unterschrei-
tet die Hjelmberg-Warrior um 5,2
dB.

Im Vergleich zu herkdmmlichen
Warriors fliegt Hjelmbergs Flug-
zeug satte 10 kts schneller. Der
Composite-Prop hat damit in zwei-
erlei Hinsicht zu tun. Zum einen
stellt er, obwohl starr, in der Tat
mehr Bifl bereit, zum anderen —
und das ist die Uberraschung — er-
zeugen seine Bldtter einen Fanef-
fekt, der den Motor mit mehr An-
saugluft beliefert. Hjelmberg regi-
striert einen Ladedruck, der um be-
merkenswerte 1,8 in. Hg héher
liegt als bei Verwendung des Origi-
nal-Zweiblattpropellers. Durch die-
sen Boost vermag die Maschine
besser zu klettern und hoher zu flie-
gen. Seit dem Umbau sind 75 Pro-
zent Leistung bis hinauf auf
10000 ft abrufbar.

Werden im Reiseflug
Geschwindigkeiten ein-
gehalten, wie sie normale
Warriors erzielen, dann
kommt die Hjelmberg-
PA-28 mit mefibar weni
ger Sprit aus. Zwische
fiinf und sieben Prozen
Ersparnis sollen es sein
Fliegt das Flugzeug in
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IN SCHWEDEN IST Hjelmbergs Avgas
91/96UL an mehr als 50 Tankstellen

In Schweden bieten rund 60 Tankstellen
hleifreies Avgas an

FL120 mit 2100 Motorumdrehun-
gen, lassen sich 95 kts realisieren.
Gleichzeitig sinkt der Durst des Ly-
coming O-320 auf 19 I/h. Die Fol-
ge: Hjelmbergs Flugzeug bringt es
bei einer ausfliegbaren Tankmenge
von 182 1 auf acht bis neun Stunden
Héchstflugdauer. Und all dies als
kostenloses Beiprodukt im Be-
miihen um ein sogenanntes Envi-
ronmental Airplane, ein besonders
unweltvertrégliches Flugzeug.

Wie es zu der dramatischen
Larmminderung kommt, wollen Sie
wissen? Nun, der Liese-Schalldamp-
fer steuert minus vier Dezibel bei,
und der Hoffmann-Propeller setzt
diesem Wert mit minus fiinf Dezibel
die Krone auf. Das Tolle dabei: Die
LarmreduzierungsmafBnahmen zie-
hen - entgegen der Erwartung —
keinerlei Leistungseinbuflen nach
sich, im Gegenteil. Der Spritver-
brauch liegt nachfolgend niedriger,
und die Speed, Steigleistung und
maximale Flughdhe liegen hoher.

1995 hatte Lars Hjelmberg mit
den Versuchen begonnen. Drei

unterschiedliche

Vierblattpropeller lie er sich von
Hoffmann kommen, montierte sie
und ermittelte ihre Leistungscha-
rakteristika. Von Gomolzig aus
Wuppertal und Liese Flugtechnik
aus Unterhaching bekam er
Schalldampfer. Inzwischen sind die
Wiirfel gefallen: Liese machte das
Rennen, und Hoffmann steuert sei-
nen Propeller vom Typ HO 4/23
HM-170 133 — Kostenpunkt zirka
8000 Mark plus Steuer — bei.

Seit 1980 stellt Hjelmco
,unverbleit” her

Damit wire die Geschichte die-
ser Warrior eigentlich erzéhlt.
Nicht ganz, denn mit Hjelmberg
und der in Familienbesitz befindli-
chen Hjelmco Qil AB aus Sollentu-
na hat es noch etwas anderes auf
sich: Das Unternehmen (eines von
weltweit zwei, die Avgas herstellen
und nicht zu den Olmultis geh&ren)



hat bereits seit 1980 unverbleites
Avgas im Programm. Sie haben
richtig gelesen: nicht bleifreies Au-
tobenzin, sondern bleifreies Flug-
zeugbenzin.

Begonnen hatte es mit Avgas
80/87. Hauptabnehmer war zu je-
ner Zeit die koniglich-schwedische
Luftwaffe, Flygvapnet. Deren Trai-
ningsflugzeuge vom Typ Saab Safir,
ausgeriistet mit durstigen Lyco-
ming O-435, konsumierten diesen
schadstoffverringerten Sprit in re-
spektabler Menge. Als sich die Flyg-
vapnet von diesen Flugzeugen
trennte, stand Hjelmeo Qil vor dem
Zwang, sich nach einem neuen Ab-
satzmarkt umsehen zu miissen. Fiir
das Avgas 80/87 gab es am zivilen
Markt kaum Chancen, wohl aber
fiir eine bleifreie Version des Treib-
stoffes der Spezifikation 91/96. 70
Prozent aller Flugmotoren weltweit
némlich diirfen auch diesen Treib-
stoff konsumieren. Was also lag
néher, als sich dieses Treibstoffes
anzunchmen und daraus eine Bleif-
reivariante zu entwickeln?

Seit 1991 gibt es sie. Beliefert
wurden zunéchst nur ein paar aus-
gewihlte Flugplétze in Schweden,
seit 1993 erfolgt die Belieferung
von Plétzen im ganzen Land. Der-
zeit ist das Hjelmeco 91/96 UL an
rund 60 Flugplidtzen erhiltlich.
Hergestellt wird der Treibstoff, des-
sen Buchstaben fiir Unleaded
(bleifrei) stehen, in einer Raffinerie
in Finnland. Er kostet nicht mehr
als handelsiibliches 100LL, ob-
gleich seine Herstellung, auf Grund
der geringen Produktionsmenge, et-
was teurer ist. Bei einer Steigerung
der Produktionsmenge lieRe sich
dies dndern.

Das Besondere an 91/96 UL ist:
Seine Verwendung bedingt an den
Motoren — freigegeben sind im
Grunde alle Contis und Lycomings
mit bis zu 180 PS und solche mit
230 bis 265 PS - keinerlei techni-
sche Anderungen. Der Flugmoto-
renhersteller Textron Lycoming aus
Williamsport in Pennsylvania be-
stitigt diese Zulassung des Treib-
stoffs auf Nachfrage. Es ist keine
andere Ziindeinstellung notig und
auch keine anderen Vergaserdich-
tungen. Hjelmco Oil empfiehlt le-
diglich die Verwendung eines Olad-
ditives.

Bei seinem Besuch bei Hoffmann
Propeller in Rosenheim hatte der
umwelthewulite Schwede fiir die
LarmmeBfliige nicht nur seine PA-
28, sondern auch 100 Liter seines
Treibstoffes mitgebracht. Den ge-

setzlichen Vorgaben des Landes
folgend ist er farblos. Gegeniiber
dem automobilen Eurosuper 95 soll
sein ,,Reinheitsgehalt” um 50 Pro-
zent besser sein. Trotzdem ist Lars
Hjelmberg noch nicht zufrieden.
Derzeit arbeitet er schon an einem
noch ,reineren” Nachfolgeprodukt.
Dessen Markteinfithrung wird al-
lerdings noch etwas auf sich warten
lassen.

Auch ohne Blei keine
Probleme mit den Ventilen

Bereits 1992 hatte das schwedi-
sche Royal Institute of Technology
in Stockholm mit dem Hjelmco-
Treibstoff ausgedehnte Flugversu-
che durchgefiihrt, Verwendet wur-
de eine Warrior mit 160 PS starkem
0-320-D-Motor: Ein Tank war mit
100LL gefiillt, der andere mit 91/96
UL. Mit Hilfe eines Triebwerks-
tiberwachungssystems wurden auf
den Fliigen eine Vielzahl von Para-
metern erhoben. Der Befund des In-
stitutes: keine Leistungsunterschie-
de bei der Verwendung des bleifrei-
en Treibstoffes.

Ist von bleifreiem Sprit die Rede,
taucht meist schnell die Frage auf,
wie es denn um die Lebensdauer
der Ventile und vor allem der Ven-
tilsitze bestellt sei. Auf diesem Ge-
biet verfiigt Hjelmco Oil {iber nun-
mehr fast zwei Jahrzehnte Erfah-
rung. Lars Hjelmbergs Resiime:
Motoren, die mit dieser Treibstof-
fart betrieben werden, verzeichnen
—da sie sauberer laufen — in der Re-
gel eine geringere Abnutzung und
weniger technische Probleme. In
der Folge konnten die Uberholin-
tervalle ausgedehnt werden. Pro-
bleme mit den Ventilen seien bis-
lang keine aufgetreten.

Auch die amerikanische Luft-
fahrtbehdrde FAA gelangte nach ei-
ner Versuchsreihe zu einer dhnli-
chen Einschitzung. Zwei identi-
sche Lycoming 10-320-B waren
tiber 150 Stunden mit 100LL be-
ziehungsweise unverbleitem Auto-
mobilkraftstoff betrieben und alle
15 Stunden auf Abnutzungen an
den Ventilen untersucht worden.
Das Ergebnis: kein signifikanter
Unterschied.

Bleibt zu hoffen, daB sich auch
Betreiber von Flugplatztankstellen
in Deutschland dazu entschlieBen
konnen, den bleifreien Schweden-
sprit in ihr Sortiment aufzunehmen.
Den Kontakt zu Lars Hjelmberg
stellt der aerokurier gerne her, &

Bernd Gaubatz

Nun gibt es das neue
Luftfahrthandbuch AIP VFR

&

Bundesrepublik Deutschiane

LUFTFAHRTHANDBUCH

Aeronautical Information Publication

AIP VFR

-

Verbesserte Gliederung
nach der neuen ICAO-Einteilung

Erweiterter Textteil

mit noch mehr Informationen
fiir das VFR-Fliegen

Ubersichtlichere Darstellung aller
Flugplatzinformationen in der

Liste der Flugplatze

Das komplette AIP VFR
in nur einem Ordner

LR T T T T Ty

Abonnenten des AIP VFR
erhalten zusatzlich:
X VFR-Bulletin % Supplements (SUP)
X Aeronautical Information Circular (AIC)
X Streckenkarte 1: 1.000.000

Bestellen Sie jetzt bei
lhrem Luftfahrtbedarfshindler !
DFS Deutsche Flugsicherung
DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
Biiro der Nachrichten fiir Luftfahrer
KaiserleistraBe 29-35, 63067 Offenbach am Main,

Tel. (069) 8054-1205, Fax (069) 8054-1296
http: /www.dfs.de
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