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Skatt pa flygbranslen - Sammanfattning av Hjelmco Oil:s remissvar

Luftfartsverket anger i utredning utford pa uppdrag av naringsdepartementet

att skatt pa flygbensin, bade for kommersiell och icke kommersiell verksamhet, kan ses
som motiverad.

Fragan om skatt pa flygfotogen lamnas i utredningen 6ppen. Installningen hitintills har varit
att verka for ett system med utslappsréatter.

Hijelmco Oil anser att Luftfartsverkets utredning har stora brister och att
utredningen inte tar hansyn till att:

Forandringar i konsumtionsmonster allvarligt kan skada kansliga distributions-
system och i vissa fall resultera i att flygplatser och landsandar helt blir utan
drivmedelsforsorjning.

Skatt pa flygbensin kraftigt reducerar majlighet till optimering av transportvolymer och skapar
onddiga merkostnader for distributionen.

Skatt jAmte merkostnader for distribution minskar anvandningen av flygbensin med resultat
att fasta kostnader for inkop, lagring etc. blir fordelade pa en reducerad mangd bransle vilket
ytterligare hojer bréanslepriset.

Avsaknad av flygbransle pa flygplatser gor att ett luftfartygs operativa formaga kraftigt
nedsattes och att luftfartyg inte kan anvandas i vissa delar av landet.

Detta medfér mycket allvarliga konsekvenser fér samhallet vid olyckor, naturkatastrofer eller
annan belastning av samhallet da lufttransporter eller verksamhet med flyg ar nédvandiga
men inte kommer att kunna utféras.

Kommersiella operatorer har réatt att konkurrera pa lika villkor. Luftfartsverkets nuvarande
stdndpunkt innebar, om det avsadg den markbundna trafiken, att ex.vis taxibilar som har
bensinmotorer betalar skatt och taxibilar som har dieselmotorer &ker skattefritt.

Flygbensinmotorer &r vasentligen mer brénsleeffektiva an turbinmotorer.

Luftfartyg med turbinmotorer verkar i huvudsak pa 10.000 — 13.000 meters hojd ovanfor
vadersystemens luftskikt och nara kénsliga ozonlager.

Luftfartyg med bensinmotorer verkar i huvudsak pa hojder under 3.000 meters héjd och inom
det luftskikt dar ordinarie luftféroreningar hanteras av vadersystem.

Miljoklassning saknas for flygbranslen och att branslen som Hjelmco:s flygalkylatbensin med
sarskilda miljdegenskaper klumpas ihop med vanlig flygbensin.

| Sverige omsatter flygbensinen c:a 5 miljoner liter per ar emedan flygfotogen nastan en
miljard liter per ar. Ar detta inte att sila mygg och svélja elefanter?

Transport &r en produktionsfaktor i ett ekonomiskt system. En omprévning av ett
skattesystem maste vila pa saklig och oklanderlig grund for att kunna forstas och
ge onskvard effekt. Forslag och tankar maste vara forankrade bade i miljteknisk, ekonomisk
verklighet och makro- mikroekonomiska termer.
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